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197/1953 U.L.

VYHLASKA
ministerstva dopravy
ze dne 29. ¢ervna 1953
o podminkach pro provoz vozidel na silnicich.

Ministerstvo dopravy stanovi v dohodé se zGc¢astnénymi Ustfednimi Grady podle § 16 pism. b) vladniho nafizeni ¢. 54/1953
Sb. o provozu na silnicich:

Cast prvni.
TECHNICKE PODMINKY PRO PROVOZ VOZIDEL.
oddil 1.

§1.
VSeobecna ustanoveni.

(1) Na silnicich se smi uZivat jen vozidel, ktera svou konstrukci a vybavenim neohrozuji bezpecnost a plynulost provozu ani
bezpe¢nost osob a majetku a ktera neposkozuiji silnici.

(2) Technické podminky pro stavbu vozidel stanovi Urad pro normalisaci v dohodé s prislusnymi Gfady v technickych
normach.

(3) Technické podminky, jimz musi odpovidat vozidlo pfi provozu na silnicich, jsou stanoveny v § 6 az 48 této vyhlasky.
Oddil 2.
MOTOROVA VOZIDLA.

§ 2.
ZpUsobilost motorovych vozidel k provozu.
V provozu na silnicich se smi uZivat motorovych vozidel jen:
a) shoduji-li se se schvalenym typem (§ 3) nebo byla-li schvalena jejich technicka zpdsobilost k provozu a
b) byla-li pro né pridélena statni poznavaci znacka.

§ 3.
Schvalovani technické zplsobilosti typu motorovych vozidel.

(1) O technické zplsobilosti motorovych vozidel, ktera maji byt vyrabéna hromadné (podle typu) nebo ktera maji byt
hromadné dovazena, rozhoduje na zadost vyrobce nebo dovozce v dohodé se zlcastnénymi Ustfednimi Gfady ministerstvo
dopravy.

(2) Ministerstvo dopravy rozhodne podle skutecného provedeni prototypl nebo dovezenych vozidel, mlize predepsat
predlozeni podrobnych vykresd brzd a Fizeni vozidla a schematického nacrtku podvozku s rozlozenim vah na jednotlivé obruce a
provedeni jizdnich zkouSek vozidla na naklad Zadatelliv, ktery je povinen motorové vozidlo dat pro jizdni zkousku k pouziti na
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pfiméFenou dobu. Pfi schvalovani technické zpisobilosti typl motorovych vozidel se musi dbat toho, aby vozidla odpovidala
podminkam stanovenym podle § 1 a aby jejich provoz byl hospodarny.

(3) Byla-li zjisténa technicka zplsobilost typu motorového vozidla, schvali ministerstvo dopravy typ; schvaleni plati pro
vSechna vyrobena nebo dovezena vozidla, ktera schvalenému typu odpovidaii,

(4) Zjisti-li se pfi zkouskach motorového vozidla zavady, ur¢i ministerstvo dopravy pfiméfenou |hitu k jejich odstranéni.
Vyjdou-li po schvaleni technické zplsobilosti motorového vozidla na jevo konstrukéni zavady s hlediska bezpecnosti nebo
hospodarnosti provozu, nafidi ministerstvo vSeobecného strojirenstvi v dohodé s ministerstvem dopravy i béhem vyroby jejich
odstranéni a uréi k tomu pfiméfenou Ihitu.

§ 4.
Osvédceni o schvaleni zplsobilosti motorového vozidla k provozu (typové osvédcent).

(1) Vyrobce, po pripadé dovozce, potvrdi v osvédCeni o schvaleni zplsobilosti motorového vozidla k provozu (v typovém
osvédceni) pro kazdé motorové vozidlo vyrobené nebo dovezené, ze se vozidlo shoduje se schvalenym typem.

(2) Vzory typovych osvédceni stanovi ministerstvo dopravy.

(3) Podle typového osvédceni vyda prislusny dopravni inspektorat technicky priikaz motorového vozidla,

(4) Schvaleni technické zpisobilosti typu motorového vozidla plati az do jeho vylouceni z provozu, nebyla-li zménéna jeho
podstatna ¢ast.

§ 5.
Vyjimky ze schvalovani technické zpisobilosti typl motorovych vozidel k provozu.
Schvaleni technické zplsobilosti typli motorovych vozidel neni tfeba pro motorova vozidla, zejména pro motorové pojizdné
stroje, jejichz rychlost nepresahuje 15 km za hodinu a jejichZ motor ma vykon nejvyse 6 koni pfi nejvyssich otackach.
Technické podminky pro provoz motorovych vozidel a jejich privést.

§ 6.
Rozhled FidiCe; obrys motorovych vozidel a jejich pFivésd.

(1) Rozhled fidice dopredu i na strany nesmi byt néjak omezovan a musi umoznovat bezpecné fizeni.

(2) Z obrysti motorového vozidla nebo jeho privésti nesmi Zzadna ¢ast tak vycnivat, aby ohroZovala provoz; zejména na
predni ¢asti motorového vozidla nesmi byt predméty (okrasy a pod.), které maji ostré hrany nebo hroty a vystupky. Dvefe a
postranice musi byt zajiStény proti samovolnému otevieni za jizdy. U motorovych vozidel, jejichZz technicka zplsobilost byla
schvalena po 1. lednu 1952, musi byt dverni kliky zapustény, jestlize by presahovaly obrys motorového vozidla nebo jeho privésu
a dvefni zavésy musi byt u osobnich automobild vpredu ve sméru jizdy.

§7.

Rozméry motorovych vozidel a jejich privésd.

vvvvv
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T T T +
| a) celkova 3irka | 2,50 m |
| < S — |
| b) celkova vyska | 4,00 m |
| < - |
| ¢) celkova délka | |
TR frmmmmnnenennss |
| ndkladniho automobilu se dvéma napravami | 10,00 m |
.S e~ — |
| autobusu se dvéma napravami | 12,00 m |
|==mmmmmeee e brmmmmnnenennss |
| motorového vozidla se tfemi a vice napravami | 12,00 m |
|==mmmmm e frmmmmnnenennss |
| (tyto délky se rozuméji mimo z&vés pro privésy) | |
[ =mmmmmm R |
| motorového vozidla s navésem | 14,00 m |
| =mm o mmmme R REEEE |
| soupravy motorového vozidla s jednim privésem | 18,00 m |
[ =mmmmmm #ommmmmmmmmoos |
| soupravy motorového vozidla se dvéma privésy | 22,00 m |
e e +

(2) Plachtové oblouky a plachtova kostra musi byt snimatelné; vozidla s dovolenym zatizenim vétSim nez 3 t musi mit
uprostied loznou vysku nejméné 1800 mm nebo musi byt mozno plachtové oblouky na tuto vysku nastavit, lozna vyska nesmi
prestoupit 3000 mm.

§ 8.
Tlak naprav a celkova vaha.
(1) U motorovych vozidel a pfivésd s pneumatickymi obru¢emi nebo s jinymi pryZovymi obruemi stejné pruznymi jako
pneumatické obruce nesmi tlak napravy a celkova vaha v provozu prekrocit:
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| |
| | v t [ vt |
[ == mm dmmm e dmmm oo |
| a) u motorového vozidla se dvéma | 9,0 | 14,0 |
| ndpravami | [ |
[ == mm oo omm oo |
| b) u motorového vozidla se tremi | 7,25 | 19,5 |
| napravami | [ |
I e Tt dm e oo |
| ¢) u motorového vozidla se &tyFmi a vice | 6,5 | 6,5 |
| napravami | | |
[ == mm oo omm oo |
| | | néasobeno |
| | [ poltem |
| | [ naprav |
[ == mm oo mmm oo |
| d) u motorového vozidla s navésem | 8,0 [ 19,5 |
| celkové o tkech napravach | [ |
[ == mm oo mmm oo |
| celkové o ¢tyfech a vice napravach | 7,25 | 6,5 |
[ == mm dmmm e dmmm e |
| | | néasobeno |
| | [ poltem |
| | [ naprav |
[ == mm o mm oo |
| e) u privést | 6,0 | 6,0 |
I e Tt dm e oo |
| | | néasobeno |
| | | po&tem |
| | |  naprav. |
T T +

(2) Jestlize motorova vozidla nebo privésy maji pIné pryzové obruce nebo obruce pruznosti jim rovnocenné, nesmi tlak jedné
napravy byt vetsi nez 4 tuny.

(3) O povolovani vyjimek pfi provozu jednotlivych motorovych vozidel, jejichz vaha nebo rozméry pfesahuji meze uvedené v
odstavcich 1 a 2, plati ustanoveni vyhlasky ministerstva narodni bezpe¢nosti, ¢. 196/1953 U. 1. o provozu na silnicich.

§09.
Rozvor naprav.
(1) Celkova vaha vozidla nesmi v zavislosti na vzdalenosti stfedl krajnich naprav presahovat u jedné skupiny naprav, u
jednoho motorového vozidla, u motorového vozidla s pfivésem nebo navésem tyto vahy:
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| pri vzdalenosti stredl krajnich naprav

|
| v metrech | vt |
== R LR LR |
| od 1 m véetné do 2 m | 14,50 |
[ =mmmmmmm Hommmmemoonooooooes |
| od 2 m véetné do 3 m | 15,00 |
== R LR LR |
| od 3 m véetné do 4 m | 16,25 |
[ =mmmmmmm Hommmmmemomonooooooos |
| od 4 m véetné do 5 m | 17,50 |
R LR DR DR R R EEEEEE R |
| od 5 m véetné do 6 m | 18,75 |
== SR LR DR |
| od 6 m véetné do 7 m | 20,00 |
[ == oo R LR LR |
| od 7 m véetné do 8 m | 21,25 |
[ =mmmmmmm Hommmmemoonooooooes |
| od 8 m véetné do 9 m | 22,50 |
== Fommmemmmeeoeooeoos |
| od 9 m véetné do 10 m | 23,75 |
== R L EEE |
| od 16 m véetné do 11 m | 25,00 |
[ =mmmmmmm Hommmmmooonooooooes |
| od 11 m v&etné do 12 m | 26,25 |
== S LR EEEEE |
| od 12 m véetné do 13 m | 27,50 |
[ =mmmmmmm Hommmmmemomonooooooos |
| od 13 m véetné do 14 m | 28,75 |
== R LR LR |
| od 14 m véetné do 15 m | 30,00 |
== R LR LR |
| od 15 m v&etné do 16 m | 31,25 |
[ =mmmmmmm Hommmmemoonooooooes |
| od 16 m v&etné do 17 m | 32,50 |
== R L EEEEE DR |
| od 17 m v&etné do 18 m | 33,75 |
L ———--_-—-H T —————,— |
| od 18 m véetné do 19 m | 35,00 |
T — T —— |
| od 19 m v&etné do 20 m | 36,25 |
oy +

(2) Souprava vorzidel, i kdyZ vozidla jednotlivé vyhovuji pfedpistim o tlaku naprav podle § 8, mdZe mit dovolené zatiZeni jen
do celkové vahy stanovené v predchozim odstavci.

§ 10.
Celkova vaha u vozidel hnanych pasy.
Celkova vaha motorového vozidla, které se pohybuje zcela nebo zCasti na pasech, nesmi byt vétsi nez 18 tun.

§ 11.
Soupravy vozidel.
(1) Soupravu vozidel tvofi jedno tazné motorové vozidlo a jeden nebo dva privésy.
(2) Motorové vozidlo s ndvésem miZe mit pouze jeden privés; je-li vsak vozidlo s navésem urceno k dopravé osob, nesmi
mit privés vice nez jednu napravu a nesmi se ho pouZzivat k dopravé osob.

§12.
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Celkova vaha privésu.
Osobni automobily mohou mit privés a motocykly postranni nebo privésny vozik, jestlize jsou brzdéna vSechna kola tazného
vozidla a jestlize celkova vaha
a) privésu osobniho automobilu neni vétsi nez 50 % pohotovostni vahy osobniho automobilu,
b) postranniho nebo privésného voziku motocyklu neni vétSi nez 60 % celkové vahy motocyklu.

§ 13.
Brzdy motorovych vozidel s vyjimkou motocykld.

(1) Motorové vozidlo musi mit dvé brzdy, brzdu provozni a brzdu pomocnou, usporadané tak, aby kazda z nich byla vzdy
schopna - selze-li brzda druha - v nalezité vzdalenosti vozidlo zastavit i pfi nejvy$sim dovoleném zatizeni vozidla a pfi jakémkoliv
sklonu vozovky.

(2) Kola brzdéna kazdou touto brzdou musi byt usporadana soumérné po obou stranach podéiné osy vozidla.

(3) Alesponi jedna z obou brzd musi pfisobit pfimo na brzdové plochy pfipojené na kola, bud’ pevné nebo prostfednictvim
soucastek, u nichz je vylouceno selhan.

(4) Motorové vozidlo musi byt zafizeno tak, aby mohlo byt brzdéno motorem.

(5) Ustroji k ovladani pomocné brzdy musi byt u motorovych vozidel takové, aby zlstalo zajiéténo v zabrzdéné poloze
mechanickym zplisobem, i kdyzZ Fidi¢ opusti vozidlo. Tato pomocna brzda musi byt tak (¢innd, aby i bez potiZi brzdiciho Gcinku
motoru bylo Ize zabranit otaceni kol plné zatizeného vozidla na nejvyssim stoupani, které méze vozidlo na silnicich vyjet.

(6) U motorovych vozidel hnanych elektrickou energii z akumulatorl mdZze jedna z obou brzd byt brzdou odporovou nebo
brzdou na kratko.

(7) Traktory, které jsou pouzivany k tahu privési o vétsi celkové vaze nez 3500 kg, musi byt nejpozdéji od 1. ledna 1955
opatfeny vzduchotlakovym zafizenim pro brzdéni pFivésd.

§ 14.
Brzdy motocykld.
Motocykly musi mit dvé brzdy na sobé nezavislé, ovladané rukou nebo nohou a zastavujici rychle, jisté a GCinn€; obé brzdy
maji byt usporadany tak, aby mohly byt obsluhovany oddélené. Motocykly musi byt zafizeny tak, aby mohly byt brzdény
motorem.

§ 15.
Brzdy pfivés.

(1) Privés, jehoz celkova vaha presahuje 750 kg, musi byt - s vyjimkou podle odstavce 3 - opatfen alespon jednou brzdou;
tato brzda musi plisobit nejméné na polovinu poctu vSech kol, jeZ musi byt uspofadana soumérné po obou stranach podéiné osy
privésu.

(2) Ustanoveni predchoziho odstavce plati také pro privésy, jejichz celkova vaha nepfesahuje 750 kg, je vSak vétsi nez
polovina pohotovostni vahy tazného vozidla.

(3) Brzdou nemusi byt opatfeny:

a) dvoukolové privésy, jejichZ celkova vaha presahuje 750 kg, jsou-li tazeny vozidlem o dovoleném zatiZzeni nejméné

3000 kg, které ma brzdu plisobici na viechna kola,

b) pfivésy s protipoZarnim zafizenim o celkové vaze nepresahuijici 900 kg.

(4) Brzdy privésu, jehoz celkova vaha presahuje 3500 kg, musi byt zafizeny tak, aby mohly byt uvedeny v pohyb pedalem
provozni brzdy tazného vozidla. Jestlize celkova vaha pfivésu nepfesahuje 3500 kg, mdze mit do doby, kterou urci ministerstvo
dopravy v dohodé se zlGcCastnénymi Ustfednimi urady, brzdu konstruovanou tak, aby byla uvadéna v Cinnost sblizenim privésu a
tazného vozidla (brzdéni setrvacnosti, najezdova brzda), avsak jen tehdy, neni-li celkova vaha pfivésu vétsi, neZz pohotovostni
vaha tazného vozidla.

(5) Brzda musi byt tak Ucinna, aby bylo Ize zabranit otaceni kol piné zatizeného odpojeného privésu pfi jakémkoliv sklonu
vozovky.

(6) PFivés, ktery je podle ustanoveni predchozich odstavcl opatfen brzdami, musi byt vybaven zafizenim, které zajistuje
jeho samocinné zastaveni, jestlize se pfivés odpoji; toto ustanoveni neplati pro dvoukolové privésy obytné ani pro pfivésy
zavazadlové, jejichZ celkova vaha presahuje 750 kg, jsou-li tyto pfivésy opatfeny mimo hlavni zavés jeSté pomocnym sprahlem
(Fetézem nebo lanem).

(7) Nemohou-li byt brzdy pivésl o celkové vaze do 3500 kg, jichZ se uziva vylucné za motorovymi vozidly s omezenou
rychlosti do 30 km/hod., obsluhovany fidiem tazného vozu, nebo nejsou-li ndjezdové, musi byt obsluhovany brzdafi, ktefi musi
mit volny rozhled na vozovku. Toto ustanoveni neplati, jestlize pohotovostni vaha tazného vozidla Cini alespor dvojnasobek
celkové vahy privésu.

(8) V soupravé motorovych vozidel smi byt uzito pouze jediného prfivésu, opatfeného najezdovou brzdou. Pfivésy s
najezdovou brzdou nesméji mit vzadu zavés k privéseni dalsiho privésu.
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(9) Ustanoveni predchoziho odstavce se nevztahuje na

a) zemédélské a lesni hospodarské pracovni stroje, které mohou vykonavat praci podle svého urCeni jen pfi jizdé
(pluhy, Zaci stroje a pod.),

b) privésy, které maji kromé najezdové brzdy jesté jinou brzdu.

§ 16.
Brzdy vozidel s navésem.
(1) Motorové vozidlo s navésem, jestlize celkova vaha navésu presahuje 750 kg, musi byt zafizeno tak, aby brzda navésu
byla uvadéna v ¢innost pedalem provozni brzdy motorového vozidla.
(2) Brzda navésu musi byt tak Gcinna, aby bylo Ize zabranit otaceni kol pIné zatizeného odpojeného navésu pri jakémkoliv
sklonu vozovky.
(3) Kazdy naves opatreny brzdou musi mit brzdové zafizeni zajist'ujici jeho samocinné zastaveni, odpoji-li se naveés.

§ 17.
Ucinnost brzd.
(1) Brzdy motorovych vozidel, jejichZ technicka zplsobilost k provozu byla schvalena pied 1. lednem 1953, musi byt schopny
zastavit vozidlo na vzdalenost (brzdnou drahu)

provozni brzdou, |
ktera plsobi |

| |

| |
[ == mmmm e mmmm e | ruéni |
| | na | jen na | brzdou |
| | vdechna | néktera | |
| | kola | kola | |
[ == mm e e e e O — O ——— O —— |
| a) jde-1i o motorova vozidla o nejvy33i | [ | |
| rychlosti 30 km/hod., pPi rychlosti 206 | 5,2m | 7,7m | 10,25 m |
| km/hod. | | | |
[ == e N TR —— R — |
| b) jde-1i o motorova vozidla o [ [ | |
| rychlosti pres 30 km/hod., pri | 20,5 m | 30,8 m | 41,006 m |
| rychlosti 4@ km/hod. [ [ | |
T T LT T T PP +

(2) Brzdy motorovych vozidel, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena po 1. lednu 1953, musi byt schopny zastavit
vozidlo na vzdalenost (brzdnou drahu)
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e e +
| | provozni brzdou, ktera | |
| | plsobi | |
[ == mm e T | ruéni |
| | na viechna | jen na | brzdou |
| | kola | nékterd | |
| | | kola | |
[ == R e dmmmmmm o Fmmm - |
| a) jde-1i o motorova vozidla o | [ | |
| nejvyssi rychlosti 3@ km/hod., pfi | 3,8m | 5,2m | 7,7 m |
| rychlosti 20 km/hod. | | | |
I T s dmmmmmm oo ommmm o Fommmmm o |
| b) jde-1li o motorova vozidla o | | | |
| rychlosti pres 3@ km/hod., nejvy3e | 15,4 m [ - | 30,8 |
| do 100 km/hod., pFi rychlosti 4@ | [ | |
| km/hod. | | | |
[ == oo R —_ A |
| ¢) jde-1i o motorova vozidla o | [ | |
| rychlosti pfes 100 km/hod., pPi | 12,5 | - | 30,8 |
| rychlosti 4@ km/hod. | | | |
LT +

(3) Brzdy privésl musi mit stejnou Gcinnost jako brzdy motorovych vozidel podle ustanoveni odstavce 2,

(4) Brzdy musi zastavit vozidlo na brzdnou drahu uvedenou v pfedchozich odstavcich za normalnich atmosférickych pomérd
na vodorovné, suché silnici s pevnym povrchem, za pouziti obvyklé sily, pfi pIné nalozeném vozidle a s ohfatymi brzdovymi
bubny, aniz by vozidlo zménilo pfimy smér své jizdy.

(5) Uinnost brzd mize byt pii rychlostech podle predchozich odstavcl zkoudena také brzdomérem; jeho typ a zplisob
pouziti vysledk& méfeni musi byt schvaleny ministerstvem dopravy nebo organem jim zmocnénym.

§ 18.
Svétlomety motorovych vozidel s vyjimkou motocykld.

(1) Motorové vozidlo, jehoZ rychlost na roviné mdZe pfesahovat 20 km/hod., musi byt opatfeno dvéma dalkovymi
svétlomety s bilym nebo Zlutym svétlem, umisténymi vpfedu, jez jsou schopny UcCinné osvétlit vozovku za noci bez
atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 100 m dopiedu.

(2) Mimo to musi byt motorova vozidla uvedena v odstavci 1 opatfena dvéma tlumenymi bilymi nebo Zlutymi svétlomety,
umisténymi vpredu, jez jsou v pfipadé potieby schopny Ucinné osvétlit vozovku za noci 1,20 m nad vozovkou. Svétlomety musi
byt na vozidle bez atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 30 m dopiedu, aniz by osliiovaly uZivatele silnice v kterémkoliv
sméru. Tlumena svétla mohou byt vestavéna do svétlometd dalkovych.

(3) Svétlomety musi byt zafizeny tak, aby fidi¢ mohl souCasné zapinat jen jeden druh svétel.

(4) PFi zapnuti dalkovych svétlometd u motorovych vozidel se musi v zorném poli fidiCe rozsvitit tmavomodré svétlo. U
zemédélskych traktord mlze zapnuti dalkovych svétlometd byt navésténo polohou packy vypinace. Toto ustanoveni plati pro
vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1. lednem 1953, az od 1. Cervna 1954.

(5) Svétlomety musi byt ve stejné vysi a ve stejné vzdalenosti od roviny soumérnosti vozidla. Spodni hrana zrcadla nesmi byt
vySe nez 1 m, u traktord, jichz se uZiva v polnim a lesnim hospodarstvi, ne vySe nez upevnény tak, aby nemohla nastat
nezamyslena zména v jejich sefizeni nebo samovolnd zména namahanim béhem provozu.

(6) U autobusd a nakladnich automobil& musi byt pfedni svétlomety nezatizeného vozidla upraveny tak, aby stfedni paprsky
svétla jimi vrhaného dopadaly na vodorovnou vozovku ve vzdalenosti nejvySe 80 m, vozidla zatizeného ve vzdalenosti nejvyse
100 m.

(7) Prikon Zarovek ve svétlometech smi byt pfi stfednim provoznim napéti na patici Zarovky nejvyse 35 W. Rozptyleni svétla
musi byt dosazeno Zlabkovanim zrcadel svétlometll nebo jejich krycich skel nebo vsazenymi ¢ockami.

(8) Pozorovaci okénka, i barevna, na pouzdrech osvétlovacich zafizeni musi byt umisténa tak, aby nemohla byt zaménovana
s ukazateli sméru nebo jinymi znamenimi.

(9) Motorova vozidla o rychlosti vétsi nez 10 km/hod., ale mensi nez 20 km/hod., musi byt opatfena dvéma svétlomety s
bilym nebo Zlutym svétlem, umisténymi vpfedu, jez jsou schopny ucinné osvétlovat vozovku za noci bez atmosférickych poruch
na vzdalenost nejméné 30 m dopredu, aniz by oslfiovaly uZivatele silnice v kterémkoliv sméru.

(10) Pro svétla motorovych vozidel, jejichz nejvyssi rychlost nepfesahuje 10 km/hod., plati ustanoveni § 48 odst. 1.
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§ 19.
Svétlomety motocykl@.
Motocykl musi byt opatfen nejméné jednim dalkovym svétlometem a jednim tlumenym svétlem podle ustanoveni § 18 odst.
1az3.

§ 20.
Pomocné svétlomety.

(1) Kromé svétlometd predepsanych v § 18 miize byt pouzito k osvétleni vozovky jednoho neb dvou pomocnych svétlometd
(svétlometu do mlhy, do zaatky, Siroce zaficich svétlometll atd.). Pomocné svétlomety nesmi byt umistény vyse, nez svétlomety
predepsané v § 18; musi byt zafizeny tak, aby je bylo mozno zapinat jen spolecné s uvedenymi svétlomety nebo s obrysovymi
svétly. Prikon kazdého z nich smi byt nejvyse 35 W. O barvé svétel pomocnych svétlometl plati ustanoveni § 18 odst. 1, o jejich
upevnéni § 18 odst. 5, a 0 pozorovacich okénkach § 18 odst. 8.

(2) Motorova vozidla mohou mit jeSté hledaci svétlomet a svétlomet zpétny. Na tyto svétlomety se ustanoveni odstavce 1 ne
vztahuji. Hledaci svétlomet mdzZe mit bilé nebo slabé Zluté svétlo. Jeho zapinani musi byt uspofadano tak, aby mohl byt zapnut
jen spoleCné s osvétlenim statni poznavaci znacky a s obrysovymi svétly. Svétlomet zpétny s bilym nebo slabé Zlutym svétlem je
pfipustny, jestlize je tak sklonén, Ze osvétluje vozovku do dalky, nejvySe 10 m za vozidlem a jestlize mdze svitit jen pfi zapnuti
zpétné rychlosti; toto ustanoveni se nevztahuje na svétlomety umisténé na zadi zemédélskych traktorli a motorovych pojizdnych
strojd a urcené k osvétlovani privésného naradi vylucné pfi praci mimo silnice.

§ 21.
Obrysova svétla.

(1) Kazdé motorové vozidlo - kromé motocykld - musi byt opatfeno vpredu dvéma bilymi obrysovymi svétly.

(2) Motocykl s postrannim vozikem musi byt opatfen obrysovym svétlem na vnéjSi strané voziku. Pfivésny vozik za
motocyklem musi byt opatfen dvéma obrysovymi svétly, je-li SirSi nez Sitka fiditek motocyklu; jinak staci bila odrazova skla na
predni sténé privésného voziku co nejblize bocni hrané.

(3) PFivés musi byt opatfen dvéma obrysovymi svétly, pfesahuiji-li bocni obrysy pfivésu obrys tazného vozidla.

(4) Obrysova svétla musi svitit dopfedu bilym svétlem; musi byt viditelnd za noci bez atmosférickych poruch zpfedu ze
vzdalenosti 150 m od vozidla. Nesmi oslfiovat; ptikon kazdého z nich nesmi byt vétsi nez 10 W. O pozorovacich okénkach plati
ustanoveni § 18 odst. 8.

(5) Obrysova svétla musi oznaCovat priblizné bocni obrysy vozidla; musi byt proto umisténa vpredu co nejblize k vné&jsim
okrajlim vozidla ve stejné vzdalenosti od podélné roviny soumérnosti vozidla. Nejsou-li okraje svitici ploch svétlometl vzdaleny
vic nez 40 cm od vnéjSich okrajd motorového vozidla, mohou byt obrysova svétla vestavéna do svétlometll; u pFivést musi byt

v.vrs

obrysova svétla vzdy umisténa tésné u vnéjsich okrajl privésu.

§ 22.
Koncova a brzdova svétla; osvétleni zadni statni poznavaci znacky.

(1) Motorova vozidla, s vyjimkou motocykll solo, musi mit vzadu dvé Cervena stejné silné svitici koncova svétla umisténa ve
stejné vysi a ve stejné vzdalenosti od osy zadni stény vozidla.

(2) Motocykly solo musi mit jedno koncové Cervené svétlo.

(3) Koncova svétla musi byt viditelnd za noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost 150 m dozadu od vozidla. U¢inna
svitici plocha koncového svétla smi byt nejvyse 20 cm2; pouZiti colek nebo zrcadel neni pripustné. Koncova svétla musi byt ve
vySi mezi 40 az 125 cm nad vozovkou. Jejich vzajemna vzdalenost musi byt nejméné 100 cm, jejich vzdalenost od bocnich okrajd
vozidla nesmi byt vétsSi nez 40 cm. Kazdé koncové svétlo musi mit viastni bezpecné vedeni. Ma-li motorové vozidlo ukazatele
sméru ve tvaru ramene, musi byt koncové svétlo umisténo nize nez rameno ukazatele.

(4) Kazdé motorové vozidlo musi mit vzadu jedno nebo dvé brzdova svétla, kterad se rozsviti i pfi vypnutém zapalovani,
jakmile se uvede v cinnost provozni brzda motorového vozidla. Brzdova svétla musi byt oranzova nebo vyjimecné Cervend, musi
za dne zfetelné svitit a za tmy musi byt snadno rozpoznatelna od koncovych svétel. PFi pouziti dvou brzdovych svétel musi byt
tato svétla umisténa bezprostiredné u svétel koncovych; jediné brzdové svétlo musi byt umisténo u levého koncového svétla nebo
uprostfed mezi obéma koncovymi svétly. Je-li vyjimeCné brzdové svétlo Cervené, musi byt jeho svételna intensita vetsi nez u
Cerveného koncového svétla, je-li s nim seskupeno nebo do ného zasazeno,

(5) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro traktory uzivané v zemédélském a lesnim hospodarstvi a pro motorové pojizdné
stroje, nejsou-li opatfeny vzduchotlakovymi brzdami a nemohou-li prekroCit rychlost 30 km/hod., jakoZ i pro motocykly solo,
jejichz technicka zplsobilost k provozu byla schvalena pred 1. lednem 1953.

(6) Jsou-li pfipojeny privésy, musi byt koncova a brzdova svétla, pokud jsou pfedepsana pro tazné motorové vozidlo,
umisténa také na konci soupravy. Ustanoveni odstavc 1, 3 a 4 plati obdobné.

(7) Zadni statni poznavaci znactka motorového vozidla nebo pfivésu musi byt osvétlena svétlem dopadajicim nebo
prosvétlujicim tak, aby byla Citelnd za noci bez atmosférickych poruch alespoi na vzdalenost 20 m dozadu od vozidla.
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(8) Cervené koncové svétlo a svétlo zadni statni pozndvaci znatky motorového vozidla nebo piivésu se musi rozsvitit
soucasné s kterymkoliv svétlem obrysovym, tlumenym, dalkovym nebo pomocnymi svétlomety a zhasnout teprve, zhasnou-li tato
svétla.

§ 23.
Odrazova skla.

(1) Motorova vozidla - kromé motocykld solo - a pfivésy musi byt opatfeny dvéma Cervenymi odrazovymi skly, kterd musi
byt umisténa vzadu na vozidle soumérné po obou stranach; dvoundpravové privésy musi byt mimo to opatfeny po jednom
¢erveném odrazovém skle na konci bocnich stén, a to na jejich dolejSim okraji.

(2) Motocykly solo musi mit vzadu jedno cervené odrazové sklo.

(3) Privésy musi byt opatfeny dvéma bilymi odrazovymi skly, umisténymi vpfedu na dolejsSim vnéjSim okraji predni stény
soumérné po obou stranach.

(4) Odrazové sklo miize byt kruhové nebo ovalné; u privésu mliZe byt tvaru rovnostranného trojuhelniku, jehoZ jeden vrchol
je obracen nahoru. Odrazové sklo musi byt mimo to opatfeny po jednom Cerveném odrazova skla nesmi byt umisténa vySe nez
100 cm nad zemi; umisténa musi byt co nejblize k bo¢nim okrajlim vozidla, ne véak dale od nich neZ 40 cm; nesmi byt ni¢im
zakryta ani za$pinéna. Cervena odrazova skla mohou byt zasazena do koncovych Cervenych svétel, jestlize tato vyhovuji shora
uvedenym podminkam.

(5) Odrazova skla musi byt viditelnd za noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 100 m, jsou-li osvétlena
dvéma dalkovymi svétlomety.

§ 24.
Ukazatel sméru jizdy.

(1) Motorova vozidla musi mit ukazatele sméru jizdy. Ukazatelem sméru mize byt jen

a) pohyblivé rameno, které se vysune po té strané motorového vozidla, na kterou Fidi¢ hodla odbodit; toto rameno musi
mit nepferusované oranzové svétlo, nebo

b) pevna preruSovana oranzova svétla umisténa po obou stranach vozidla na jeho bocnich sténach tak, aby byla
viditelna ze predu i ze zadu, nebo

C) pevna prerusovana svétla po kazdé strané na nejzazSim okraji napfed a vzadu vozidla s bilym nebo oranzovym
svétlem kupfedu a s ¢ervenym nebo oranZovym svétlem nazad.

Z4dné jiné svétlo na vozidlo nesmi byt prerugované.

(2) Ustanoveni odstavce 1 se nevztahuje na motorové voziky pro invalidy, na motocykly a na traktory, které nemaji budku
pro fidice.

(3) Jsou-li ukazatele sméru ve tvaru ramene, musi byt ramena tak velka, aby - jsou-li vysunuta - zménila obrys vozidla.
Nejsou-li vysunuta, nesméji byt viditelnd. Ramena mohou vykonavat kyvavy pohyb.

(4) Neni-li ukazatel sméru jizdy umistén v zorném poli fidiCe, musi byt jeho poloha Fidii navésténa svétlem na pfistrojové
desce. Ramena ukazatele sméru jest nutno umistit piblizné v misté, kde Fidi¢ nebo jeho spolujezdec mohou dat znameni rukou;
rozhled Fidi¢e nesmi byt jimi rusen.

(5) Viditelnost ukazatelll nesmi byt ruSena vycnivajicimi ¢astmi jako zaloznimi obru¢emi, upeviiovacimi Srouby stfechy a pod.
Zarizeni a svétla, ktera by bylo mozno zaménovat s ukazatelem, nejsou pfipustna.

§ 25.
Rizeni motorového vozidla a jeho umisténi.

(1) Rizeni motorového vozidla a zatizeni fizenych kol musi byt takové, aby se zietelem k celkové vaze a nejvétsi rychlosti
vozidla bylo stale zajisténo snadné, rychlé a jisté vyhybani, zataceni a otaceni. Spoje soucasti fidiciho Ustroji se nesmi
opottebenim tak uvolnit, aby mohlo dojit k jejich preruseni; Sroubové spojem musi byt dostatecné zajistény.

(2) Vsechna zafizeni slouZici k obsluze motorového vozidla za jizdy (pedaly, paky, rukojeti, vypinace, klicky a pod.) musi byt
umisténa tak, aby je fidi¢ mohl snadno a bez nebezpeci zameény i ve tmé ovladat, aniz by musel odvracet pozornost od vozovky.
Osvétleni pristrojové desky musi mit samostatny vypinac¢ a nesmi, je-li zapnuto, oslfiovat fidice.

§ 26.
Zafizeni pro zvukovou vystrahu.

(1) Motorova vozidla - s vyjimkou vozidel se Zeleznymi obru¢emi a vozidel pasovych (§ 29 odst. 4 az 7) - musi mit alespon
jedno zafizeni pro dostatecné hlasitou zvukovou vystrahu (houkacku),

(2) Zarizeni musi byt zplsobilé dat vystrahu vzdy, jakmile je vozidlo v pohybu, a to i pfi vypnutém zapalovani.

(3) Zarizeni musi vyvozovat nepretrzity rovnomérny zvuk stejné vyse (také harmonicky akord). Zafizeni, ktera vydavaji prilis
silny nebo pronikavy zvuk nebo skiek, jako pistaly, sirény, zvonky, gongy a pod., nejsou pfipustna; vyjimky stanovi vyhlaska C.
196/1953 U. I.
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§ 27.
Nadrze a potrubi na tekuté palivo.

(1) Nadrz na tekuté palivo - s vyjimkou motorovych vozidel s pohonem naftovym a traktorl - musi obsahovat zalozni zasobu
paliva aspofi na 30 km jizdy, oddélenou od hlavni zdsoby nebo motorové vozidla musi mit pro tuto zalohu zvlastni nadrz
pomocnou, tfeba prenosnou. Oddélenou zasobou je i zasoba vyznacCena ukazatelem paliva nebo zasoba zajisténa trojcestnym
kohoutem.

(2) Tésnost potrubi na palivo nesmi byt porusena otfasanim vozidla. Za potrubi pro palivo Ize pouZit i bezeSvych pruznych
kovovych trubek nebo jinych trubek z nepropustného materialu; potrubi musi byt chranéno pred mechanickym poskozenim.
Spoje musi byt tésné Sroubenim nebo zasunutim, bez spajeni (letovani) na mékko.

(3) Potrubi na palivo musi mit - s vyjimkou potrubi traktorli a naftovych motord - uzaviraci kohout, ktery Ize uzaviit i za jizdy
s mista fidiCe. Toto zafizeni nemusi byt na vozidle, jestlize pfivod paliva ke karburatoru nebo ke vstfikovacimu Cerpadlu se déje
zarizenim, které pfi zastaveni motoru prestane palivo dodavat.

(4) Potrubi pro palivo, karburator a vSechny ostatni soucastky, jimiz je vedeno palivo, musi byt chranény pred nadmérnym
teplem a usporadény tak, aby kapajici nebo vypafujici se palivo nemohlo se nahromadit, ani zapalit horkymi soucastmi nebo
zkratem v elektrickych zafizenich.

(5) Karburator musi byt zafizen a umistén tak, aby z ného nekapala pohonna latka na vyfukové potrubi nebo na soucasti
zapalovaciho, osvétlovaciho a spoustéciho zafizeni.

§ 28.
Elektrické vedeni.
Elektrické vedeni musi byt dobre isolovano a vhodné polozeno, aby byl pokud mozno zamezen vznik zkratu nebo poskozeni
kabelu. Akumuldtory musi byt umistény ve vozidle tak, aby se kapalina nerozstfikovala; nesmi byt v prostoru pro cestujici osoby.
Je-li akumulator umistén pod sedadlem, musi byt zapustén ve skfifice s tésné pfiléhajicimi bocnymi stranami i vikem.

§ 29.
Obruce a pasy.

(1) Kola motorovych vozidel rychlejsich nez 30 km/hod. a kola jejich pfivésl musi mit pneumatické obruce nebo obruce
jiného druhu stejné pruzné; obruci se nesmi pouzit, jsou-li ojety vice neZ na hloubku vzorku, nejvySe na svétlou vrstvu gumy pod
béhounem, nebo jsou-li poskozeny; plasté pouZité na motorovych vozidlech a pfivésech motorovych vozidel mohou byt nejvyse
dvakrat obnoveny. Obruce a duSe musi byt vcas a fadné opraveny.

(2) Duse pouzivané do plast musi byt stejnych nebo pripustnych rozmér{l a musi byt hustény na tlak uvedeny v priloze I,
ktery odpovida jejich Unosnosti a nejvyssi rychlosti; obruce pfimérenych rozmérd musi byt montovany vzdy na rafky v fadném
stavu prislusnych rozmér{. Pfedepsany tlak obru¢i musi byt na motorovych vozidlech s vyjimkou motocykld, motorovych vozikd
pro invalidy, motorovych tfikolek a osobnich automobilli, vyznacen na blatnicich nebo na jiném vhodném misté, a to v desetinach
atmosféry.

(3) Obruée musi byt voleny tak, aby jejich rozméry a zplisob konstrukce odpovidaly podminkam provozu, zejména celkové
vaze vozidla (tlaku ndprav) a rychlosti. Obruce nebo jiné ob&zné plochy nesmi mit Zadnych nerovnosti, které by mohly poskodit
pevnou vozovku.

(4) Zelené obruce s mérnym tlakem do 125 kg vahy na 1 cm Sitky obrude jsou pfipustné jen u motorovych vozidel, jejich?
nejvyssi rychlost nemdZe prestoupit 8 km/hod. a u pfivésd a pracovnich strojd, tazenych témito vozidly.

(5) Zelené obruce musi mit hrany zaoblené. Hieby musi byt zaputény. Tak zv. ostruhy (drapky) musi byt snimatelné nebo
musi byt jinak (na pF. ochrannymi obrucemi) zajistény, aby nemohly poskozovat povrch silnice.,

(6) U vozidel hnanych péasy nesmi fetéz nebo pas vykonavat takovy pohyb, kterym by se vozovka porusila. Hrany sty¢nych
desek a jejich Zebra musi byt srazeny pod thlem 15 stuprili a zaobleny. Zaobleni na podélnych strandch musi mit polomér
nejméné 60 mm. Tlak opérné plochy pasu, zatizeného nosnou kladkou na vozovku v roving, nesmi byt vétsi nez 15 kg/cm?2.

a) vseobecné 9 km/hod.,

b) 16 km/hod., jestlize nosné kladky past maji 4 cm vysoké pryZové obruce, nebo jestlize opérné plochy fetézovych
pasl maji pryzovy polstar. Maji-li bézné plochy pryZové polstafe a maji-li kladky 4 cm vysoké pryZové obruce nebo jsou-li
zvlasté odpérovany, je pfipustna rychlost nejvyse 30 km/hod.

§ 30.
Tlumic¢ vyfuku; topeni, isolace proti hluku.

(1) Kazdé motorové vozidlo musi mit tlumi¢ vyfuku v neustalé Cinnosti upraven tak, aby fidic nemohl béhem jizdy jeho
Cinnost prerusit. Pary a zplodiny hofeni musi byt bezpecné odvedeny dobfe utésnénym vyfukovym potrubim. Je-li vyfukové
potrubi pfimo pod podlahou vozidla, musi byt podlaha chranéna vhodnym zplsobem pfed vznicenim. Vyusténi vyfukové trouby
nesmi sméfovat k ploSe vozovky nebo k pravé bocni strané vozidla. U nakladnich automobilll, pouzivanych také k dopravé osob a

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=27366&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 11/34



2.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

u autobusll, musi byt vyfukova trouba vyvedena az k blizkosti zadni hrany vozidla a potom vodorovné doleva pod Ghlem 30
stupnll az 45 stupntl k podélné ose vozidla; musi sahat pfiblizné k zadnimu obrysu vozidla.

(2) Je-li topeni ve voze provadéno vyfukovymi plyny, nesmi byt spoje potrubi nad podlahou.

(3) Budka pro Fidi¢e u nakladnich vozidel musi byt tak zvukove isolovana, aby do ni vnikalo co nejméné hluku,

§ 31.
Zarizeni pro zpétnou jizdu, pro zajisténi vozidla na svahu a pro omezeni rychlosti.

(1) Presahuje-li pohotovostni vaha motorového vozidla 400 kg, musi byt vozidlo opatfeno zafizenim pro zpétnou jizdu
(couvani), jez je ovladatelné se sedadla fidice.

(2) Presahuje-li vlastni vaha motorového vozidla 3500 kg, musi byt motorové vozidlo kromé predepsanych brzd vybaveno
zarizenim, kterym je Ize zajistit proti sjeti dopfedu nebo dozadu (klin a pod.).

(3) Vozidla s omezenou rychlosti musi mit zafizeni, které zamezuje prekroCeni této rychlosti; je-li toto omezeni provedeno
vlozkou v pfevodovce, musi byt vlozka pfinytovana.

§ 32.
Zavés pro privésy.
(1) Nakladni automobil s pohonem na vice nez jednu napravu nebo s dovolenym zatizenim 3 t a vice a traktory s motorem
od 15 koni musi byt nejpozdéji do 1. Cervence 1954, pokud to konstrukce karoserie dovoluje, opatfeny zavésnym zafizenim.
(2) Nakladni automobily s dovolenym zatiZzenim 1,5 t a vice musi mit vpredu, pokud to konstrukce vozidla dovoluje, zafizeni
dostate¢nych rozmérd k upevnéni vlecné tyce.

§ 33.
Pohon parou nebo plynem.
(1) Ustanoveni této vyhlasky plati téZ pro motorova vozidla, kterd jsou pohanéna parou, stlatenym plynem, plynem
zkapalnénym, plynem v kapaliné rozpusténym nebo generatorovym.
(2) Pro provoz motorovych vozidel na druhy pohond uvedené v odstavci 1 plati podminky uvedené v pfiloze II.

§ 34.
Vyrobni Stitky na vozidlech; vyznaceni nejvyssi rychlosti.

(1) VSechna motorova vozidla musi mit vyrobni stitek obsahujici vyrobni (daje o vozidle, a to nejméné (daj vyrobce, typ, rok
vyroby, vyrobni Cislo a vahu vozidla, obsah vélcd a vykon motoru v konich (otackach). Vyrobni Stitek musi byt pfinytovan - nikoli
priSroubovan - na soucast, kterd neni snadno odnimatelna a Udaje na ném musi byt vyrazeny nebo vyryty.

(2) Mimo to musi byt vyraZzeno nebo vyryto na snadno pristupném misté spodku nebo tam, kde strojovy spodek neni, na
karoserii, vyrobni Cislo nebo seriové Cislo vyrobce, na motoru pak vyrobni Cislo motoru.

Neni-li vyrobni nebo seriové Cislo vyrobce zjistitelné, musi byt nahrazeno Gfednim oznacenim, shodnym se zaznamem v
technickém priikaze vozidla.

(3) Udaje podle piedchozich odstavct nesmi dritel vozidla ménit. Musi byt umistény na misté pfistupném, a to vpravo ve
sméru jizdy, a musi byt dobre znatelné. Nesmé&ji byt snadno ménitelné nebo odstranitelné.

(4) Pfivésy musi mit vyrobni Stitek na predni strané.

(5) Traktory s rychlosti do 30 km/hod., motorové pojizdné stroje, jakoz i motorova vozidla s privésy, které nemaji na vsech
kolech pryzové obruce (s vyjimkou vozidel hnanych fetézovymi pasy), musi mit vyznacenu nejvyssi rychlost, jakou smi jet.
Vyznaceni je nutné provést na zvIastnim Stitku nebo napisem na pravé strané vozidla bilym pismem; Cislice musi byt vysoké 75 az
80 mm, pismena 30 mm, sila Cislice 12 mm.

(6) Traktory bez vzduchotlakového zafizeni pro brzdéni privésti musi mit od 1. ledna 1954 na pravé strané vyznacenu
celkovou vahu pfivésu nejvyse pripustnou pro ztizené provozni poméry (§ 66 odst. 2.), a to slovy ,Pfivés do ........... kg celkové
vahy pfi ztizenych provoznich pomérech."

§ 35.
Ochranné sklo pred fidicem; stiraC skla a stinitko.

(1) Ochranné sklo pred Fidicem musi byt z pevného materialu, dokonale priihledného, jehoz zlomky nemohou zplsobit vazné
zranéni; jeho prlhledem nesméji byt pfedméty zkreslovany. Ostatni skla mohou byt i z jiného priihledného materialu; osobni
automobily uréené k dopravnimu podnikani, autobusy a jejich pfivésy a véechna motorova vozidla, jejichZ technicka zplsobilost
byla schvalena po 1. lednu 1953, vSak musi mit i ostatni skla tychz vlastnosti jako ochranné sklo pred Fidicem.

(2) Autobusy, osobni a nakladni automobily musi byt od 1. fijna 1954 opatfeny zafizenim nebo vybaveny prostfedkem proti
tvoreni ndmrazy na ochranném skle pred fidicem.

(3) Motorové vozidlo, které ma ochranné sklo, musi byt opatfeno alespor jednim samocinnym stiratem; toto ustanoveni se
nevztahuje na motocykly opatfené ochrannym Stitem.
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(4) Autobusy a nakladni automobily musi byt od 1. ledna 1955 vybaveny stinitkem, které Ize sklopit tak, aby fidi¢ nebyl pfi
jizdé oslfiovan sluncem.

§ 36.
Zpétné zrcatko.

(1) Motorové vozidlo musi mit alespon jedno dostatecné velké, vhodné umisténé zpétné zrcatko; zpétné zrcatko véak nemusi
mit motocykly, motorové voziky pro invalidy a motorova vozidla s mensi rychlosti nez 30 km/hod., pokud nemaji budku pro
fidiCe.

(2) Autobusy, které nemaji motor pred budkou fidi¢e, musi byt vybaveny zrcatkem, z néhoz je vidét s mista fidie prostor
tésné pred vozidlem.

§ 37.
Pocitac kilometrl a rychlomér.
(1) Motorové vozidlo musi mit pocita¢ kilometrli a méfi¢ rychlosti. Jejich (idaje se sméji odchylovat nejvyse
a) u pocitacl kilometrl o 5 % skutecné projeté vzdalenosti,
b) u rychlomérl v poslednich dvou tfetinach stupnice o 5 % skutecné rychlosti vozidla.
(2) Pocitace kilometrl a rychloméry nemusi mit motorové vozidlo s plnymi pryzovymi obruc¢emi, vozidlo s fetézovymi pasy,
motorové voziky pro invalidy, motorova vozidla o rychlosti nizsi nez 30 km za hodinu a motocykly vyrobené pred 1. lednem 1945,

§ 38.
Zdravotnické prostiedky.

(1) PFi provozu motocykll musi byt pohotové kapesni obvaz a patentni lahvicka kozniho desinfekéniho prostfedku. Vybaveni
zemedélskych traktorl zdravotnickymi prostifedky upravi ministerstvo zdravotnictvi v dohodé se z(¢astnénymi ministerstvy,

(2) V ostatnich motorovych vozidlech musi byt za jejich provozu pohotové souprava zdravotnickych prostfedkd (po 1 kuse:
kalikové obinadlo 10 cm x 5 m, hotovy obvaz €. 4, balicek obvazové vaty lisované 25 g, hydrofilova gaza 1/2 m, naplast 4 cm x 1
m, naplast s polStarkem 6 cm x 10 cm a jodové pero v pouzdie). V autobusech a trolejbusech musi byt za jejich provozu na
misté zfetelné oznaceném uloZeno pro kazdych 8 sedadel po jedné soupravé zdravotnickych prostfedkd; aspori jedna souprava
musi byt pohotové v nakladnich automobilech, dopravuji-li hromadné osoby.

(3) Zdravotnické prostfedky musi byt v nepropustném obalu a v upotfebitelném stavu.

§ 39.
Stinéni rusivych elektromagnetickych vin.
Motorova vozidla musi byt ode dne, ktery ur¢i ministerstvo dopravy v dohodé s ministerstvem spojd a vSeobecného
strojirenstvi, vybavena zafizenim, které zamezuje nad stanovenou mez Sifeni rusSivych elektromagnetickych vin pfi jiskreni
elektrickych zafizeni vozidla.

§ 40.
Doplnujici podminky pro nékteré druhy motorovych vozidel.

(1) Autobusy a osobni automobily urcené k dopravé osob v dopravnim podnikani musi byt opatfeny nejméné jednim
spolehlivym hasicim pfistrojem s mrazuvzdornou naplni, kterou je mozno hasit i horlavé tekutiny (benzin a jeho smési a pod.). V
autobusech musi naplr vazit aspor 8 kg nebo musi hasici pFistroj mit obsah nejméné 5 litrd, v osobnich automobilech aspori 1,6
kg, po pfipadé 2 litry. V autobusech musi byt pfistroj umistén tak, aby byl pfistupny fidici i cestujicim.

(2) Sedadla fidi¢d musi byt vhodné vypolstafovana nebo vypruzena; musi byt umisténa tak, aby Fidi¢ a jeho priivodci nebyli
omezovani ve svych pohybech a vezou-li naklad, aby jim nebyli ohroZovani.

(3) Nakladni automobily a traktory s rychlosti nad 30 km/hod. musi byt opatfeny ochrannym sklem pred fidicem a také
stfiSkou nad jeho sedadlem.

§ 41.
Vybaveni motocyklu sedlem pro spolujezdce.

(1) Bylo-li pfi schvaleni technické zplsobilosti motocyklu dovoleno opatfit motocykl dal$im sedlem, musi byt toto sedlo
umisténo za sedlem pro fidiCe, pevné spojeno s nosi¢em zavazadel nebo se zvlast' vyztuZenou Casti blatniku a pérovano
zvlastnimi pery nebo zhotoveno z materidlu zarucujiciho dostatecné pérovani; obé sedla mohou byt usporadana jako dvojsedlo.

(2) Na motocyklu s dalSim sedlem musi byt zvlastni stupacky pro spolujezdce.

§ 42.
Vystroj motorovych vozidel (privést).
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(1) Motorové vozidlo musi byt pfi provozu vystrojeno naradim, nastroji a ndhradnimi souc¢astmi (vystroj), aby bylo mozno
opravit bézné zavady vzniklé na vozidle za jizdy tak, aby byla co nejvice zajiSténa plynulost provozu.
(2) Osobni automobily, autobusy, narodni automobily a traktory (s vyjimkou zemédélskych traktorl) musi mit tuto vystroj:
1. Roztaceci kliku (pokud mozno odnimatelnou), nejde-li o motorova vozidla s pohonem naftovym nebo o vozidla, ktera
nemaji zatizeni pro roztaceni motoru klikou,
2. autobusy a nakladni automobily o vlastni vaze nad 3.500 kg zasuvku pro prenosnou elektrickou svitilnu,
3. u nakladnich automobilé se sedadlem fidi¢e za motorem s dovolenym zatizenim 5 t a vice a u autobust, jejichz
strojovy spodek odpovida dovolenému zatizeni téchto nakladnich automobilll, vyznaceni Sifky vozidla (tykadla),
4. nahradni kolo s obrudi v predepsaném stavu,
5. 4 matice k diskovym Sroub@m (k pouziti na obou stranach),
6. 2 zapalovaci svicky s tésnénim u vozidel s motory s elektrickym zapalovanim ve zvlastnim obalu,
7. ndhradni pojistky (5 kusd),
8. po jedné nahradni Zarovce od kazdého druhu pouzitého na vozidle (ve zvlastnim obalu),
9. hustilku nebo lahev se stlatenym vzduchem, pokud vozidlo nema kompresor a pokud nejde o vozidla s obrucemi o
predepsaném tlaku 3 atmosféry a vyse,
10. zvedak odpovidajici typu automobilu,
11. dvé montazni paky odpovidajici druhu rafku,
12. kladivo (u osobnich automobil& 250 - 500 g, u nakladnich automobild a autobus 2.000 - 3.000 g),
13. prestavitelny (francouzsky) klic,
14. sekac kfizovy,
15. dva Sroubovaky (vétsi a mensi),
16. nejméné tyto klice: 5,5/7, 9/10, 11/12, 14/17, 19/22,
17. kli¢ na svicky,
18. kombinované klesté 180 mm,
19. kolovratek (kli¢ na matice kol),
20. méfitko o stavu paliva, pokud vozidlo nema ukazatel stavu paliva a konstrukce dovoluje méfeni zvlastnim méfitkem,
21, méfic tlaku obrudi,
22. palkulaty pilnik,
23. pribojnik,
24. material pro drobné opravy (vazaci Zelezny drat, kruhové podlozky, matice, Srouby, isolacni tkanice, zavlacky),
25. nejméné dvé vlozky do ventild duse.
Ustanoveni o povinnosti mit vystroj uvedenou pod cislem 18 - 25 nabyva Gcinnosti dnem 1. ledna 1954,
(3) Tézky privés musi mit tuto vystroj:
1. drzak nahradniho kola,
2. klice potfebné k udrzovani vozidla,
3. nahradni kolo s obrudi v pfedepsaném stavu.
(4) Motocykl musi mit tuto vystroj:
. jednu zapalovaci svicku s tésnénim,
. nahradni pojistku,
. po jedné nahradni zarovce kazdého druhu,
. hustilku,
. montazni paky,
. Sroubovak,
. kli¢ pro mensi opravy,
. kli¢ na svicku,
9. soupravu na opravu dusi.
(5) Traktory, pokud maji zafizeni na roztaceni klikou, musi mit roztaceni kliku a klice potfebné k udrzovani vozidla.
(6) Pro autobusy a nakladni automobily o dovoleném zatizeni od 1 t vySe a pro specidlni automobily musi byt pohotové dvé
nadoby na zalozni palivo po 20 | obsahu, pro ostatni automobily jedna takova nadoba; ustanoveni nabyva ucinnosti od 1.
Cervence 1955. Tyto nadoby nemusi byt na vozidle pfi jeho provozu.

0O NO UL A WN -

§ 43.
Udrzovani motorovych vozidel.
(1) Drzitel motorového vozidla a za jizdy jeho FidiC jsou povinni udrzovat motorové vozidlo v fadném stavu a vénovat
soustavnou a pravidelnou péci jeho technickému stavu.

(2) Zejména jsou povinni:

a) udrzovat vozidlo Cisté, pozorovat chod vSech Ustroji a podle potfeby je sefizovat a mazat, jakoz i starat se o chlazeni
motoru a co nejdfive odstrafovat vzniklé zavady,
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b) provadét presné prace podle predpisti o planované Udrzbé (vyhlaska ministerstva dopravy ¢. 367/1952 U. 1.) a v
jejich ramci dbat pokyn{ vydanych vyrobcem vozidla,
¢) dbat pokyn{l udélenych pro technické kontrole vozidla organy dopravnich inspektoratd.

§ 44.
Technicka nezplisobilost motorovych vozidel k provozu,

(1) Neodpovidaji-li motorova vozidla technickym podminkam stanovenym pro jejich provoz (§ 1 az 43) v takové mife, Ze
bezprostredné ohrozuji bezpecnost provozu, musi byt vyloucena z provozu.

(2) Za takové zavady se pokladaji zejména:

1. vali pfevysujici na volantu 36 stupnid,
. kmitani prednich kol znesnadnujici podstatné udrzovani pfimého sméru jizdy,
. znacné&ji poskozené disky,
. pojizdéni vozidla se strany na stranu,
. nedostatecné upevnény sloupek fizeni nebo volant,
. ohnuta pfedni naprava,
. viditelné stopy po unikani benzinu nebo oleje, jakoz i vady plynového zafizeni u vozidel s pohonem plynem,
. poskozené pérovani,
. nedostatecné upevnéna karoserie k podvozku vozidla,
. trvale mala ucinnost brzd tak, Ze brzdna draha jest o 20 % delSi nez draha uvedenad v § 17,
. blokovani jednoho nebo vice kol,
. nutnost opétovného seslapnuti pedalu brzdy pred vyvolanim brzdiciho Gcinku,
. zhasnuti bud’ levého nebo obou pfednich svétlometd,
. nemoznost tlumit dalkova svétla,
15. Spatné sefizené svétlomety zplsobujici osnéni fidice protijedouciho vozidla i pFi tlumeném svétle.

(3) U zemédélskych traktorl a jinych pracovnich strojli, u nichz to zpflsob jejich konstrukce vyzaduje, mize dopravni
inspektorat povolit vyssi vili volantu nez 36 stupfidi, ne vak vyssi nez 50 stupnll, Uleva musi byt vyznalena v technickém
prikaze a osvédceni.

O 00O N O U1 A WN

= =
N W N EH O

§ 45.
Ustanoveni pro trolejbusy.

Ustanoveni § 1 az 4 plati i pro trolejbusy s vyjimkou jejich pohonného a rozvodného zafizeni a s vyjimkou ustanoveni o
jizdnich zkouskach a statni poznavaci znacce. Ustanoveni §§ 5 az 40 plati pro trolejbusy s vyjimkou ustanoveni vztahujicich se na
motor, jeho pFislusenstvi a na pohonné latky.

Oddil 3.
Technické podminky pro provoz ostatnich vozidel (nemotorovych).

§ 46.
Ridici Ustroji.
Ridici ustroji vozidel musi vzdy zajistovat jejich snadné fizeni a otaceni.

§ 47.
Brzdy.

(1) VSechna vozidla musi byt opatfena brzdou; toto ustanoveni se netykd sani a vozikd, ovladatelnych silou fidi¢e a
zemédélskych a lesnich pracovnich strojd, pokud pfi odpojeni tazného vozidla je odpory zplsobené jejich vlastni vahou zastavi
samy na bezpecnou vzdalenost.

(2) Brzda ctyrkolovych vozidel musi byt umisténa tak, aby ji bylo mozno obsluhovat s pravé strany ve sméru jizdy nebo musi
mit zezadu obsluhovatelnou brzdu zadnich kol (brzdu vietenovou).

(3) Brzdou se musi docilit zmirnéni rychlosti pIné zatizeného vozidla a jeho zastaveni na jakémkoliv sklonu vozovky, aniz by
vozovka byla poskozovana.

(4) Brzdicich botek, drev a retézl smi byt pouZito jako pomocnych prostfedkd k brzdéni jen ve stavu nouze, jestlize neni
mozno vozidlo zabrzdit brzdou.

§ 48.
Osvétleni vozidla, odrazova skla.
(1) Za snizené viditelnosti musi mit vozidla na silnicich nejméné jednu neoslfujici svitiinu; ma-li vozidlo jednu svitilnu, musi
byt umisténa vpredu tak, aby svétlo bylo viditelné zepredu i zezadu. Ma-li vozidlo dvé svitilny, musi byt umistény ve stejné
vzdalenosti od podélné osy vozidla a jejich svétla musi byt viditelna zepfedu i zezadu.
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(2) Kazdé vozidlo - i pFivééené - musi byt vzadu opatfeno dvéma Eervenymi odrazovymi skly. Cervena odrazova skla musi
byt umisténa ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla, ne dale nez 40 cm od vnéjsiho okraje vozidla a ne vySe nez 100 cm
nad vozovkou.

(3) Kazdé vozidlo - i pfivésené - musi byt opatfeno na levém okraji predni strany bilym odrazovym sklem, které nesmi byt
umisténo ve vzdalenosti vétSi nez 40 cm od vnéjsiho okraje vozidla a ne vySe, nez 100 cm nad vozovkou. Musi byt umisténo tak,
aby nebylo zakryvano potahem.

(4) O vlastnostech odrazovych skel plati ustanoveni § 23 odst. 4, véta prva a druha a odst. 5.

(5) Ustanoveni predchazejicich odstavcl o odrazovych sklech neplati pro vozidla, ktera neni tfeba ani za snizené viditelnosti
podle pravidel silni¢niho provozu osvétlovat a pro zemédélské a lesni pracovni stroje, které neni tfeba opatfovat brzdou (§ 47
odst. 1).

§ 49.
Svétla a vybaveni jizdnich kol.

(1) Jizdni kolo musi mit za snizené viditelnosti vpredu svitilnu s bilym nebo slabé Zlutym neoslInujicim svétlem, které musi byt
viditelné na 300 m zepredu, Svitilna musi byt sklonéna tak, aby svételny kuzel dopadal na rovinu nejdale do vzdalenosti 20 m
pred svitilnou; svitilna musi byt upevnéna tak, aby se jeji sklon za jizdy nemoh| ménit,

(2) Jizdni kola musi mit dvé na sobé nezavislé ucinné brzdy a jasné znéjici zvonek, slysitelny na dostatecnou vzdalenost; jiné
zvukové vystrazné znameni neni pfipustné.

(3) Jizdni kola musi byt opatfena vzadu ¢ervenym odrazovym sklem ne vySe nez 100 cm nad vozovkou; mohou mit vzadu i
Cervené svétlo. Mimo to mohou mit Cervend nebo Zlutd odrazova skla na okraji obou Slapadel. O opatfeni pfivésnych vozikll za
jizdnimi koly odrazovymi skly a o vlastnostech odrazovych skel plati ustanoveni § 48 odst. 2 a 4; Gcinna plocha odrazového skla
smi byt vSak nejméné 10 cm
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§ 50.
Ostatni podminky pro zpdsobilost nemotorovych vozidel k provozu.
Pro nemotorova vozidla plati obdobné predpisy o rozmérech, tlaku a rozvoru naprav a predpisy o obrucich motorovych
vozidel a jejich pFivésd, platné pro motorova vozidla (§ 6 az 9 a § 29).

§ 51.
Vyjimky.
(1) Ministerstvo dopravy nebo organ jim povéreny mlze pfedepsat i jind technicka zafizeni a stanovi dalsi podminky nebo
povolit Ulevy pro provoz vozidel, jejichz urceni, rychlost nebo zvlastni konstrukce to vyzaduji nebo dovoluii.
(2) Povoleni Ulev technickych podminek pro typy motorovych vozidel nebo pro provoz motorovych vozidel nebo pro jejich
Cast musi byt vyznaceno v typovém osvédceni a technickém prlikazu vozidla, pokud neni v povoleni Ulev stanoveno jinak nebo
pokud nejde o vyjimku povolenou pro jednotlivy provoz vozidel podle ustanoveni vyhlasky ¢ 196/1953 U. I..

Cést druha.
PODMINKY PRO HOSPODARNE POUZ{VANI TYPU MOTOROVYCH VOZIDEL.

§ 52.
Pésobnost.
(1) O stavbach, prestavbach a trvalém odnéti zpGsobilosti motorovych vozidel rozhoduji dopravni inspektoraty podle
ustanoveni vyhlasky ¢. 196/1953 U. .
(2) Posuzovani hospodarskych diivodi staveb, prestaveb a trvalého vyrazeni motorovych vozidel pfislusi krajskym narodnim
vyborlim v mezich dal$ich ustanoveni.

§ 53.
Stavby jednotlivych motorovych vozidel (pfivés):
Souhlas krajského narodniho vyboru se stavbou jednotlivého motorového vozidla mlize byt udélen jen, jde-li o
a) motorové vozidlo k zavodnim uceldm, nebo
b) vozidlo s novymi konstrukénimi prvky, jez je vhodné vyzkouset v provozu, nebo
c) vozidlo specialni urené k hospodaiskym nebo k jinym obecné dilezitym Gceldim, nebo
d) motorovy vozik pro invalidy.

§ 54.
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Zména druhu motorového vozidla nebo zména jeho pohonu.
(1) Souhlasu krajského narodniho vyboru je tfeba, jde-li o prestavbu motorového vozidla
a) na jiny druh vozidla, nebo
b) na jiny druh pohonu.
(2) Krajsky narodni vybor mlZe dr7iteli vozidla uloZit pfestavbu motorového vozidla na jiny druh vozidla nebo pohonu, nebo
uloZit prodej (pfevod) zafizeni, které slouZilo dosavadnimu pohonu; pfi tom mdze urdit drZitele vozidla, jemuZz ma byt zafizeni
prodano (prevedeno), pokud zafizeni nepotfebuije jiny podnik téhoz hospodarského odvétvi,

§ 55.
Trvalé vyfazeni motorovych vozidel.
(1) Souhlasu krajského narodniho vyboru s trvalym vyfazenim motorovych vozidel je tfeba, jde-li o trvalé vyrazeni osobnich,
nakladnich a specialnich automobilli a vozidel,
(2) Krajsky narodni vybor rozhoduje, ma-li byt uloZzeno drziteli vozidla trvalé vyrazeni vozidla, protoze
a) oprava motorového vozidla se zfetelem k jeho stavu, druhu a typu neni hospodarna, nebo
b) provoz motorového vozidla je se zfetelem k rozsahu oprav, dobé schopnosti provozu, typu a spotfeba pohonnych
latek nehospodarny.
PFi tom krajsky narodni vybor pfihlizi k UkolGim vozidel socialistického sektoru.
(3) Opravny motorovych vozidel jsou povinny hlasit okresnimu narodnimu vyboru, v jehoz obvodu lezi, motorova vozidla, u
nichz pokladaji provedeni opravy za nehospodarné.

§ 56.
Soustfed'ovani typl a hospodarné pouzivani motorovych vozidel.

(1) K zajisténi hospodarného provadéni planované (drzby a oprav motorovych vozidel jsou drzitelé nakladnich automobild
povinni pouzivat znaCek a typl, stanovenych ministerstvem doprav v dohodé s prislusnymi Ustfednimi Ufady pro obvody
krajskych narodnich vybord.

(2) Drzitelé nékladnich automobilli, autobus(l a traktord jsou povinni pouzivat takovych jejich typl a druhd, které odpovidaji
prevaznym druhtim a zplsoblm pFepravy; drZitelé takovych vozidel socialistického sektoru jsou povinni je prevést do zavodd, v
nichZ budou vyhovovat uvedené podmince. Nestane-li se tak, mdze krajsky narodni vybor drZiteli vozidla uloZit, aby je pfevedl i
do podniku jiného hospodafského odvétvi. Jsou-li vozidla dosavadniho drzitele dostate¢né vyuzita zplsobem odpovidajicim
povaze prepravy prislusného hospodarského odvétvi, ma drzitel narok na vyménu vozidla za vozidlo vhodné pro prevazny druh
jeho prepravy.

§ 57.
Zaznamy o provozu motorovych vozidel a jejich obrudi.

(1) DrZitelé motorovych vozidel socialistického sektoru jsou povinni vést o vysledcich provozu kazdého motorového vozidla
zaznam, ktery obsahuje zejména vykony vozidla za urcité obdobi, naklady na jeho opravy, prace planované Udrzby a naklady na
né; toto ustanoveni nabude Gcinnosti dnem, ktery pro jednotliva hospodafska odvétvi urci ministerstvo dopravy v dohodé se
zUcastnénym Ustfednim Grfadem.

(2) Drzitelé motorovych vozidel socialistického sektoru jsou povinni sledovat ve zvlastnich zaznamech vykony a pouziti obruci
v provozu motorovych vozidel, s vyjimkou obru¢i motocykl& a motorovych vozik{i pro invalidy.

(3) Pfi provozu osobnich automobild socialistického sektoru musi byt od 1. ledna 1954 veden zdznam, z néhoZ jsou patrny
zejména Ucel cesty a osoba, ktera k ni dala prikaz; fidi¢ je povinen predlozit tento zaznam na pozadani dopravnim organdm k
nahlédnuti.

(4) Vzory zéznamd a podrobnosti o jejich vedeni stanovi ministerstvo dopravy v dohodé se zdcastnénymi Ustfednimi Grady.

§ 58.
Jina opatreni k zajiSténi hospodarnosti provozu motorovych vozidel.
Ministerstvo dopravy mize v dohodé s prislusSnymi Ustfednimi Gfady ucinit i jina opatfeni k zajisténi hospodarného provozu
motorovych vozidel, zejména mize stanovit

a) mnozstvi ndhradnich automobilovych soucasti, jejichz spotfebu je mozno se zretelem k podminkam provozu a ke
konstrukci motorovych vozidel pokladat pro stanovené vykony motorovych vozidel za hospodarnou a kterad proto nesmi byt
prekroCena,

b) mnoZstvi nahradnich automobilovych soucasti, které mohou drZitelé motorovych vozidel se zfetelem ke spotfebé
podle pism, a) mit na skladé pro sva vozidla,

c) zplisob hlaseni potfeby nahradnich soucasti a povinnost vratit opotfebenou soucast pfi koupi nové,

d) povinnost planovat potfebu generalnich oprav motorovych vozidel a hlasit ji v uréitych |hQitach a povinnost platit
penale v pfipadé, ze vozidlo nebylo pristaveno k opravé podle planu, ac jeho technicky stav opravy vyzadoval, nebo Ze
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oprava nebyla podle planu provedena,

e) vymezeni Cinnosti, rozsahu a rozmisténi automobilovych opraven,

f) povinné vybaveni motorovych vozidel, zvySujici hospodarnost jejich provozu, zejména hospodarnou spotiebu
pohonnych latek a obruci (na pr. teploméry, thermostaty, olejové Cistice, magnetické chytace necistoty v oleji, clony chladict
a pod.),

g) omezeni uzivani zvlastnich zafizeni k Uspofe pohonnych hmot na takova zatizeni, jejichz uzivani po vyzkouSeni
povaolilo.

§ 59.
Plsobnost okresnich narodnich vybor{; urceni podrobnosti.

(1) Krajsky narodni vybor mize podle smérnic ministerstva dopravy svéfit v jednotlivych pfipadech vykon své plisobnosti
podle § 53 az 57 prislusSnému okresnimu narodnimu vyboru,

(2) Podrobnosti k provedeni ustanoveni § 52 az 59 odst. 1 stanovi ministerstvo dopravy v dohodé se zUc¢astnénymi
Ustfednimi Grady.

(3) Ministerstvo dopravy miize povolit z ustanoveni § 53 az 58 v jednotlivych pfipadech vyjimku, vyZaduji-li to hospodarské
nebo jiné zvlastni dlvody.

Cést treti.
PODMINKY VYCVIKU V RIZENI MOTOROVYCH VOZIDEL.

§ 60.
Opravnéni k vycviku.
Vycvik FidicG motorovych vozidel mohou provadét, spini-li stanovené podminky (§ 61), ve svych ucilistich, kursech a
krouzcich
a) Svaz pro spolupraci s armadou,
b) zavody a organy statni spravy pro své zaméstnance nebo pro pfislusniky dobrovolnych sbord,
c) Skoly pro své zaky, pokud je vycvik obsazen v jejich u¢ebni osnove,
d) ve vyjime¢nych a jednotlivych pFipadech odborné zpisobili fidici, neni-li moZnost vycviku podle pism. a) az c).

§ 61.
Podminky provadeéni vycviku.
(1) Podminkou provadéni vycviku je
a) souhlas dopravniho inspektoratu ptislusného podle mista vycviku; pred udélenim souhlasu neni zahdjeni vycviku
pripustné,
b) zajisténi fadného chodu vycviku, a to:
1. provadéni vycviku v jizdé ve stanoveném rozsahu opravnénym ucitelem vycviku, pokud nejde o pfipad podle §
60 pism. d),
2. uzivani vozidel opatfenych zafizenim zajiSt'ujicim bezpecnost vycviku,
3. provadéni teoretického vycviku zplsobilymi uciteli, ktefi vyhovuji podminkdm stanovenym vyhlaskou C.
196/1953 U. .,
4. pomicky k vycviku v rozsahu pfedepsaném osnovou.
(2) Veskery vycvik se provadi podle jednotnych zasad; jeho rozsah, podrobné podminky a zplsob, jakoZ i vyjimky z
ustanoveni odstavce 1 stanovi ucebni osnova, kterou vydava ministerstvo dopravy s ministerstvy narodni bezpecnosti a narodni
obrany.

Cast Ctvrta.
USTANOVENI SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA.

§ 62.
Platnost pro motorova vozidla; jejich druhy.

(1) Ustanoveni platnd pro motorova vozidla se vztahuji na silni¢ni vozidla pohdnéna motorickou silou jakéhokoliv druhu
pohonu, kterd nejsou vazana na koleje ani na elektrické vedeni.

(2) Ustanoveni platna pro osobni automobily se vztahuji na motorova vozidla, ktera jsou zvlast zafizena pro dopravu nejvyse
8 osob mimo Fidi¢e; na motorova vozidla, zafizena pro dopravu vice nez 8 osob mimo fidie, se vztahuji ustanoveni platna pro
autobusy.

(3) Ustanoveni pro nakladni automobily se vztahuji na motorova vozidla zvlast’ zafizena k dopravé nakladd, a to i na vozidla
dodavkova (o dovoleném zatizeni do 900 kg a s podvozkem osobnich automobil().
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(4) Motocykl miize mit vozik po strané nebo za sebou (vozik postranni nebo pFivésny); na motorové ttikolky se vsak vztahuji
ustanoveni o automobilech; jen jde-li o motorové tfikolky, které vykazuji podstatné znaky motocykll, vztahuji se na né
ustanoveni platna pro motocykly s privésnym vozitkem; za podstatny znak motocyklu se poklada fizeni fiditky a motocyklovy
ram, na némz je umisténo sedlo fidice. Na scootery se vztahuji ustanoveni platna pro motocykly.

(5) Za motorovy vozik pro invalidy se poklada motorové vozidlo tif - nebo Ctyrkolové o nejvyssi pohotovostni vaze 300 kg a o
rychlosti nepresahujici 30 km/hod., jeZ je urceno a stavéno vyhradné pro potfebu osob postiZzenych nemoci nebo télesnou vadou.

(6) Ustanoveni platna pro motorova vozidla se vztahuji také na pracovni stroje, které se mohou vlastni motorickou silou
pohybovat po silnicich (motorové pluhy, pojizdné drtiCe Stérku, silni¢ni valce a pod.).

§ 63.
Platnost pro méstska kolejova vozidla, pro jizdni kola s pomocnym motorem a zvlastni druhy vozidel.

(1)Na méstska kolejova vozidla se vztahuji poCinajic dnem 1. ledna 1955 ustanoveni této vyhlasky platnd pro motorova
vozidla o ukazatelich sméru a o zpétném zrcatku.

(2) Ustanoveni platna pro motorova vozidla se nevztahuji na jizdni kola s pomocnym motorem o nejvy$$im obsahu valct 50
ccm (u typu Sachsonette 60 ccm) za predpokladu, Ze jejich konstrukce zachovava vsechny normalni znaky jizdnich kol, a na jina
vozidla pohanéna pomocnym motorem o obsahu valcd nejvyse 50 ccm, je-li jejich pohotovostni vaha mensi nez 50 kg.

(3) Ustanoveni této vyhlasky se nevztahuji na zvlastni motorova vozidla ozbrojenych sbord, ktera urdi pfislusna ministerstva.

§ 64.
Platnost pro motorova vozidla cizozemska a pro privésy.
(1) Pro motorova vozidla cizozemska plati ustanoveni této vyhlasky, pokud zvldstnimi predpisy, zejména mezinarodnimi
Umluvami, neni stanoveno jinak.
(2) Pokud neni stanoveno jinak, plati ustanoveni této vyhlasky pfiméfené téz pro pfivésné vozy motorovych vozidel

(pfivésy).

§ 65.
Vyklad nékterych pojmd.

(1) Pfivésnym vozem (pfivésem) se rozumi vozidlo svou konstrukci uréené k tomu, aby bylo tazeno motorovym vozidlem;
ustanoveni platna pro pfivésy se vztahuji i na privésné voziky motocykld.

(2) Lehkym privésem se rozumi ptivés, jehoz celkova vaha nepresahuje 750 kg; ostatni privésy jsou tézké.

(3) Navésem se rozumi privés, jehoz predni Cast spociva na tazném motorovém vozidle (vozidlo s navésem), na které se
prenasi i podstatna ¢ast jeho vahy a vahy jeho nakladu.

(4) Vlastni vahou vozidla se rozumi Cistd vaha podvozku (chassis), a vaha karoserie bez predepsané vystroje a bez obsluhy.

(5) Pohotovostni vahou se rozumi vlastni vaha vozidla, vaha provoznich hmot a vaha pfedepsané vystroje bez obsluhy,
stanovena organem, ktery schvalil technickou zp{sobilost vozidla k provozu.

(6) Dovolenym zatizenim (nosnosti vozidla) se rozumi nejvySe pripustna Cista vaha nakladu nebo dopravovanych osob, a to
u osobnich vozidel véetné vahy Fidice, u nakladnich automobilll a autobust bez fidic¢e, zavoznikd nebo prlivodciho (obsluhy).

(7) Celkovou vahou zatizeného vozidla se rozumi soucet pohotovostni vahy vozidla, dovoleného zatizeni a obsluhy.

(8) Loznou vyskou nakladnich automobill, pfivésd a navésll s valnikovou karoserii se rozumi vzdalenost mezi podlahou
karoserie a nejvysSim mistem plachtového oblouku.

§ 66.
Pfechodnd ustanoveni.

(1) Na motorova vozidla a pfivésy, jejichZz technickd zplsobilost k provozu byla schvélena pfed 1. lednem 1953, se
nevztahuji ustanoveni této vyhlasky:

a) o maximalni vySce koncovych svétel (§ 22 odst. 3) a odrazovych skel u traktord (§ 23 odst. 4), u nichz vyska blatnik{
takové umisténi nedovoluje,

b) o tlumicich vyfuku u traktorl dosud konstruovanych bez tlumict (§ 30 odst. 1).

(2) Pro pfivésy o celkové vaze pres 3500 kg, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1. lednem 1953, plati az od 1.
ledna 1955 ustanoveni § 15 odst. 4 o vybaveni téchto privés vzduchotlakovou brzdou; do této Ihty mohou byt tyto privésy
opatfeny brzdou najezdovou, a to za téchto podminek:

1. celkova vaha pfivésu nesmi byt vétsi za normalnich provoznich pomérd neZ trojnasobek pohotovostni vahy tazného
vozidla; za ztizenych provoznich pomér{ je tato nejvyssi vaha pFipustna jen, jsou-li brzdéna kola véech naprav pFivésu a je-li
rychlost jizdy se svahu snizena na nejvySe 6 km/hod.,

2. nejsou-li brzdéna kola vSech naprav pFivésu, nesmi celkova vaha pfivésu za ztizenych provoznich pomérd byt vétsi
nez dvojnasobek pohotovostni vahy tazného vozidla; rychlost jizdy se svahu musi byt snizena na nejvyse 6 km/hod.,

3. tazné vozidlo musi byt fizeno zkusenym Fidicem,

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=27366&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 19/34



2.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

4. normalnimi provoznimi poméry se rozumi provoz na silnicich s pevnym a suchym povrchem o sklonitosti nejvyse 5

%. Ostatni poméry se povazuji za ztizené.

(3) Ustanoveni odstavce 2 plati i pro oplenové privésy (pfivésy s ménitelnym rozvorem naprav). Tyto pfivésy musi byt vsak
opatreny spolehlivym dorozumivacim zafizenim (tahlem, elektrickou houkackou, svételnym zafizenim) mezi fidicem a brzdafem,
Véha nakladu musi byt rozloZena tak, aby pokud mozno vétsi ¢ast spocivala na predni naprave.

(4) Den, kdy nabude Gcinnosti ustanoveni o zdravotnickych prostfedcich pfi provozu motocykld, traktorl a ostatnich
motorovych vozidel (§ 38 odst. 1 a 2), s vyjimkou autobusi a trolejbustl, stanovi ministerstvo dopravy v dohodé s pfislusnymi
Ustfednimi Grady.

§ 67.
Ustanoveni zruSovaci.
(1) Ustanoveni dosavadnich predpisti o vécech upravenych touto vyhlakou, zejména vyhlaska &, 328/1951 U. LI, se rudi.
(2) Nedotéena zlistavaji ustanoveni vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 367/1952 U. I. o planované tdrzbé a hospodarném
provozu motorovych vozidel.

§ 68.
Ucinnost.
Tato vyhlaska nabyva Gcinnosti dnem 1. Cervence 1953.
Ministr:
A. Pospisil v. r.
Pril.I.

Tlaky husténi obrudi.
A. VSeobecna ustanoveni.

(1) Tlaky husténi obrudi predepsané v tabulkach v oddilu B je nutno dodrzovat, i kdyz vozidlo jede nizsi rychlosti, nez pro
kterou jsou tlaky uvedeny, nebo i kdyZ neni zatiZzenim vozidla vyuzita Unosnost obruce.

(2) Jen tlak husténi obruc¢i motorovych vozidel urCenych k dopravé nemocnych mize byt o 10 % nizSi nez je tlak
predepsany.

(3) Nizsi tlaky nez predepsané nebudou vyjimec¢né v provozu pozastavovany jen, nepresahuji-li

a) 10 % u vozidel, u nichz neni vyuzito dovolené zatizeni aspon o 1/4,

b) 5 % u ostatnich vozidel.

(4) Unosnost obruce udavé vahu, jakou smi byt obru¢ nejvye zatizena; vozidlo méze byt proto zatizeno nakladem jen tak,
aby Cast jeho celkové vahy pfipadaijici na jednu jeho obru¢ nebyla vyssi, nez je v tabulkach udana unosnost obruce. Vyjimka pro
autobusy a pro nakladni automobily o rychlosti do 60 km/hod. je uvedena v tabulkach.

(5) Pro husténi obruci o rozmérech, které nejsou v tabulkach uvedeny, plati pfislusné technické normy.

B. Tabulky tlakd husténi.

Husténi 1. plati pro obruce bez oznaceni nebo pro obruce opravené nebo obnovené (protektorované). Husténi II, plati pro
obruce oznacené znackou RAYON nebo SK.

A. Pro rychlosti do 80 km/hod.
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[---------- dmmm e oo o m - [----mmmme - |
| 7,00-16 | 5,00Fx16 [ [ | |
[----mmmm-- O R N e |
| | 5,50Fx16 | 2,2 | 2,5 | 600 |
[---------- dmmmm e o m o dommm - [----mmmme - |
| 7,50-16 | 5,50Fx16 | 2,2 | 2,5 | 650 |
I oo TN —— I — [---mmmmm - |
| 130-40 | 130x40 | 1,5 | 1,7 | 355 |
[---------- oo 4o 4o m - [----mmmme - |
| 140-40 | 140x40 | 1,5 | 1,7 | 365 |
I o mm e oo mmm - [---mmmmm - |
| 150-40 | 150x40 | 1,5 | 1,7 | 405 |
I o TR R — [---mmmmm - |
| 160-40 | 160x40 | 1,7 | 2 | 460 |
[---------- o mm e oo o m - [----mmmme - |
| 180-40 | 180x40 | 1,7 | 2 | 600 |
I mmm e mmm o mmm - [---mmmmm - |
| 155x400 | 155x400 | 1,5 | 1,7 | 300 |
[----mmmm-- T — I A [--mmmmmm e |
| 165x400 | 165x400 | 1,7 | 2 | 400 |
[-=-mmmmm-- o mm e oo o m - [--mmmmmm e |
| 185x400 | 185x400 | 1,7 | 2 | 500 |
[-=-mmmmm-- R —— TR R [--mmmmmm e |
| 4,50-17 | 2,75Dx17 | 2,2 | 2,5 | 325 |
I e - - [---mmmmm - |
| 4,75-17 | 3,00Dx17 | 2,2 | 2,5 | 375 |
[---------- dmmm e oo o m - [----mmmme - |
| 5,50-17 | 3,25Ex17 | 2,5 | 2,8 | 525 |
I mmm e mmm o mmm - [---mmmmm - |
| 6,00-17 | 3,62Fx17 | 2,7 | 3 | 625 |
[---------- m e 4o 4o m - [----mmmmme - |
| 6,50-17 | 4,00Fx17 | 3 | 3,3 | 725 |
[---------- o mm e oo o m - [----mmmme - |
| 4,50-18 | 2,75Dx18 | 2,2 | 2,5 | 350 |
I o TR R — [---mmmmm - |
| 4,75-18 | 3,00Dx18 | 2,2 | 2,5 | 400 |
[---------- oo 4o 4o m - [----mmmme - |
| 5,25-18 | 3,25Ex18 | 2,5 | 2,8 | 500 |
I o mm e oo mmm - [---mmmmm - |
| 5,50-18 | 3,25Ex18 | 2,5 | 2,8 | 550 |
[----mmmm-- T — I A e |
| 6,00-18 | 3,62Fx18 | 2,7 | 3 | 650 |
B e i +

+ Pro obruce 6,00-16 pro dodavkové vozy zn. Skoda-Tudor se dovoluje zatiZzeni 550 kg pii husténi I. = 2,5, pii husténi II. =
2,7.

Vétsi rychlosti nez 80 km/hod. mohou jet osobni automobily jen - pokud je to podle pravidel silniéniho provozu vibec
pipustné - odpovida-li jejich zatizeni snizené tnosnosti obrudi. Unosnost obrudi snizend zvyéenou rychlosti je patrna pro hlavni
rozméry obruci z této tabulky:
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T T +
| Unosnost | | se snizi ppki |
| obruce, | ktera pFi max. rychlosti | rychlostech |
| | 80 km/hod. €&ini [ === mmm e |
| o rozméru | | 100 km | 120 km |
| | | | na |
|-nnnnnneee S LLTTIREEEEEEEEN [=enmmmmmmmn e $eemmmmmnnnnnees |
| 5,50-16 | 365 kg | 310 kg | - |
|=emmmnneeee bemmnnnmnmnnnnne e |-eeemnmmmmmnnnas bememnnmmnnnnnnns |
| 6,00-16 | 460 kg [ 400 kg | 310 kg |
|=nnnnnneee LTINS [=enmmmmmmmeneeen $reenmmmmnnnnnees |
| 6,50-16 | 530 kg | 450 kg | 350 kg |
LT +

Tlaky hustén se pfi tom neméni.

Pro volbu obruce, t. j. pro stanoveni potfebné tnosnosti, se pfi zjistovani celkové vahy vozidla uvazuje primérné zatizeni
dopravovanymi osobami (vaha 1 osoby se pro tento Gcel pocitd 75 kg), a to:

u automobil& dvou-, tfi- a CtyFmistnych: zatizeni dvéma osobami (na prednim sedadle),

u automobild pétimistnych: zatiZzeni tfemi osobami (dvéma na prednim a jednou na zadnim sedadle),

u automobild Sesti a sedmimistnych: zatizeni ¢tyfmi osobami (dvéma na prednim a dvéma na zadnim sedadle).

B. Pro rychlosti do 60 km/hod.
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e e L +
| | | Tlak hu3téni | |
|  Rozmér | Rozmér | v atm. | Unosnost obruce v |
| obruée | rdfku |-------------- | kg |
I I | I | 11 | I
|--mmme e $omonoee |------- |------ |- oo |
| 6,00-18 | 5”-18L | 3,5 | 3,8 | 650 |
|---mmeeee R |------- |------ |--mmm oo |
| 6,50-18 | 5”-18L | 3,5 | 3,8 | 700
|--mmme e $omonoee |------- |------ |- oo |
| 7,00-18 | 6”-18 | 4 | 4,3 | 850 |
|--mmme e $omonoee |------- |------ |- oo |
| 7,50-18 | 6”-18 | 4 | 4,3 | 1000 |
[EEESELEEEEEE #omoonees |------- |------ |--mmm oo |
| o9,00-18 | 8”-18 | 4,5 | 4,8 | 1460 |
|--mmmeeeeee SRRRREEEE |------- |------ |- oo |
| 6,00-20 | 5”-20L | 3,5 | 3,7 | 700 |
[EEESELEEEEEE dommones |------- |------ R |
| 6,50-20 | 5”-20L | 3,5 | 4 | 835 |
|--mmmeeeeee SRRRREEEE |------- |------ |- |
| 7,00-20 | 6”-20 | 4 | 4,5 | 940 |
|--mmme e RRRREEEE |------- |- |- |
| 7,50-20 | 6”-20 | | | |
[EEECECEEEEEE RREEEEED |------- |------ [ESECECEEEEEEEERERELEE |
| | 77-26 | 4,5 | 5 | 1050 |
[ESESREEEEEE OREELED |----e |------ [ESREOREEEEEREL TR |
| 8,25-20 10 | 7”-20 | 4,5 | 5 | 1300 |
| ply I I I I I
|--mmmeeeeee SRRRREEEE |------- |------ |- oo |
| 8,25-20 12 | 7-206 | 5 | 5,5 | 1400 |
| ply | | | | |
[EEESELEEEEEE #omoonnes |------- |------ |--mmm oo |
| 30x5 | 57-20L | 5 | 5,2 | 850 |
|--mmme e $omonoee |------- |------ |- oo |
| 32x6 | 6-20 | 5,5 | 5,7 | 1150 |
[EEESELEEEEEE domoonees |------- |------ |--mmm oo |
| 36x6 | 62-24 | 5,5 | 5,7 | 1170 |
e e L +

Unosnost obrudi se zvyduje v priméru o 5 %, neprekrodi-li vozidlo rychlost 50 km/hod.
C. Pro rychlosti do 50 km/hod.
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e T +
| | | Tlak husténi | |
|  Rozmér | Rozmér | v atm. | Unosnost obruce v |
| obruée | rafku @ |-------------- | kg |
| | | 1T | 1r | |
[EEESELEEEEEE EREOTLELED |------- |------ R |
| 34x7 | 77-20 | 5,5 5,7 | 1340 |
|--mmme e ERRREEEEEE |------- |------ EERRSREEEEEEEREEEE |
| 36x8 | 820 | 5,7 6 | 1745 |
[EEESELEEEEEE GREETLELEE |------- |------ R |
| 38x7 | 7724 | 5,5 5,7 | 1405 |
[ESESEEEEEEE IRGRCELEELE |----e |------ [ESRECEEEEEEEERELEE |
| 38x9 | 77-24 | 6 | 6,2 | 2073 |
[ESESREEEEEE IRGRCELEELE |------- |------ [ESSECEEEEECEERELEE |
| 40x8 | 87-24 | 6 | 6,2 | 1925 |
[EEECECEEEEEE REETELELED |------- |------ SRR EEEEEREE |
| 9,00-20 10 | 8”-20 | 4,5 | 5,0 | 1600 |
| ply I I I I I
[EEESELEEEEEE GREETLELEE |------- |------ R |
| 9,00-20 12 | 8”-20 | 5 | 5,5 | 1740 |
| ply I I I I I
|--mmme e ERRRREEEEE |------- |------ EERRSREEEEREEREEEE |
| 9,75-20¢ | 8”20 | 5,2 | 5,7 | 1890 |
[EEESELEEEEEE GRETLEEED |------- |------ R |
| 10,00-20 | 8”-20 | 5,2 | 5,7 | 1890 |
|--mmme e SRRRREEEEE |------- |------ EERRSREEEEREEREEEE |
| 1e,50-20 | 10”-20 | 5,5 | 5,8 | 2050 |
[EEESELEEEEEE GRERTLELED |------- |------ R |
| 11,e0-20 | 10”-20 | 5,5 | 5,8 | 2150 |
|--mmmeeeeee ERRRREEEEE |------- |------ EERRSREEEEEEEEREEEE |
| 12,00-20 | 107”-20 | 5,5| 6 | 2500 |
|--mmme e ERRRREEEEE |------- |------ EERRSREEEEEEEREEEE |
| 12,00-22 | 10”-22 | 5,5]| 6 | 2670 |
[EEESELEEEEEE EREOTLELED |------- |------ R |
| 9,e0-16 | 7,00I-16 | 4,6 | 4,8 | 1270 |
[ESESREEEEEE RGRCELEELE |------- |------ [ESSECEEEEECEERELEE |
| 1e,50-16 | 7,00I-16 | 5 | 5,3 | 1770 |
I e +

Motorova vozidla s obru¢emi o rozmérech uvedenych v oddilu C nemaiji prekrocit rychlost 50 km/hod. stanovenou se
zietelem k tlaku huSténi a Unosnosti obruci.

VEtsi zatizeni vozidla, nez odpovida stanovené Unosnosti obruce, nebude v provozu pozastavovano jen u autobusd,
pripousti-li to stav jejich konstrukce, neni-li tim ohroZeno jejich bezpecné fizeni a je-li Umérné snizena jejich rychlost; o tom plati
zvlastni smérnice ministerstva dopravy.

PFilII,
Podminky pro provoz motorovych vozidel s pohonem plynem nebo parou.

Cast I.
Provoz motorovych vozidel s pohonem tekutym plynem.

§ 1.
Povoleni k provozu.
(1) Pouzivani tekutého plynu k pohonu motorovych vozidel je pfipustné jen se souhlasem krajského narodniho vyboru podle
§ 54 vyhlasky.
(2) Priikaz o povoleni, jehoZ vzor stanovi ministerstvo dopravy, musi mit Fidi¢ motorového vozidla pfi provozu pfi sobé a
prokazat se jim na pozadani dopravnim organtim a pii odbéru plynu; bez predlozeni priikazu neni odbér plynu pfipustny.
(3) Souhlas podle odstavce 1 mlze byt udélen jen

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=27366&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 25/34



2.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

a) pro pohon nakladnich automobil do 1 t nosnosti,

b) pro pohon traktord a osobnich automobil(i socialistického sektoru,
¢) pro pohon osobnich automobild ostatnich, je-li to v obecném zajmu,
d) budou-li spinény podminky uvedené v § 2.

§ 2.
Podminky pro pfestavbu a provoz.
Pfi Gpravé motorového vozidla na pohon tekutym plynem a pfi jeho provozu musi byt zachovany tyto podminky:

(1) Prestavba musi byt provedena jen v odborném zévodé, ktery urci povolujici organ.

(2) Prestavba je mozna jen u vozidel technicky k ni zplsobilych a vhodnych; po pfestavbé musi byt zplsobilost vozidel
k provozu schvalena.

(3) Pro zkapalnény plyn smi byt pouzito jen ocelovych lahvi s ¢ervenym natérem vyzkousenych a opatfenych razitkem
zkuéebniho mista a znackou. Stitek lahve musi obsahovat tyto idaje: jméno majitele, znacku vyrobce, ¢islo lahve, oznaceni
plynu, vahu prazdné lahve, vahu naplné, pouzity zkusebni tlak v kg/cm2 a data zkousek.

(4) Lahev musi byt zajisténa proti pretlaku; pojistka lahvového ventilu nesmi byt u vozidel pro hromadnou dopravu osob
umisténa v blizkosti dvefi.

(5) Montaz lahvi na vozidle musi byt provedena tak spolehlivé a pevné, aby krouceni ramu vozidla nemélo ani na lahve,
ani na jejich upevnéni vliv a aby bylo zabranéno poskozovani ventilu nebo lahvi.

(6) Lahev musi byt upevnény pomoci drzak{ s upinacimi pasy a dfevénymi nebo jinymi mékkymi podlozkami.

(7) PFipustné je umisténi lahvi v poloze vodorovné, kolmo k podéiné ose vozidla s ventilem ku pravé strané na predni
sténé lozného prostoru. Lahve mohou byt umistény bud’ nad sebou, nebo pod loZnou plochou, po pfipadé ve sméru podélné
osy za sebou po levé i pravé strané vozidla s ventilem sméfujicim dozadu. Lahve musi byt umistény tak, aby jejich osa méla
spad k ventilu, a to 40 - 50 mm méfeno v zavésech lahve, které musi byt od sebe vzdaleny aspori 800 mm. PFi tom musi byt
lahve kryty proti pfimému tepelnému zareni ochrannou barvou, obalem a pod. Umisténi ldhve na voze nesmi nadmérné
ménit polohu tézisté vozu. Vaha lahve ma byt rozdélena do stran a pokud mozno i na napravy.

(8) Rovnéz je pipustné umisténi lahvi v poloze svislé po levé i pravé strané lozného prostoru u predni stény, nebo mezi
budkou fidi¢e a loznym prostorem, nebo - u vozidel pro dopravu osob - vodorovné na zadni vnéjsi sténé vozidla. Lahve
postavené svisle musi mit ventil umistény dole a musi byt podlozeny plsti nebo koZzi. Pfi tomto umisténi se u previslych
karoserii podstatné zvysi zatizeni zadni napravy, takZe je nutno zmensit pfipustné zatizeni vozidla. Umisténi lahvi uvnitt
karoserie autobusd v prostoru pro cestujici neni dovoleno. Lahve véak mohou byt umistény v karoserii ve zvlastnim, od
prostoru pro cestujici tésné oddéleném misté, obsahujicim spodni vétraci otvory o ploSe nejméné 200 cm

2
pro 1 lahev. Tyto vétraci otvory nesmi byt uzaviratelné. Vyménuiji-li se lahve uvnitf karoserie, musi utésnéni skiiné i pfi
delSim pouziti byt zaruCeno. U ostatnich vozidel s uzavienou karoserii Ize lahve umistit bud’ svisle, pfi c¢emz ventil prochazi
podlahou a vy¢niva pod ni, nebo Ize je umistit pficné nebo podélné uvnitf karoserie, avSak ventil lahve musi sméfovat do
otvoru na vnéjsi stranu karoserie.
vCetné potrubi nejméné 30 cm nad vozovkou.

(10) Jsou-li lahve svoji polohou dostate¢né chranény, neni tfeba zvlastni ochrany proti narazim zvendi. Neni-li viak
chranén ventil lahve nejblizSim blatnikem proti Gderlm vrzenych predmétl (kament a pod.), musi byti tento ventil chranén
priméfenym krytem, avSak tak, aby kryt nebranil rychlému uzavieni ventilu pfi pozaru. Lezi-li lahve pod vstupnimi dvefmi,
musi byt chranény a umistény tak, aby jich nebylo moZno pouzivat jako stupatek. Ventily u lahvi umisténych vpredu nebo
vzadu vozidla nesmi byt vystaveny bezprostfednimu nebezpeci narazu a musi byt chranény proti zablaceni.

(11) Lahve musi byt umistény v takové vzdalenosti, aby byly chranény proti sdlavému teplu vyfukovych plyn{, nebo
musi byt chrénény ochrannym obalem a pod. Lahve, které nejsou svoji polohou na voze dostatecné chranény pred primymi
Gcinky tepla slunecnich paprskd, musi byt vhodné zakryty plechem, plachtovinou a pod.

(12) Vodorovné umisténou lahev nutno natoCit tak, aby ponorna trubice ventilu, kterou vychazi z lahve kapalina,
sméfovala svisle dol(.

(13) Pro potrubi musi byt pouzito ocelovych trubek beze Svii, zkouSenych na tlak 25 kg/cm2, které musi byt spojovany
mezi sebou zvlastnimi spojkami, na pf. znacky Ermeto. Nesmi byt pouzito trubek médénych. Svareni trubek je zakazano.
Spajet smi se jen ve vyjimecnych pripadech a pIné spolehlivym zplsobem. Potrubi musi byt vedeno jen v chranénych
mistech podvozku a pfipevnéno objimkami ve vzdalenosti nejméné 100 cm od sebe. Ve vedeni musi byt na vhodnych
mistech upraveny dilatacni smycky. V mistech, kde je kmitani podvozku velmi znacné, smi byt pouZito - misto smycek - jen
pancérové hadice. Volny konec potrubi az k prvni objimce nesmi byt delSi nez 40 cm. Ve vysokotlakém potrubi je pfipustna
nejvetsi délka 60 cm pancéfovych hadic; jejich konce musi byt zajiStény dvéma objimkami. Konce trubek, na néz je hadice
nasunuta, musi byt od sebe vzdaleny aspori 10 cm. Objimky nesmi byt na dusi, nybrz na pancéfovani hadice.

(14) Potrubi musi byt vedeno nejméné 10 cm od vyfukového potrubi a 15 cm od tlumice vyfuku a nejméné 60 cm od
vyuUsténi vyfuku. U vozidel slouzicich k vefejné dopravé osob nesmi byt potrubi umisténo v prostoru pro cestujici. Od zdrojd
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vysokého napéti musi byt trubky vzdéleny aspori 10 cm. Nizkotlakd gumova hadice mé byt aspori 15 cm od vyfukového
potrubi a jeji konce musi byt zajistény dvéma objimkami.

(15) Uzaviraci ventily musi byt naprosto tésné. Pfivod ke kazdému ventilu musi byt samostatny, odvod ze skupiny
ventill musi byt spolecny. Ventily nesmi byt umistény v budce pro fidi¢e, musi vSak byt s tohoto mista ovladatelny.

(16) Privod od ventilu k pfedehfivaci musi mit alespori jednu spiralovou smycku (kruh) o priméru 12 cm, ma-li trubka
prdmér 8 mm a smycku o prlméru 15 cm, ma-li trubka prdmér 10 mm. Usporadani smycek musi byt takové, aby bylo
dosazeno mékkého pérovani a aby bylo zamezeno ostrym ohyblm potrubi. Spojeni redukéniho ventilu s predehfivatem
gumovou hadici je zakazano. PredehtivaC musi byt umistén tak, aby vyfukového plyny z posledniho valce proudily pfimo do
6 mm a o vnitfnim 4 mm, ktera vede pod motor a slouzi k odtékani srazené vodni pary a k zamezeni vniknuti vyfukovych
plyn& do prostorll karoserie. Odvod predehfivace do redukéniho ventilu musi byt opatfen spiralou (kruhem) o stejnych
rozmérech jako pfivod od ventilu. Je dovoleno pouzivat predehfivate umisténého v hornim vodnim okruhu, neni-li brzdén
pratok chladici vody.

(17) Redukeni ventil musi byt namontovan blizko karburatoru tak, aby vzdalenost mezi nim a karburdtorem nebyla vétsi
nez 50 cm. Redukéni ventil musi byt dobfe pristupny a namontovany na téch Castech vozidla, ktera se nechvéji (na pf. na
motoru). Po zastaveni motoru nesmi z redukéniho ventilu unikat Zadny plyn.

(18) Je-li pri zafizeni namontovan odparova¢, mozno jej upevnit vhodnym zplisobem na vyfukové potrubi. Pfivodni
trubice musi byt napojena na odpadovou trubku, vychazejici ze spodni strany redukéniho ventilu. Tato pfivodni trubice musi
Ustit pokud mozno do spodni ¢asti odparovace, ktery musi byt nize nez redukéni ventil. Odvodni trubice z odpafovace musi
vychazet z vysSiho mista odparovace ke kolénku na pravé strané horni polovice redukéniho ventilu nebo pfimo do hlavniho
privodniho potrubi u aparatury. Je tfeba dbat toho, aby nenastala zaména téchto trubic, ¢imZ by byl odpafovac vyfazen z
provozu.

(19) Skfin zpétného ventilu se vsuvkou je nejcitlivéjSi Casti celé aparatury. Musi byt naprosto presné montovana.
Vsuvku nutno umistit do nejuzsiho prliméru difusoru, kolmo na jeho podélnou osu a smérem na stfed. Volnobézné kolénko
se montuje do hrdla saciho potrubi za skrtici klapku.

(20) Pred uvedenim zafizeni pro pohon zkapalnénym plynem do provozu musi byt celé potrubi profouknuto stlacenym
vzduchem; zafizeni na plvodni pohon nesmi byt odstranéno. Plovak karburdtoru je tfeba vyjmout a fadné uloZit. Mezi
palivové Cerpadlo a karburdtor je nutno zamontovat uzaviraci kohout. Stav vozidla musi pfipoustét kdykoliv uzivat jeho
plivodniho pohonu.

(21) Motor musi byt v naleZitém poradku, nesmi se prehfivat vic nez pfi pouZziti obvyklych paliv. Vyfukové potrubi musi
byt tésné a u elektrického zafizeni musi byt vylouceno jakékoliv vnéjsi jiskieni.

(22) Plyn nesmi nikdy unikat (jeho smés se vzduchem je vybusnd). Je zakazano osvétlovat zarizeni tekutého plynu
otevienym plamenem a v jejich blizkosti koufit a pouzivat zapalek, zapalovacl a pod.

(23) Pred uvedenim vozidla do provozu musi byt odstranény vSechny netésnosti. Netésna mista se poznaji podle
zapachu, syCeni a ojinéného potrubi. ZkouSeni potrubi je pfipustné vyhradné mydlovou vodou nebo podobnym prostfedkem
tvoricim pénu, nikdy otevienym plamenem.

(24) Tésnost zafizeni budiz pfi provozu stale kontrolovana.

(25) Lahve budtez vyménovany pouze na volném prostranstvi a pokladany do sedel jen s uzavienym lahvovym
ventilem a pfi vypnutém motoru.

(26) Neni-li motor v chodu, musi byt uzaviraci ventil u fidi¢e vzdy uzavien.

(27) Lahvovy ventil budiz za provozu otevien Uplné (az na doraz).

(28) Na pojistce lahvového ventilu nesmi byt nic ménéno.

(29) U vozidel, kde jsou nejcasté&ji montovany dvé nebo vice lahvi, musi byt v pfipadé, Ze v provozu je pouze jedna
misté podvozku (levy zavit). Volné se pohybujici konce lahvovych pripojek, je-li motor v provozu, jsou nebezpecné, protoze
plyn méze unikat pod viiz a zp@sobit nebezpedi explose, nehledic ke ztraté uniklé pohonné latky.

(30) P¥i provozu vozidla smi byt odebiran plyn pouze z jedné ldhve, a proto musi byt oteviena pouze ta lahev, ze které
je privadén tekuty plyn. Ventily u ostatnich lahvi, jakoz i pfisluSné uzaviraci ventily, musi byt vzdy uzavieny.

(31) Uzaviraci ventil budiz pfi otevirani pootoCen pouze o 3/4 zavitu. Nebud' oteviran Uplné (az na doraz), jezto
membrana se prilis namaha, ventil se mnohem dfive opotfebuje a netésni.

(32) Pred prepnutim motoru z vyprazdnéné lahve na plnou nutno nejdfive uzavfit jak lahvovy, tak i pfislusny uzaviraci
ventil vyprazdnéné lahve. Pfi vyméné vyprazdnénych lahvi bud'te uzavieny veskeré ventily i lahvi ostatnich.

(33) Pri delsich prestavkach provozu a po skonceni jizdy bud'tez vSechny ventily (lahvové i uzaviraci) uzavieny.

(34) Za Ucelem snazsiho rozjezdu u nékterych motord je mozné stisknout tlacitko redukéniho ventilu, avsak jen zcela
kratce, jezto dlouhé stisknuti zplsobuje vytazeni membrany a netésnost redukcnich ventilll, i kdyZ je motor v klidu.
Nepretrzité uchazeni plynu zplsobuje omrznuti redukéniho ventilu. Jede-li se delsi dobu na benzin, doporucuje se sejmout
hadici ke karburatoru, aby membrana redukcniho ventilu nebyla zbytecné v Cinnosti.

(35) Nahodné omrznuti redukéniho ventilu je pripustno odstranit takto:
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a) zavrenim uzaviraciho ventilu a po kratsi dobé normalnim startovanim se zbylou pohonnou latkou v redukénim
ventilu a odparovadi,

b) ohfatim regulatoru bud’ horkou vodou nebo mokrymi, po pfipadé suchymi teplymi hadry, pytly s horskym
piskem a pod. Otevieného plamene nesmi byt nikdy pouzito.

(36) Opravy potrubi i celého zafizeni nesméji byt provadény, je-li zafizeni pod tlakem a potrubi napinéno pohonnou
latkou.

(37) Pri opravach vozidel musi byt veskeré ventily uzavieny a lahve chranény pred tepelnymi zdroji. Letovaci a fezaci
prace sméji byt provadény jen s nejvétSi opatrnosti; lahve s plynem musi byt vZdy predem snaty a uloZzeny v bezpecné
vzdalenosti.

(38) Montaznich rucnich lamp smi byt pouzito jen, jsou-li uzaviené a utésnéné sklenénym zvonem a ochrannym kosem.

(39) Vozidla musi byt gardZzovana v mistnostech, které Ize dobfe vétrat a nesméji byt uchovavéna v garazich, jejichz
podlahy jsou pod urovni terénu nebo v gardZich podzemnich (unikajici plyn, ktery je tézsi vzduchu, by se mohl hromadit u
podlahy nebo v montaznich jamach a utvorit vybusnou smés). Pfed uvedenim vozidla do provozu budiz garaz nejprve fadné
provétrana,

(40) Pred odstavenim vozidla do garaze musi byt jak lahvové tak uzaviraci ventily uzavreny.

(41) Lahve s tekutym plynem mohou byt ulozeny pouze venku nebo v mistnostech, které jsou od garaznich mistnosti
oddéleny a maji fadné spodni vétrani.

(42) S lahvemi se musi opatrné zachazet a nesmi byt vystaveny pfimému Gcinku tepla.

(43) Lahve nesméji byt uskladniovany v prdjezdech, v prichodech a na mistech, kde by mohly byt povaleny.

(44) Jakykoliv zésah do armatury lahve je zakdzan. PFi prevzeti uzivatelem budtez lahve fadné prohlédnuty a zjisténé
zavady pozastaveny. Lahve musi byt vyménovany jen venku, nikoliv v uzavienych mistnostech (garazich, dilnach a pod.).

(45) Budiz dbano téz opatrnosti pred plisobenim plynu v tekutém stavu, aby se zamezilo jeho doteku s pokozkou téla a
tim omrzlindm a tézko zhojitelnym ranam. Také oci nutno pred plynem chranit.

§3.
Dozor.
(1) Dozor na zachovavani predpisl uvedenych v § 2 vykonavaiji dopravni inspektoraty.
(2) Vedle dozoru pii provozu podléhaji vozidla s pohonem na tekuty plyn nejméné jednou za rok pravidelné technické
prohlidce, kterou provadi dopravni inspektorat; drZitel vozidla je povinen vozidlo pFistavit k prohlidce v uréenou dobu a vycisténé.

§ 4.
Prechodna ustanoveni.
(1) Pohon tekutym plynem osobnich automobild soukromych osob je pfipustny - bylo-li pro né udéleno povoleni podle
dosavadnich predpisti a jsou-li splnény podminky § 2 této pfilohy - jen, je-li jejich provoz v obecném zajmu.
(2) U nakladnich automobilll a autobusl socialistického sektoru zdstavaji v platnosti dosud udélena povoleni.
(3) Je-li drziteli vozidla uloZeno, aby prestal uzZivat tekutého plynu k pohonu motorového vozidla, mdze mu byt téZ uloZeno,
aby prodal zafizeni zavoddm, které urdi pfislusny narodni vybor.

Cast I1.
Provoz motorovych vozidel s pohonem na generatorovy plyn.

§ 5.
VSeobecna ustanoveni.
Pouzivani generatorového plynu k pohonu motorovych vozidel je pFipustné jen se souhlasem krajského narodniho vyboru
podle § 54 vyhlasky; provedeni zmény druhu pohonu musi odpovidat technickym podminkam uvedenym v § 6. Po prestavbé
musi byt schvalena technicka zplsobilost motorového vozidla k provozu.

§6.
Podminky pro provoz.
Pfi Gpravé motorového vozidla na pohon generatorovym plynem a pfi jeho provozu musi byt zachovény tyto podminky:
(1) Zafizeni k pohonu generatorovym plynem musi byt upevnéna tak, aby se nemohla uvolnit a aby jejich provozem
nebyl nadmérné obtéZovan nebo ohrozovan fidi¢ ani osoby a véci vozidlem dopravované,
(2) Montaz generatorové soupravy musi byt provedena tak spolehlivé a pevné, aby krouceni ramu nemélo vliv na
upevnéni vyvijeCe, potrubi a ostatniho pfislusenstvi.
(3) Vyvije¢ musi byt umistén tak, aby nebranil Fidi¢i v rozhledu, nezakryval pohled na ukazatele sméru a nevycnival z
obrysu vozidla. U nakladnich automobil& smi byt jeho vestavenim loZna plocha zmensena co nejmensi mérou. Je-li vyvijec
umistén na bocni strané vozu, musi byt na pravé strané ve sméru jizdy.
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(4) Dno vyvijeCe musi byt pfi plném zatizeni vozidla vzdaleno aspoii 40 cm od povrchu vozovky. Je-li vyvije¢ umistén
blizko podélnych nosniké ramu motorového vozidla, musi byt mezi nim a témito nosniky ponechana mezera aspon 20 mm
velika.

(5) Je-li vyvijeC pripevnén blizko stény Fidicské budky, nebo stény karoserie, nesmi byt mezera mezi nim a touto sténou
mensi nez 15 cm. Stény karoserie a Fidicské budky musi byt v tomto pfipadé jesté pobity do vySe 500 mm plechem silnym 1
mm podloZenym 5 mm silnou vrstvou osinku.

(6) Vyvije¢ mlize zasahovat téz ¢aste¢né do budky fidice; toto umisténi nesmi vsak branit v uzivani obou dvefi budky. V
tomto pripadé musi byt kryt proveden v celé vysi fidiCské budky, a to jako sténa sloZena ze dvou vrstev plechu, vzdalenych
od sebe aspori 15 cm, z nichz vné&jsi vrstva je z plechu aspon 2,5 mm silného a vnitini z plechu silného 1 mm. Vnéjsi vrstva
nesmi byt preruSsena zadnymi otvory, ani Svy. Jeji spojeni s podlahou a stfechou fidi¢ské budky musi byt provedeno
vzduchotésné.

(7) Od lozné plochy, slouZici k dopravé nakladfi, musi byt vyvije¢ oddélen pevné pfipevnénym krytem zhotovenym z
plechu silného aspon 2,5 mm, sahajicim nejméné 500 mm nad podlahu lozné plochy.

(8) U nakladnich automobill se zavienou karoserii musi tento kryt sahat az ke stfese. U vozidel s otevienou karoserif
opatfenych plachtou, musi byt kryt proveden aZz k hornimu okraji vyvijeCe. Plachta musi byt upevnéna tak, aby se béhem
jizdy nedostala s vyvijeCem do styku,

(9) Viky vyvijeCe musi byt usazeno tak, aby fadné tésnilo a musi byt pfitlacovano do sedla perem, nebo pakovym
zafizenim. Totéz plati i o viku ostatnich otvord ve vyvijeti a o viku Cistice.

(10) Trouba odvadéjici plyn z vyvijee musi byt vedena tak, aby mezi ni a vyvijeCem nebo mezi ni a sténami karoserie
nemohly uvaznouti dfevéné Spaliky odpadlé pfi plnéni generatoru.

(11) Potrubi odvadéjici plyn od vyvijeCe k motoru musi byt vedeno nejkratsi cestou bez zbytec¢nych obloukd. Pokud jsou
oblouky nutné, musi byt provedeny s velkym polomérem zakfiveni.

(12) Svétly prlimér potrubi musi byt pokud mozno staly; prechody na jiny svétly prlmér musi byt provedeny nenahle.
Je-li potrubi vedeno pod podlahou karoserie, zejména tehdy, jsou-li v ni dopravovany osoby, nebo pod podlahou fidiské
budky, musi byt tato podlaha zvlast' dokonale utésnéna, aby bylo zamezeno kazdé unikani plynu do vnittku karoserie. V
potrubi vedeném pod budkou Fidi¢e nebo pod karoserii, v niZ jsou dopravovany osoby, nesmi byt zadnych svafovanych mist.
ktery Ize tésné uzavrit.

(14) V mistech, kde by vedeni plynu mohlo byt poskozeno chvénim vozidla pfi jizdé nebo narazy vznikajicimi pfi jizdé,
musi byt kovové potrubi pferuseno a nahrazeno pruZznymi spojkami (gumovymi hadicemi stazenymi ocelovymi pasky);
téchto pruznych spojek nesmi vSak byt pouZzito v ¢asti potrubi mezi vyvijeCem a odluc¢ovacem.

(15) VSechny svary v potrubi musi provedeny tak, aby bylo UpIné zamezeno jejich povoleni a rozevreni. V ¢asti potrubi
mezi vyvijeem a odlu¢ovacem nesmi byt potrubi svareno, nybrz musi byt pouzito ke spojeni pfirub s vhodnym té&snénim.
Tyto nesmi byt k potrubi ani pfivareny, ani priletovany. Casti potrubi, které by se mohly pfi jizdé znaéné pohybovat, musi byt
k vozidlu pevné pfichyceny,

(16) Cisti¢e, odlucovace a chladice plynu vioZzené do potrubi musi byt umistény na mistech dobie pfistupnych a tak
vysoko nad vozovkou, aby nemohly byt pfi jizdé poskozeny odletujicimi predmeéty (kameny a pod.). Jejich vika musi byt
provedena tymz zplsobem jako viko vyvijece.

(17) Je-li chladi¢ generatorového plynu umistén pfed vodnim chladicem motoru, musi byt mezi obéma chladici
ponechdna mezera, umoziujici zakryvani obou chladi¢d v dobé zimni. Chladi¢ plynu mliZze sedét na podélnych nosnicich
ramu motorového vozidla, nesmi vSak byt k témto nosniklim pfivafen; spoj smi byt proveden toliko pFisroubovanim s
podloZenymi gumovymi krouzky.

(18) Spoje mezi odlucovacem a chladi¢em musi byt co nejkratsi a musi mit dobry spad.

(19) Ventilator musi byt umistén tak, aby byl dostatecné chranén pred znecisténim a deStém, Jeho vyfukova trouba
musi byt sklonéna dolli nebo musi vyust'ovat vodorovnym smérem. Jeji hrdlo (vylsténi) nesmi presahovat obrys vozidla, ani
smérovat na chodnik pro chodce, nybrz vzdy musi byt namifeno do vozovky. Vozidla, u nichz této podmince neni mozno
vyhovét, musi zastavovat tak daleko od chodniku, aby pfi uvadéni vyvijece v ¢innost nemohl dosahnout vyslehnuvsi plamen
na chodnik.

(20) PFi kazdé prestavce v jizdé musi fidiC stale kontrolovat tésnost celého zafizeni, a to nejen tésnost potrubi, nybrz i
tésnost plastd generatoru a vSech CistiCd. Zejména musi dbat toho, aby plyn neunikal do fidi¢ské budky a do prostoru
karoserie urcené k dopravé osob.

(21) Okraje vik vyvijece i CistiCl musi byt udrZzovany naprosto Cisté tak, aby jejich tésnéni bylo zabezpeceno. Vika
vyvijece a Cisti¢l smi byt otevirana jen tehdy, je-li motor v chodu. Je zakdzano naklanét se nad otevieny vyvijec a Cistic,

(22) Uzavriené karoserie vozidel pohanénych generatorovym plynem a zvlasté jejich fidiCské budky musi byt zafizeny
tak, aby mohly byt dobre vétrany.

(23) Cisténi rodtd a vypoudténi kapaliny z Cisti¢l nebo chladiéd smi byt provadéno jen v mistech, kde vozovka neméize
byt poskozena nebo znecisténa nebo kde nem(ize vzniknout pozar.

(24) Vozidla pohanéna generatorovym plynem nesmi byt uvadéna do chodu v zaviené garazi.
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(25) Vozidla pohanéna generatorovym plynem smi byt uchovavéna jen v dobfe vétranych mistnostech. V hromadnych
garazich musi byt ponechdna mezi vozidlem pohanénym benzinem a vozidlem pohanénym generdtorovym plynem mezera
asponl 1 m Siroka. Je zakdzano uchovavat vozidla pohanéna generdtorovym plynem v gardzich podzemnich. V gardzich, v
nichz jsou postavena vozidla pohanéna generatorovym plynem, nesmi byt uchovavany zadné hoflavé predméty.

Cést 111,
Provoz motorovych vozidel s pohonem na stlaceny plyn (methan, zemni plyn, svitiplyn).

§7.
VSeobecna ustanoveni.
(1) Pouzivani pohonu stlacenym plynem (methanem, zemnim plynem, svitiplynem) k pohonu motorovych vozidel je
pripustné jen se souhlasem krajského narodniho vyboru podle § 54 vyhlasky.
(2) Priikaz o povoleni, jehoz vzor stanovi ministerstvo dopravy, musi mit fidi¢ vozidla pfi provozu pfi sobé a prokazat se jim
na pozadani dopravnim organfim a pfi odbéru plynu; bez predlozeni priikazu o povoleni neni odbér plynu pfipustny.
(3) Povoleni podle odstavce 1 mize byt udéleno jen
a) pro pohon nakladnich automobild do 1 t nosnosti,
b) jsou-li spinény podminky stanovené v § 8.

§ 8.
Podminky provozu.
Pfi Upravé motorového vozidla na pohon stlacenym plynem a pfi jeho provozu musi byt zachovany tyto podminky:

(1) Prestavba na pohon stlacenym plynem smi byt provedena jen v odborném zavod€, ktery urci pfislusny narodni
vybor,

(2) Prestavba je pfipustna jen u vozidel technicky zplsobilych a vhodnych; po prestavbé musi byt technicka zplsobilost
k provozu schvalena.

(3) Pro stlaceny plyn smi byt pouZito jen lahvi vyzkousenych podle pFedpis@i o zkouseni tlakovych pfenosnych nadob;
tlak plynu nesmi prekrocit hodnotu udanou v osvédceni lahve.

(4) Lahve nesmi byt umistény v prostorach uréenych pro dopravu osob, nybrZ jen na vnéjsi strané vozidla a vzdy vyse
nez je jeho svétla vyska tak, aby byly bezpecné chranény pred necistotou a poskozenim.

(5) Lahve musi byt upevnény takovym zplisobem, aby se nemohly otfesy vozidla uvolnit.

(6) Lezi-li lahve na pevné Casti karoserie (na pt. stfese), musi byt podlozeny vhodnymi podloZkami, nejlépe dfevénymi.
Téz pripeviovaci tfrmeny nebo objimky nesmi pFiléhat kovovou plochou pfimo k povrchu lahve, nybrz musi byti opatfeny
pruznymi podlozkami.

(7) Jsou-li lahve podloZeny napfi¢ vozidla, nesmi presahovat jeho bocni obrysy. Lahve mohou byt vezeny téZz na
privésech. V tomto pfipadé musi byt postarano o vhodné spojeni s motorovym vozidlem, vyluCujici pretrZzeni hadice nebo
netésnost spojek.

(8) Lahve musi byt natfeny svétle Sedou barvou s Cervenym prouzkem na hrdle o Sifce 10 cm. Lahve vystavené
pfimému ozareni sluncem musi byt zastinény nebo natreny bilou barvou.

(9) Poloha lahvi musi byt volena tak, aby jejich vyrobni Cisla byla dobre viditelna.

(10) Vedeni plynu mezi lahvemi a hlavnim uzaviracim ventilem musi byt provedeno z ocelovych, bezeSvych, za studena
tazenych trubek, zkousenych tlakem 1,5krat vyssim, nez je nejvyssi tlak plynu, ktery bude trubkami prochazet, Potrubi musi
byt vedeno po vnéjsi, pravé strané vozidla. Spoje musi byt provedeny vhodnym, plasticky utésnénym Sroubenim.

(11) K zachovani potfebné pruznosti pfi otfesech a deformacich karoserie nebo vozidla musi byt trubky stoceny na
vhodnych mistech (zejména mezi jednotlivymi lahvemi) do jednoho nebo vice kruhll o prliméru nejméné 10 cm.

(12) Pristup k trubkam a zejména ke spojlim musi byt snadny. Potrubi musi byt pevné pfipojeno k chassis (ramu) nebo
ke karoserii pfichytkami. Vzdalenost mezi dvéma prichytkami nesmi byt vétSi nez 80 cm. Je zakazano vést trubky v
bezprostfedni blizkosti vyfukové trouby.

(13) Tam, kde trubka prochazi sténou karoserie, budiz dbano toho, aby se neprodrela. Otvor musi byt dostatecné velky
nebo aspon vylozen mékkou vlozkou. Potrubi se pfipoji k lahvim bud’ prostfednictvim uzaviraciho ventilu lahve (jsou-li lahve
timto ventilem uzavieny) nebo spojem T,

(14) Vsechny lahve na voze spolu s potrubim musi byt opatreny aspon jednim (hlavnim) uzaviracim ventilem, ktery
musi byt umistén mimo prostor uréeny k dopravé osob tak, aby jej mohl fidi¢ dobfe ovladat. Je-li uzaviraci ventil
namontovan pod krytem motoru, musi byt jeho uzaviraci kolecko opatteno prodlouzenou hfidelkou a umisténo tak, aby na ni
mohl fidi¢ pohodiné rukou dosahnout.

(15) Hlavni uzaviraci ventil musi dokonale tésnit. Ridi¢ je povinen i béhem provozu se Castdji presvédeit, je-li této
podmince Uplné vyhovéno. Pfipevnéni ventilu musi byt provedeno velmi pevné, aby potrubi netrpélo.

(16) PFi pInéni lahvi musi byt hlavni uzaviraci ventil uzavren.
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(17) Manometr miiZe byt umistén mimo Fidi¢skou budku nebo pfimo v ni. V krajnim p¥ipadé musi byt dbano toho, aby
manometr netrpél vlivy povétrnostnimi a aby Fidi¢ mohl jeho Udaje vzdy vidét, a to i v zimé pfi namraze. V druhém pfipadé
musi byt cifernik manometru zasklen nerozbitnym sklem a opatfen draténym kosem. Mimo to musi byt v tomto pfipadé
manometr opatfen trubkou, ktera vede od jeho zadni stény pod viz tak, aby plyn mohl pfi nahodném prasknuti spiraly
snadno unikat ven z vozu a nehromadil se v fidi¢ské budce. Ridi¢ je povinen Gdaje manometru pozorné sledovat.

(18) Plnici ventil budiz umistén vZdy na pravé strané vozidla, a to tak, aby byl snadno pfistupny. Spojeni mezi nim a
lahvemi smi byt provedeno jen ocelovymi bezeSvymi trubkami, pro jejichZ polozeni plati ustanoveni ¢. 9 az 12.

(19) Redukéni ventil musi byt Fadné upevnén. Jeho cinnost, jakoz i tésnost spojll, smi otfesy vozidla trpét jen mérou co
nejmensi. Spojeni mezi hlavnim uzaviracim ventilem a ventilem redukénim, jakoZ i spojeni mezi redukénim ventilem a
karburatorem, mdZe byti provedeno z gumovych dobfe vyztuzenych (pancéfovych) trubek.

(20) Do vedeni mezi redukcénim ventilem a karburadtorem musi byt vioZen ventil zpétnych narazd.

(21) U vozidel pohanénych stlacenym plynem je fidi¢ povinen dbat zvlastni opatrnosti, zejména:

a) ventily i spoje denné prohlizet a co nejCastéji zkouset na tésnost mydlovou vodou; tato zkouska nesmi byt nikdy
provadéna otevienym ohném,

b) nesmi koufrit pfi prohlidce potrubi a zafizeni,

C) po jizdé, pfed postavenim vozidla do garaze, musi se presvédCit o tom, Ze vSechny ventily jsou fFadné uzavreny a

Ze tésni.

(22) Vozidla pohanéna stlaenym plynem musi byt uchovavana jen v garazich, které lze dobfe vétrat. PouZivani
podzemnich garazi je zakazano. Pfiblizovat se k vozidlu pohanénym stlacenym plynem s otevienym ohném neni dovoleno.

(23) Na lahvich nesmi drZzitel vozidla provadét o své Ujmé zadné dpravy. Utrpi-li lahev pfi provozu motorového vozidla
naraz nebo je-li poskozena, je drzitel vozidla povinen predvést vozidlo k prohlidce dopravnimu inspektoratu, ktery rozhodne,
ma-li byt lahev vyfazena nebo mimoradné prezkousena.

(24) Drzitel vozidla je povinen dat obcas zjistit stav Sroubeni plniciho ventilu a pinici hadice; zjisténé zavady musi ihned
odstranit.

(25) PInéni lahvi je dovoleno pouze na pretlak 200 kg/cm

2
, Ppri 15 stupnich Celsia teploty plynu. Pfi nizSich teplotach je nutno plnit na pfimérené nizsi tlaky. Pfi mrazu do - 10
stupnd Celsia na 190 km/cm

2
, pfi mrazu do - 20 stupnd Celsia na 180 kg/cm

2
, pfi mrazu - 30 stuprid Celsia na 170 kg/cm

2

(26) Je zakazano plnit lahve, od jejichz posledni zkousky uplynula doba delSi nez 2 roky.

(27) PInit lahve u vozidel uréenych pro dopravu osob, pokud tato vozidla jeSté uZivaji tohoto druhu pohonu, jest
pfipustno pouze pfi neobsazeném vozidle.

(28) Jsou-li motorova vozidla pohanéna nestlatenym svitiplynem, musi byt tento plyn dopravovan na vozidle ve
inovacich z tésné, zvlasté pripravené latky, ktera zaruCuje za vSech okolnosti, Ze plyn nebude unikat. Ochranny obal ptes
tento vak musi byt proveden tak, aby latka se neprodrela. Plyn musi byt zbaven vihkosti do té miry, aby se zmrzla voda
neusazovala na vnitfni strané obalu.

§0.
Zkouseni lahvi na stlaceny plyn; dozor.

(1) Lahve na stlaceny plyn musi byt nejméné jednou za 2 roky prezkouseny v dilnach uréenych k tomu krajskym narodnim
vyborem, a to organem k tomu opravnénym. Pro provadéni zkousSek plati vSeobecné predpisy o zkouSeni tlakovych nadob.
Vysledek prezkouseni musi byt vyznacen v povoleni (§ 7 odst. 2 této pfilohy).

(2) Zkouseni lahvi pfimo na vozidlech neni dovoleno.

(3) Dozor na ustanoveni§ 8 této prilohy vykonavaji dopravni inspektoraty.

(4) Vedle dozoru pfi provozu podléhaji vozidla s pohonem na stlaceny plyn pravidelné technické prohlidce nejméné jednou
za rok, kterou provadi dopravni inspektorat; drZitel vozidla je povinen vozidlo pfistavit k prohlidce v urcitou dobu a vycisténé.

§ 10.
Pfechodnd ustanoveni.
(1) Pro pouzivani pohonu stlatenym plynem u osobnich automobilll, jimz bylo udéleno povoleni podle dosavadnich predpisti,
plati obdobné ustanoveni § 4 této pfilohy; dosavadni povoleni udélena pro pohon nékladnich automobill socialistického sektoru
zOstavaji v platnosti.
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(2) Pouzivat stlaceného plynu k pohonu autobus( a autodrozek neni pFipustné.

Cast 1v.
Provoz motorovych vozidel s pohonem parnim.

§ 11.
VSeobecna ustanoveni.
(1) Pouzivani pohonu parniho k provozu motorovych vozidel nevyzaduje povoleni podle § 54 vyhlasky.
(2) Prestavba je pripustna jen u vozidel technicky zplsobilych a vhodnych; po prestavbé musi byt schvélena technicka
zpUsobilost vozidla.
(3) PFi provozu motorovych vozidel s parnim pohonem musi byt splnény tyto podminky:

1. Parni kotle musi byt schvéleny a pfezkoumany podle vieobecnych predpisli o stavbé a provozu pro né platnych.
Ohnisté musi byt uspofadano tak, aby za vSech okolnosti bylo zabranéno vypadavani oharkd a vyslehnuti plamene. Je-li
kotel umistén v blizkosti karoserie, musi byt isolovan a ohnisté musi byt pod podlahou karoserie.

2. Stav vody v kotli musi byt udrzovan na predepsané vysi; zvlasté pred zatapénim je nutno kontrolovat jeji stav,
pojistny ventil a stav celé armatury kotle.

3. Hlavni uzaviraci ventil musi byt otevien tak dlouho, az odvodnovacim ventilem zacne unikat para, ktera zaroven
predehfiva parni stroj.

4. P¥i stoupaijicim tlaku pary je nutno se presvédcit, zda vSechny Srouby pfirub a ucpavek jsou fadné pritazeny. Mimo to
je nutno se presvédcit o spravné funkci injektoru.

5. K zamezeni skodlivych vibraci kotle nutno prikladat palivo na rost rovnhomérné a ve slabsich vrstvach.

6. PFi pInéni vodni nadrze Cerpadlem béhem jizdy z pfirodnich zdrojli (potokd, fek a pod.) nutno dbat, aby saci kos se
nedotykal dna; pouZzivat Ize jen Cisté a mékké vody, bez minerdlnich latek. Tvrdou vodu nutno predem zmékcit sodou nebo
jinym vhodnym zpfisobem. V zimnim obdobi nutno nechat fadné odkapat saci hadice, aby voda v nich nezmrzla. Saci koS se
musi Casto Cistit.

7. Je nutno pouzivat vhodného paliva o dokonalé spalitelnosti (malo popela, Skvary a koure) a dokonale suchého.

8. Filtry ejektoru a vodniho Cerpadla musi byt Cistény nejméné jednou tydné.

9. Bezpecnosti tavici zatka, zaSroubovana v plamenci, ktera se v pripadé mimoradné nizkého stavu vody roztavi, musi
byt Casto kontrolovana.

10. Po jizdé nebo pfi dlouho trvajicim stani vozidla musi byt kohouty ukazatele stavu vody uzavreny, aby se zabranilo
prasknuti skla.

11. Odstranéni ohné s rostu pred odstavenim vozidla je kotli Skodlivé a smi se provést jen v nejkrajnéjsich pfipadech, a
to pri prasknuti plamence nebo vodni trubky.

12. Nejméné jednou tydné se musi pifed odstavenim vozidla odstranit usazené saze a popel s vnitinich stén plamence a
vodnich trubek, a to profouknutim parou a procistit u ukazatele stavu vody priichozi otvory pfislusnych kohoutl a hlav.

13. Nejméné jednou tydné musi byt kotel po vychladnuti ddkladné vymyt a vystfikan silnym proudem vody, aby se
odstranilo usazené bahno, jakoZz i rozpusténé mineralni latky tvofici kotelni kamen.

14. Jednou za pfil roku, pfi pouzivani méné vhodné vody a silném provozu i ¢asté&ji, musi byt dikladné vycistény vnitfni
stény kotelniho plasté a trubek po vychladnuti od usazeného bahna i kotelniho kamene pomoci draténych kartact, tupych
kladiv a specialniho Cisticiho naradi.

15. Tésnost prirub nytd a Sroubeni jednotlivych Sroubd musi byt stale kontrolovana; netésnosti se musi odstranit v
nejkratsi dobé, Zvlasté pozorné musi byt odstranény poruchy u pojistovacich ventildl (poSkozeni ventilovych per nebo
dosedacich ploch ventilovych kuzeld).
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