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32/1972 Sb.

VYHLASKA
federalniho ministerstva dopravy
ze dne 18. kvétna 1972
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zména: 59/1974 Sb.
Federalni ministerstvo dopravy stanovi v dohodé se ziCastnénymi Ustfednimi organy podle § 16 odst. 1 pism. b) vladniho
nafizeni ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich, ve znéni zakonného opatfeni predsednictva Narodniho shromazdéni ¢. 13/1956
Sb.:

CAST PRVNI
Zakladni podminky provozu vozidel

§1
Vseobecna ustanoveni

(1) Na pozemnich komunikacich 1) se smi pouZivat jen vozidel, kterd svou konstrukci, provedenim a technickym stavem
splniuji pozadavky bezpecného a plynulého provozu, neohroZuji bezpecnost a zdravi osob a neznecist'uji a neposkozuji pozemni
komunikace.

(2) Konstrukéni a technicko-provozni podminky, jimz musi vozidlo odpovidat v provozu na pozemni komunikaci, jsou
uvedeny v Casti druhé az paté této vyhlasky. Pfitom neni rozhodujici, zda vozidlo je zapsédno v evidenci motorovych vozidel a
opatreno statni poznavaci znackou, ¢i nikoliv.

(3) Ustanoveni platna pro motorova vozidla plati, pokud neni stanoveno jinak,

a) pro motorovad vozidla, 2 kterd nejsou vazana na koleje ani na elektrické vedeni, pfi¢emZ druh pohonu neni
rozhodujici,
b) pro zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti treti.

(4) Ustanoveni platna pro osobni automobily plati, pokud neni stanoveno jinak, i pro jejich modifikace (§ 84 odst. 8).

(5) Ustanoveni platna pro autobusy plati pro motorova vozidla, zafizend pro dopravu vice nez osmi sedicich osob (mimo
fidice); pokud neni stanoveno jinak, plati tato ustanoveni téZ pro trolejbusy. Pro tramvaje plati pouze ustanoveni § 11, § 12 odst.
1 pism.a)azc), § 13 odst. 1 a3, § 25 odst. 1 a 6, § 26 odst. 8, 10 az 16 (bez podminek stanovenych v odstavci 6), § 27 odst. 1,
§33o0dst.1,2,4a5,8§340dst. 1,2a7az11,8450dst. 1,3,4,5a 8, §47 odst. 3, 4 a 6, § 48, § 49 s vyjimkou odstavch 3, 4
a 11, § 50 s vyjimkou odstavci 1 a 2, § 51 s vyjimkou odstavce 3, § 52, § 53, § 56 odst. 1,2a5a §58odst. 1,2, 5,6 a 7.

(6) Ustanoveni platna pro nakladni automobily plati pro vozidla zvlast' upravena pro dopravu nakladd, pro specialni vozidla, a
pokud neni stanoveno jinak, i pro silniéni tahace a pro vozidla dodavkova, pouzivajici hlavnich skupin osobnich automobilll a
urcena pro dopravu naklad{i o uzitetné hmotnosti do 1,5 t (§ 84 odst. 8).

§2
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Zplsobilost motorovych a jejich pFipojnych vozidel k provozu
V provozu na pozemnich komunikacich se smi uzivat motorovych a jejich pfipojnych vozidel jen:
a) shoduiji-li se se schvalenym typem (§ 3) nebo byla-li schvélena jejich technicka zplisobilost k provozu,
b) byla-li pro né pridélena statni poznavaci znacka, pokud této povinnosti podléhaiji,
c) pasovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryzovymi pasy nebo ocelovymi pasy s pryzovymi polstafi na opérnych
plochach; nosné kladky musi byt samostatné odpruZeny a opatfeny pryZovymi obrucemi o vySce nejméné 40 mm.
Schvalovani technické zplsobilosti typd motorovych a jejich pfipojnych vozidel

§3
(1) O technické zplsobilosti typl motorovych a jejich pfipojnych vozidel, kterd maji byt hromadné (podle typu) vyrabéna
nebo ktera maji byt dovezena prostfednictvim organizace zahrani¢niho obchodu, rozhoduje na zadost vyrobce nebo dovozce
republikové ministerstvo vnitra nebo jim povéreny organ (dale jen "pfislusny republikovy organ"), a to podle konecného
provedeni prototypu (nebo vozidla z ov&fovaci série) nebo dovezenych vzorkovych vozidel a pfisludné technické dokumentace. 3)
Jednou z podminek schvaleni typu je disledné zabezpeceni vyroby (dovozu) a distribuce nahradnich dill a celk(l pro dany typ a
provedeni vozidla, jakoz i zabezpeceni kompletnich oprav a servisnich a zarucnich sluzeb nejméné po dobu 10 let po ukonceni
jeho vyroby (dovozu). Hromadnou vyrobou se rozumi vyroba vice nez 5 motorovych vozidel stejného provedeni celkem.
(2) Vyrobce nebo dovozce je povinen k Zadosti o schvaleni technické zpUsobilosti typu vozidla predloZit zejména
a) celkovy technicky popis vozidla s typovym listem,
b) vykres s uvedenim vnéjsich a vnitfnich rozmérd, pohotovostni a celkové hmotnosti a jejiho rozdéleni na jednotlivé

napravy,
c) vykres vnéjsiho a vnitfniho osvétleni véetné vyznaceni UhlG geometrické viditelnosti, typl svitidel a jejich
charakteristiky,

d) vykres s uvedenim Uhlu vyhledu Fidice,

e) schéma fizeni vozidla s uvedenim geometrie a ovladaci sily,

f) schéma brzdovych zafizeni s uvedenim Cinnosti a ovladaci sily,

g) schéma elektrické instalace, véetné uvedeni typu zafizeni nebo pFistrojd,

h) charakteristiku doporucenych pneumatik a jejich husténi a charakteristiku rafkd s potvrzenim vyrobce,

i) seznam vybavy a vystroje vozidla,

j) nadvod k obsluze a Udrzbé, smérna Cisla kilometrickych vykond do jednotlivych druhl oprav vozidla, seznam
nahradnich dilli a dilenskou pfiruc¢ku (pop¥ipadé dalsi obchodné technickou dokumentaci dodavanou s vozidlem),

k) protokoly o zkoudce vozidla a jeho Casti a homologacni protokoly; homologaéni zkousky 4 provad&ji organizace,
které tim povéri federalni ministerstvo dopravy po projednani s pfisluSnymi republikovymi organy,

) technické Udaje pro kontrolu a sefizeni vozidla a jeho Casti véetné zvlastnich upozornéni pro potfebu stanic technické
kontroly,

m) stanovisko pfislusného organu statniho odborného dozoru nad bezpecnosti prace a organu hygienické sluzby.

(3) Prislusny republikovy organ mize predepsat predlozeni dalSi technické dokumentace, zejména podrobnych vykresl a
vypocCtll, stanoviska statniho dozoru v oboru protipoZarni ochrany apod. a uloZit provedeni Uplnych typovych a provoznich
zkousek.

(4) Vyrobce nebo dovozce je povinen na pozadani zapdjcit pFislusnému republikovému organu vozidlo, jehoZ typ ma byt
schvalen, k ovéfeni v provozu na priméfenou dobu, véetné soupravy dilli k zabezpeleni dobrého technického stavu a
provozuschopnosti béhem zkousek.

(5) Prislusny republikovy organ pfi schvaleni technické zpdsobilosti typu motorového nebo pfipojného vozidla rozhodne, zda
vozidlo bude evidovano a opatfeno statni poznavaci znackou nebo zda se pfipousti k provozu bez statni poznavaci znacky
vzhledem k své konstrukci a jizdnim vlastnostem. VyZaduje-li to konstrukce nebo predpokladany zplisob pouzivani vozidla,
stanovi zvlastni podminky provozu. Pro typ, jehoZz technickou zpdsobilost schvali, vystavi "Osvédceni o technické zplsobilosti typu
motorového vozidla", jehoz nedilnou soucasti je "Zakladni technicky popis schvaleného typu vozidla", ktery je pro vyrobce nebo
dovozce podkladem k vyplnéni technického priikazu pro vozidlo, které bude evidovano a opatfeno statni poznavaci znackou,
nebo technického osvédceni pro vozidlo, které nebude opatfeno statni poznavaci znackou.

(6) Vyrobce je povinen predlozit pfed zavedenim do vyroby prislusnému republikovému organu ke schvaleni kazdou zménu,
kterou hodla provést na typu jiz schvaleném, jez se dotyka zplsobilosti vozidla k provozu na pozemnich komunikacich. Dovozce
je povinen predlozZit ke schvaleni kazdou zménu provedenou na vozidle schvéaleného typu, jez se dotyka zplsobilosti vozidla k
provozu na pozemnich komunikacich, jesté pred dovozem takto upravenych vozidel.

(7) Schvaleni technické zplsobilosti typu motorového a pripojného vozidla plati pro vSechna vyrobena nebo dovezena
vozidla, ktera svym provedenim a vybavou piné odpovidaji schvalenému typu; podléha revizi, kterd se provadi v Casovych
obdobich uréenych pfislusnym republikovym organem.

(8) Typové a provozni zkousky vozidel (odstavec 3), ovérovaci zkousky (odstavec 4) a revizni zkousky (odstavec 7) se
provadéji na naklad vyrobce, popfipadé dovozce vozidla.
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§4
Zjisti-li se po schvaleni technické zplsobilosti typu motorového nebo pfipojného vozidla konstrukéni nebo vyrobni zavady,
uloZi pFislusny republikovy organ vyrobci nebo dovozci jejich odstranéni a uréi k tomu pfiméFenou |hitu; mdZze také podle
zavaznosti zavad vyrobci, popfipadé dovozci zakazat uvadéni takovych vozidel do provozu, popfipadé zakazat dalsi provoz vozidel
jiz uvedenych do provozu do té doby, dokud zévady nebudou odstranény. Naklady spojené s odstranénim zavad nese vyrobce,
popripadé dovozce.

§5
(1) Prislusny republikovy organ zasle stejnopis rozhodnuti o schvaleni typu motorového nebo pfipojného vozidla se
"Zakladnim technickym popisem schvaleného typu vozidla", rozhodnuti o zméné tohoto schvaleni, jakoZ i opatfeni podle § 4
federalnimu ministerstvu dopravy.
(2) Prislusny republikovy organ, popfipadé v soucinnosti s nim federalni ministerstvo dopravy mohou kdykoliv u vyrobce,
dovozce, prodejni organizace nebo v opravné (servisu) prekontrolovat, zda motorovd a jejich pfipojnd vozidla odpovidaji
schvalenému typu a zda jsou dodrZeny podminky stanovené pfi schvaleni technické zplsobilosti.

§6
Udrzba motorovych a jejich pFipojnych vozidel
(1) VSechny socialistické organizace jsou povinny peCovat o to, aby motorova a jejich pfipojna vozidla, ktera provozuji, byla
udrZovana v dobrém technickém i vzhledovém stavu; pfitom postupuji podle navodu k obsluze a udrzbé, ktery jsou vyrobci i
dovozci povinni dodat ke kazdému vozidlu, a podle metodickych pokyn{, které vyda pfislusny republikovy organ nebo s jeho
souhlasem odvétvovy Ustfedni organ statni spravy.
(2) Narodni vybory kontroluji, zda organizace plni povinnosti uloZzené jim v odstavci 1.

§7
Stavby jednotlivych motorovych vozidel
Souhlas ke stavbé jednotlivého motorového vozidla (§ 3 odst. 1) bude dan tehdy, jestlize stavéné vozidlo je odlisné od
hromadné vyrabénych nebo dovazenych vozidel a jde-li o

a) specialni vozidlo urcené k pinéni ddleZitych specidlnich pfepravnich Ukold nebo k odstranéni hygienicky zavadnych,
namahavych nebo nebezpecnych rucnich praci pfi nakladce a vykladce;

b) sportovni vozidlo a motoristickd organizace zadost doporuci; stavba sportovniho vozidla se vsak nepovoli, je-li z
prilozené dokumentace zfejmé, Ze Upravy, jimiz se vozidlo bude liSit od hromadné vyrabénych nebo dovazenych vozidel,
jsou takového druhu, ze zamysleného cile Ize vyhodnéji dosahnout Gpravou takového vozidla;

c) stavbu vozidla s novymi konstrukénimi prvky, jestlize Zadatel prediozi s technickou dokumentaci doporuceni Ustavu
pro vyzkum motorovych vozidel; za nové konstrukéni prvky nelze pokladat takové Upravy a zmény, které je mozné provést a
vyzkousSet na hromadné vyrabénych vozidlech nebo které se vyskytuji na vozidlech zahranicni vyroby;

d) stavbu motorového vozidla (voziku) pro télesné postizené osoby, jejichz télesny stav neumoziuje pouzit hromadné
vyrabéného nebo dovaZzeného motorového vozidla, ani toto vozidlo nelze vhodné upravit.

§8
PF¥estavba motorového vozidla 5

(1) Souhlas k prestavbé motorového vozidla nelze udélit, jde-li o

a) prestavbu vozidla na autobus, s vyjimkou specialnich vozidel s autobusovym strojovym spodkem nebo autobusovou
karosérii,

b) pfestavbu sklapéciho vozidla na jiny druh,
(2) K hromadnym prestavbam a modernizacim motorovych vozidel (§ 3 odst. 1) je tfeba souhlasu pfislusného republikového

organu, ktery zasle stejnopis svého souhlasného vyjadreni federalnimu ministerstvu dopravy.

§9
Schvalovani technické zplsobilosti ¢asti a prislusenstvi vozidel
(1) Technickou zplsobilost Casti a pfislusenstvi vozidel dileZitych pro bezpecnost silnicniho provozu schvaluje z hlediska
pouZiti na typu vozidla pfislusny republikovy organ na zakladé predloZzenych vzork( a na zakladé
a) rozhodnuti pFislusné statni zkusebny, jde-li o vyrobky stanovené ke schvalovani podle pFedpisd o statnim
zkuSebnictvi, ©
b) v ostatnich pfipadech osvédCeni zkusebny, povérené federalnim ministerstvem dopravy po projednani s pfislusnymi
republikovymi organy. 7)
(2) Typy hasicich pfistrojd (§ 81) schvaluje republikové ministerstvo vnitra - hlavni sprava poZarni ochrany.
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§ 10
Vozidla pro hromadnou prepravu osob

(1) Autobusy a osobni autobusové pfivésy musi odpovidat zvlastnim podminkam stanovenym pro jejich konstrukci a provoz

v Casti druhé

a paté této vyhlasky.

(2) Nebylo-li pfi schvalovani technické zplsobilosti jednotlivého vozidla nebo jeho typu k témto podminkam prihlédnuto,
musi byt technickd zpdsobilost pfezkouSena dopravnim inspektoratem Vefejné bezpecnosti. Vysledek se poznamend v

technickém p

rlikaze vozidla.

(3) K hromadné prepravé osob je mozno za podminek stanovenych zvIastnimi predpisy 8 pouZit téZ nakladniho valnikového
automobilu nebo valnikového traktorového privésu.

Schvalovéni technické zplisobilosti typl trolejbusti a tramvaiji se Fidi téZ pFedpisy platnymi pro drézni vozidla. 9

§ 11
Schvalovani technické zplsobilosti trolejbusti a tramvaji

CAST DRUHA
Motorova a jejich pfipojna vozidla

§ 12

Rozméry motorovych a jejich pfipojnych vozidel a jejich jizdnich souprav 10)

(1) Nejvétsi pripustné rozméry motorovych a jejich pripojnych vozidel a jejich jizdnich souprav (dale jen "souprav") véetné

nakladu jsou:

a) CelkoVa SiPKa tiviiiiiiiiiiii ittt ittt 2,50 m,
privésh za motocyklem ......ceviiienrinnennennnnns 1,00 m,
zemédélskych a lesnickych stroji
uvedenych v . § 72 @ 73 ... it i i 3,00 m,
tramvagl .. i i i i et e 2,65 m;

b) celkova vyska (vcetné sbéracl tramvaji

a trolejbust v nejnizsi pracovni poloze) ............. 4,00 m;
c) celkova délka vozidla jednotlivého (solo) ............ 12,00 m,
- kloubového autobusu a trolejbusu ................... 18,00 m,
- soupravy motorového vozidla s ndvésem .............. 15,00 m,
- soupravy motorového vozidla s jednim privésem ...... 18,00 m,
- soupravy motorového vozidla s dvéma privésy

nebo s navésem a jednim privésem ..........iiiinnn. 22,00 m,
- pripojnych vozidel za osobni automobil (vcetné oje) 8,00 m,
- tramvaje (solo) vcéetné sprahel ...........cviuuenn. 18,00 m,
- soupravy tramvaji a kloubové tramvaje vcetné sprahel 40,00 m;
d) nejvétsi pripustnd délka previsu u autobusl
a trolejbuslt nesmi byt vétsi nez 1/3 celkové
délky, nejvySe vSak ...ttt it i 3,50 m.

(2) Nejvétsi sitku vozidla smi presahovat dopfedu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné Casti zpétnych zrcatek,
pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou, fetézy nebo jim podobné zafizeni namontované na kolech vozidla; boc¢ni smérové

Vs vrv

svitilny nesméji nejvétsi sitku vozidla pfesahovat vice neZ o nékolik malo centimetrd.
(3) Vozidla a soupravy - s vyjimkou tramvaiji a jejich souprav - smé&ji pfi projizdéni kruhové zatacky o 360 stupndl s vnéjsim
polomérem 12 m zabirat obrysové nejvySe 6 m Sitky vozovky; pfi najezdu z pfimé jizdy do uvedené zatacky nesmi zadna Cast
vozidla nebo soupravy pfesahovat o vice nez 0,8 m tecnu vnéjsiho kruhu zatacky. Stfedni hodnota z vnéjsich stopovych primérd
zataceni jednotlivého vozidla pfi zataéeni doleva a doprava smi byt nejvySe 20 m. 11)
(4) Ustanoveni odstavce 3 neplati pro vozidla, jejichZz technicka zplsobilost byla schvélena prede dnem ucinnosti této

vyhlasky.
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§13
Vnéjsi povrchové plochy a vyznaceni obryst vozidel a souprav

(1) Z vnéjsich povrchovych ploch vozidel - s vyjimkou vozidel jednostopych - nesmi vycnivat Zadna jejich ¢ast (mimo sprahla
tramvaiji) tak, ze by ohrozovala bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich a ze by mohla zplsobit pfipadna
dalsi zranéni nebo poskozeni pfi nehodé; zejména nesméji byt na predni, zadni a bocnich astech vozidla, na karosérii, strojovém
spodku a jejich soucastech ostré hrany, hroty a vystupky (okrasné predméty, kovani, uzavéry bocnic ap.). Dverni kliky musi byt
konstruovany a namontovany na vozidlo tak, aby vyluovaly nebezpeci zachyceni chodce, cyklisty nebo jiného UcCastnika provozu
na pozemnich komunikacich.

(2) Nakladni automobily a autobusy kapotového nebo polokapotového provedeni o celkové hmotnosti nejméné 5,5 t musi
mit vpfedu v zorném poli fidiCe zafizeni (tykadla) pro vyznaceni nejvétsi Sitky vozidla nebo soupravy. Toto zafizeni musi byt
alespori ve sméru jizdy vozidla snadno poddajné nebo poddajné upevnéné na vozidle. 12)

(3) Vozidla, jejichz Sitka je vétsi nez 2,5 m, popripadé 2,65 m u tramvaji, samojizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje
(§ 72), pojizdné pracovni stroje (§ 73) a pracovni stroje a specialni automobily vykonavajici praci za jizdy nebo za stani v jizdni
draze [§ 53 odst. 1 pism. d)] musi byt na pfednich a zadnich Celnich plochach co nejblize k dolnimu a bo¢nim obrys@im vozidla
oznacena cervenymi a bilymi pruhy, stejné Sirokymi, sklonénymi pod thlem 45 stupfiti od svislé roviny. Sitka barevného pruhu
musi byt 70 aZ 80 mm. Minimalni plocha tohoto oznaceni musi byt 0,1 m2, pficemz tato plocha musi mit tvar pravoulhelnika o
délce strany nejméné 250 mm. V piipadech, kdy konstrukce vozidla nedovoluje vyznaceni vystraznych barevnych pruhd na pevné
Casti vozidla, je mozno oznaceni provést na odnimatelnych Stitech, které musi byt pfi pfepravé na pozemnich komunikacich na
vozidle pfipevnény.

(4) Pouzivani kfidlovych matic naboji kol a jejich okrasnych napodobenin po 1. 1. 1973 se zakazuje.

(5) Ustanoveni odstavcli 1 a 2 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Gcinnosti této
vyhlasky.

§14
Zatizeni naprav a celkovd hmotnost vozidla; zatizeni kladky u pasovych vozidel 13)
(1) U motorovych a jejich pripojnych vozidel opatfenych pneumatikami nesmi statické zatizeni vozovky ndpravou prekrocit

a) U jednoduché Napravy .....eeeieerenerennnesennnsennns 10 t,

b) u dvounapravy s dilé¢im rozvorem

od 1,0 mdo 1,1 M ...itnieenineeneeneeeonenonanennnns 11,5 t,
pres 1,1 m do 1,2 M ..ttt iienenennnnnennnnnnnens 13 t,
pres 1,2 m do 1,3 M ..ueettt it ieeneeesnnnnoanonnnnneans 14,5 t,
pres 1,3 m do 2,0 M vttt eeeeeoonnsssscesnns 16 t,
pritom vSak statistické zatizeni vozovky jednou napravou
nesmi prekroCit ..., lo t.

Dvounapravou se rozuméji dvé za sebou umisténé jednoduché napravy, jejichz stfedy pfi plném zatizeni jsou od sebe
vzdaleny (dil¢i rozvor) alesport 1 m, nejvySe vSak 2 m; je-li dil¢i rozvor dvounapravy mensi neZz 1 m, je povaZovana za
jednoduchou napravu,

(2) Jestlize vozidlo ma kola, kterd nejsou opatfena pneumatikami (napf. plné pryZové obruce nebo obruce pruznosti jim
rovnocenné), nesmi statické zatizeni vozovky jednou napravou byt vétsi nez 4 t.
(3) Nejvétsi pripustna celkova hmotnost je:

a) u vozidel se dvéma napravami ........ccoevvevuvnnnes 16 t,
b) u vozidel se tfemi napravami .....ccccceeecvvveernnn. 22,
¢) u vozidel se ¢tyfmi a vice ndpravami ................ 32t,
d) u kloubového autobusu ......cccceevevsireeineiiinenn 28 t,

€) U jizdNni SOUPIaVy ..veevieeeerisreesisrenssinrensnnns
f) u pasovych vozidel

(4) U vozidel, pohybujicich se zCasti nebo zcela na pryZovych pésech, nesmi zatizeni jedné vodici kladky na rovné vozovce
prekrocit 1,5 t. U vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 8 t musi byt vodici kladky umistény tak, aby u stojiciho vozidla zatizeni
vodici kladky zvednuté o 60 mm nebylo vétsi neZ dvojnasobek zatiZeni vodici kladky pfipustného na rovné vozovce,

(5) Pasové vozidlo smi zatézovat vozovku mezi prvni a posledni vodici kladkou nejvySe 4 t na 1 m vozovky. Zatizeni mlze
dosahovat 6 t na 1 m vozovky, je-li hmotnost rozdélena na dva za sebou béZici pary pasli nebo na jednu napravu a jeden par
past a je-li vzdalenost mezi stfedy predni a zadni dosedaci plochy alespori 3 m.

(6) Zatizeni jednotlivych Fizenych a hnacich naprav motorovych vozidel, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktord,
nesmi v zadném pfipadé - méfeno pfi stani na vodorovné vozovce - poklesnout pod 20 % (u autobust pod 25 %) okamZité
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hmotnosti vozidla.

(7) Dovoluje se zapojovani vozidel do soupravy za podminek, Ze

- pomér okamZité hmotnosti tahaCe a pfivésu nebo navésu, popfipadé tahace a dvou pfivésl nebo tahace a navésu s
pfivésem je u souprav s nejvyssi konstrukéni rychlosti nad 25 km/h nejvyse 1 : 1,4, u souprav s nejvyssi konstrukéni rychlosti do
25 km/h nejvyse 1 : 2,5, u jednonapravovych privésl nejvyse 1 : 3,

- prostfedni vozidlo soupravy musi mit vySsi nebo stejnou okamZzitou hmotnost jako posledni vozidlo soupravy,
- naklad v jednotlivych vozidlech soupravy musi byt rovnomérné rozlozen a fadné zajistén,

§ 15
Brzdy

(1) Provozni brzdéni musi umoZznovat ovladani pohybu vozidla a jeho Gcinné, spolehlivé a rychlé zastaveni pfi vSech
velikostech zatizeni a rychlosti a na vSech svazich, které pfi provozu vozidla pfichazeji v Gvahu. Musi byt plynule fiditelné. 14
Ridi¢ musi mit mozZnost ovladat organ pro provozni brzdéni beze zmény polohy trupu ze svého sedadla, aniz by sejmul obé ruce z
fizeni vozidla.1%)

(2) Nouzové brzdéni musi umoZnovat zastaveni vozidla pfi poruse provozniho brzdéni za predpokladu, Ze soucasné nedojde
k vice nezZ jedné poruse provozniho brzdéni. Nouzové brzdéni musi byt plynule fiditelné a musi plsobit nejméné na jedno kolo z
kazdé strany vozidla podél jeho svislé podéné roviny soumérnosti. Ridi¢ musi mit moznost ovladat nouzové brzdéni ze svého
sedadla beze zmény polohy trupu, pfi¢emZ musi ovladat Fizeni vozidla nejméné jednou rukou. 15

(3) Parkovaci brzdéni musi umoziiovat udrzeni stojiciho vozidla nebo soupravy nebo piipojného vozidla odpojeného od
taZného vozidla na svahu (ve stoupani nebo klesani) i za nepfitomnosti fidice (§ 16 odst. 25). Cinné elementy vlastniho
brzdového Ustroji pro parkovaci brzdéni musi byt pfitom udrzovany v zabrzdéné poloze vyhradné mechanickymi ¢astmi. Brzdéni
musi plisobit nejméné na jedno kolo z kazdé strany vozidla podél jeho svislé podéiné roviny soumérnosti. Ridi¢ musi mit moznost
ovladat parkovaci brzdéni ze svého sedadla beze zmény polohy trupu,!®) u pFipojnych vozidel podle § 17 odst. 12.

(4) Odlehcovaci brzda musi umoziiovat omezeni rychlosti vozidla nebo jeji udrzZeni pfi sjizdéni svahu. Jejim Gkolem neni
zastavit vozidlo. Ridi¢ musi mit moznost ovladat odlehéovaci brzdu beze zmény polohy trupu ze svého sedadla, pfi¢emz musi
ovladat Fizeni vozidla nejméné jednou rukou. %)

(5) Prlibézné brzdéni vozidel spojenych do soupravy je brzdéni provadéné soustavou, ktera spliuje tyto podminky:

a) ma jediny ovladaci organ, kterym mdZe fidi¢ jedinym pohybem ze svého stanovisté plynule Fidit brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je dodavana jednim a tymz zdrojem, kterym mize byt i svalova sila fidice,

) brzdova soustava zajistuje soucasné nebo pfimérené Casové odstupriované brzdéni jednotlivych vozidel nezavisle na
jejich vzajemném umisténi v souprave.,

(6) Polopriibézné brzdéni vozidel spojenych do soupravy je brzdéni provadéné soustavou, kterd splfiuje podminky stanovené
pro pribézné brzdéni uvedené v odstavci 5 pism. a) a c); energie pro toto polopriibézné brzdéni vozidel soupravy je vsak
dodavana dvéma rliznymi zdroji (jednim z nich mize byt svalova sila Fidice).

(7) Samocinné brzdéni musi zastavit pripojna vozidla pfi poruse spojeni, vCetné zlomu zafizeni pro spojeni vozidel, aniz by
byl ohrozen brzdny ucinek zbyvajici ¢asti brzdné soustavy.

(8) Soustavy pro parkovaci a nouzové brzdéni, pokud maji oddéleny ovladaci organ, a kombinovana soustava pro parkovaci
a nouzové brzdéni se spoleCnym ovlddacim organem musi umoznovat plynulé odbrzdéni vozidla (soupravy) nejméné za
podminek stanovenych pro Ucinek parkovaciho brzdéni jednotlivych druhl vozidel a souprav.

(9) Najezdové brzdéni je brzdéni docilené vyuzitim sil vznikajicich pfi priblizovani se privésu k taznému vozidlu.

(10) Druhy zkousek brzd 1) pro ovéFeni pfedepsaného Gc¢inku brzdéni jsou:

a) zkouska typu 0 je zakladnim méfenim ucCinku provozniho a nouzového brzdéni. Brzdny Ucinek se zjistuje pfi
studenych brzdach méFenim brzdné drahy v zavislosti na po¢ate¢ni rychlosti nebo méfenim doby nabéhu plsobeni brzdného
Ucinku a stredniho piného zpomaleni,

b) zkouska typu I je zkouskou poklesu Gcinku provozniho brzdéni po zahfati; tato zkouska se provadi

- u automobill a silni¢nich tahacl zjisténim brzdného Gcinku brzd zahfatych opakovanym brzdénim, nebo

- u pripojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t zjisténim poklesu brzdného Ucinku brzd zahtatych trvalym
brzdénim pfi sjizdéni kratkého svahu,

c) zkouska typu II je zkouskou brzdéni vozidla pfi sjizdéni dlouhého svahu (6 % klesani) se zapojenym motorem a
odlehcovaci brzdou, pokud je ji vozidlo vybaveno,

d) zkouska typu III je zkouSkou brzdéni vozidla jinak nez brzdénim provoznim, nouzovym a parkovacim pfi sjizdéni
dlouhého svahu (7 % klesani) se zapojenym motorem a odlehcovaci brzdou,

(11) PInici otvory (hrdla) vyrovnavacich nadrzek u brzd s hydraulickym pfevodem musi byt snadno pfistupné a dobre
chranéné. Vyrovnavaci nadrzka (zésobnik) pro kapalinu musi byt konstruovana a umisténa tak, aby umoziovala snadnou vizuaini
kontrolu hladiny bez nutnosti snimani uzavéru. Je-li kapaliny z téZe vyrovnavaci nadrzky se spolecnym plnicim hrdlem uZito pro
vice hydraulickych prevodd (okruhdl brzd, spojky atd.), musi byt tato nadrzka konstruovana tak, aby (nik kapaliny vlivem poruchy
kterékoli soustavy neohrozil ¢innost ostatnich soustav napojenych na tuto nadrzku.
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(12) U vozidel, ktera jsou vybavena kapalinovymi brzdovymi soustavami, musi byt jak konstrukci, tak provedenim zajisténa
moznost pouZivani brzdové kapaliny vyhovuijici pfislugné normé.17)

(13) Vozidla s brzdovymi soustavami, uvadénymi v Cinnost energii ze zasobniku zcela nebo zCasti, kterd bez této energie
nemohou byt brzdéna s predepsanym Gcinkem, musi byt - kromé& manometru - vybavena vystraznym zafizenim zapojenym pfimo
a trvalym zplsobem do soustavy, které ozndmi opticky 18 nebo akusticky, e mnoZstvi energie v kterékoli &asti soustavy
predchazejici brzdi¢ nebo ventil s rovnocennou funkci pokleslo na hodnotu rovnou nebo nizsi nez 65 % pIné provozni hodnoty;
pro pruzinové brzdy plati odstavec 23 pism. f). Opticky pracujici vystrazné zafizeni musi vydavat Cervené signaini svétlo v zorném
poli Fidi¢e, viditelné i za denniho svétla. Toto signalizacni zafizeni musi byt provedeno tak, aby Fidi¢ mohl snadno zkontrolovat,
zda Zarovka signalniho svétla je schopna provozu. Akusticky signal musi jednoznacné a vyrazné zménit spektrum vnitfniho hluku
ve vozidle v misté FidiCe pii jinak nejvyssi hladiné tohoto hluku.

(14) U soustavy pro parkovaci brzdéni s posilovacem musi byt Cinnost a Ucinek parkovaciho brzdéni zajistény i pfi selhani
posilovace, v pfipadé potfeby i s pomoci zasobniku nezavislého na normalnim zasobniku energie. Timto zasobnikem mfize byt
zasobnik pro provozni brzdéni. Pojem "Cinnost" zahrnuje rovnéz uvolnéni brzdy.

(15) Vedlejsi spottebice sméji odebirat svou energii pouze za podminky, Ze zasoba energie pro brzdéni neklesne na nizsi
hodnotu, neZ je uvedeno v odstavci 13, a to i v pfipadé poruchy zdroje energie. V zadném pfipadé nesméji vSak ostatni
spotFebite odebirat svou energii z okruh{l pruzinové brzdy a z okruhu plnici vétve spojovaciho potrubi priibéZzného brzdéni,

(16) Zdroje energie a zasobniky energie pro brzdéni musi splfiovat tyto podminky:

a) je-li pro ¢innost brzd motorovych vozidel nezbytny motoricky pohanény zdroj energie (kompresor, vyvéva), musi byt,
aniz by tim byla dotcena ustanoveni pismene b), zasobni mnozstvi energie pro brzdéni takové, aby i po zastaveni tohoto
zdroje bylo jak provozni, tak i nouzové brzdéni schopno zastavit vozidlo nejméné jednou s predepsanym Gcinkem;

b) vozidla, u nichZ pro ¢innost brzdové soustavy je nutny tlakovy vzduch a jejichz brzdova soustava neumozriuje bez
jakékoli zasoby tlakového vzduchu dosahnout brzdného Gcinku alespor rovného Gcinku predepsanému pro nouzové brzdéni,
musi byt vybavena vzduchojemy, splfiujicimi z hlediska objemu tyto pozadavky:

ba) vzduchojemy motorovych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovladaciho orgénu provozniho
brzdéni bylo je$té moZné zajistit brzdny G&inek pfedepsany pro nouzové brzdéni;1%) po osmi pinych zdvizich nesmi tlak v
ovladacim potrubi pfi dalSim zdvihu mit hodnotu nizsi nez polovinu hodnoty zjisténé pii prvnim zabrzdéni;

bb) vzduchojemy pfipojnych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovladaciho organu provozniho
brzdéni tazného motorového vozidla nepoklesl tlak dodavany do brzdovych valcé pod polovinu hodnoty, kterd byla
zjiSt&na pfi prvnim zabrzdéni;20)

pozadavky uvedené pod pismeny ba) a bb) plati pro brzdy sefizené na nejmensi ovladaci zdvih.

(17) Zasobniky energie vzduchovych a vzduchokapalinovych brzd musi byt na vozidlo upevnény tak, aby vypoustéci zafizeni
kondenzat nepotfisnil obsluhu. U autobusl a osobnich autobusovych privésti musi byt toto zafizeni konstruovano tak, aby bylo
snadno ovladatelné z boku vozidla nebo z mista FidiCe bez jakéhokoliv naradi.

(18) Vdle brzd vznikla jejich opotfebenim musi byt snadno vymezitelna ru¢né nebo spolehlivym samocinnym zafizenim;
kromé toho musi ovlddaci organ, prevod a vlastni brzdy vykazovat takovou rezervu zdvihu, aby po ohfati brzd nebo pfi
opotrebeni brzdového obloZeni byl zajistén brzdny Ucinek, aniz by bylo nutno provést ihned sefizeni. U vozidel o celkové
hmotnosti nejméné 5,5 t, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktorli, musi byt mozna kontrola tloustky brzdového obloZeni
bez demontaze brzdovych bubni a stitd.

(19) Odolnost brzdovych potrubi a zasobnikd energie proti vnéjsi povrchové korozi musi byt takova, aby byla rovnocenna
pozinkovani o tloustce 12 mikrond na oceli. Odolnost zasobnikd energie proti vnitfni korozi musi byt z hlediska jejich Zivotnosti
nejméné stejna jako odolnost proti vnéjsi korozi.

(20) Spojeni vzduchotlakovych nebo smiSenych brzdovych systémi vozidel v soupravach musi byt pro zajisténi vzajemné
zaménitelnosti v soupravach provedeno schvalenym 21 vzduchotlakovym dvouhadicovym propojovacim systémem, a to s jednou
hadici (plnici vétvi), ktera slouzi k pInéni zasobniku energie brzdového systému pfipojného vozidla tlakovym vzduchem a pro
automatické brzdéni, a s druhou hadici (ovlddaci vétvi), ktera slouzi k ovladani brzdéni pfipojného vozidla; pfitom se pozaduje,
aby tlak v brzdovych valcich pripojného vozidla rostl pfimo imérné s tlakem ve spojovaci ovladaci vétvi. Hadice musi byt opleteny
mékkym pozinkovanym dratem nebo musi byt provedeny ve dvou rliznobarevnych vrstvach; musi byt vyfazeny, jsou-li tak
poskozeny, Ze je prerusena souvislost opleteni nebo odkryta spodni vrstva. Spojeni hadic vozidel musi byt provedeno po 1.1.1975
schvalenymi 21 spojkovymi hlavicemi typu EHK. Pro pfechodnou dobu do tohoto data musi byt hlavice, pokud nemaiji
mechanické jisténi proti chybnému zapojeni, oznaCeny barevné, a to pinici ¢ervené a ovladaci modre. Ustanoveni tohoto odstavce
se nevztahuje na zvlastni motorova vozidla uvedena v § 70 a 72, kterd musi byt opatfena spojkovymi hlavicemi podle pfislusnych
technickych norem, 22) a na pojizdné pracovni stroje (§ 73), které mohou byt podle svého charakteru opatfeny bud’ hlavicemi
typu EHK, nebo podle technickych norem, 22)

(21) Spojkové hlavice u privésové soupravy musi byt montovany na tazném vozidle pevné; pruzné spojovaci brzdové hadice
s prislusnou spojkovou hlavici (protikusem) musi byt montovany trvale na privésu. Spojkové hlavice u navésové soupravy musi
byt s pruznou spojovaci brzdovou hadici soucasti tazného vozidla; nédvés musi mit spojkovou hlavici (protikus) namontovanou
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pevné. Spojkové hlavice typu EHK u tazného vozidla musi byt vybaveny automatickym zafizenim zajistujicim bez rucniho zasahu
propojeni potrubi pfi spojeni hlavic a uzavieni potrubi na tazném vozidle pfi rozpojeni hlavic.

(22) Vzduchotlakové brzdové soustavy musi byt opatfeny pripojkami pro kontrolni méFeni tlaku v soustavé. Pfipojky musi byt
u brzdovych valcd prvni a posledni napravy (nebo v rozvétveni potrubi na napravé) a u hrdel téch vzduchojem{, z nichz se pfimo
odebira vzduch do brzdovych valcd.

(23) U vozidel, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po 1.1.1974, musi brzdové soustavy obsahuijici pruzinové brzdy
spliiovat tyto dalSi podminky:

a) pruZinové brzdy nesméji byt pouzity pro provozni brzdéni,

b) pri vSech velikostech tlaku, které mohou byt v okruhu pInéni komory, z které se stlacuje pruzina (v tomto odstavci
dale jen "komora"), nesmi mit mala zména tohoto tlaku za nasledek velkou zménu brzdné sily,

) plnici okruh komor musi obsahovat zasobu energie, ktera se neodebira pro zadné jiné zafizeni; toto ustanoveni
neplati, pokud se pruziny mohou udrZovat ve stlateném stavu nejméné dvéma systémy na sobé nezavislymi,

d) soustava musi byt provedena tak, aby bylo moZno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tfikrat pri preruseném
doplfiovani této Casti soupravy tlakovym vzduchem, pfiemz se vychazi z poc¢atecniho tlaku v komore, rovného nejvétSimu
provoznimu tlaku; to plati pro brzdy sefizené na co nejmensi ovladaci zdvih,

e) tlak v komofte, pfi némz pfi sefizeni brzd na nejmensi ovladaci zdvih pruziny zacinaji brzdit, nesmi byt vétsi nez 80 %
hodnoty nejmensiho tlaku, ktery je normalné v provozu v komote k dispozici, 23)

f) poklesne-li tlak v komote na 90 % hodnoty nejmensiho tlaku, ktery je normalné v provozu k dispozici, 23) musi byt
fidi¢ na to upozornén vystraznym zarizenim (optickym nebo akustickym),

g) vozidlo vybavené pruzinovymi brzdami smi tahnout pfipojné vozidlo s priibéZnym nebo poloprlibéZznym brzdovym
zarizenim, jestlize automaticky vstup v Cinnost téchto pruzinovych brzd uvede v ¢innost rovnéz brzdy pfipojného vozidla,

h) brzdné Ucinky pfedepsané v § 16 odst. 17 musi byt spinény, i kdyz oblozeni kazdé brzdy s pruzinovym valcem na
vozidle jsou opotiebovana na pfipustnou miru, kterou uda vyrobce vozidla,

i) pruzinové brzdy musi byt provedeny tak, aby v pfipadé poruchy 2% je bylo mozno uvolnit bez pouZiti jejich
normalniho ovlddaciho organu. Tento poZadavek Ize splnit pomocnym zafizenim (vzduchotlakovym, mechanickym atd.);
pokud pro ovladani tohoto zafizeni je nutné pouZziti narfadi nebo klice, musi se toto naradi nebo kli¢ nalézat ve vozidle.

(24) Motorova vozidla musi byt konstruovana tak, aby kromé ucCinku normalniho brzdového Ustroji, tj. provozniho,
nouzového a odleh&ovaciho brzdéni, mohla byt zpomalovana pasivnimi brzdnymi Gcinky motoru a pfevodného Ustroji. 25)

(25) Ustanoveni odstavce 3 posledni véty a odstavcl 11, 12, 13, 16, 18, 19, 23 a 24 neplati pro vozidla, jejichZ technicka
zplsobilost byla schvélena prede dnem ucinnosti této vyhlasky; dvouhadicovym propojovacim systémem podle odstavce 20 musi
byt tato vozidla vybavena nejpozdéji dnem 1.1.1974, pfipojkami pro kontrolni méfeni ve vzduchotlakové brzdové soustavé podle
odstavce 22 nejpozdéji dnem 1,1.1975,

§ 16
Brzdy automobild a silni¢nich tahact
(1) Soubor brzdovych zafizeni na automobilu a silni¢nim tahadi s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 25 km/h musi,
pokud déale neni stanoveno jinak, spliiovat podminky stanovené pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni, popfipadé
odleh&ovaci brzdéni, 26)
(2) Zarizeni, ktera zajiSt'uji brzdéni provozni, nouzové a parkovaci, smi mit spolecné Casti za téchto podminek:

a) musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladaci organy,

b) ovladaci organ a pfevod pro provozni brzdéni musi byt nezavislé na ovlddacim organu a prevodu pro parkovaci
brzdéni,

c) je-li pro provozni a nouzové brzdéni spolecny ovladaci organ, nesmi se béhem provozu vozidla zménit spojeni mezi
ovladacim orgdnem a jednotlivymi ¢astmi pievodu,

d) je-li pro provozni a nouzové brzdéni spoleCny ovladaci organ, musi byt soustava zajiStujici parkovaci brzdéni
provedena tak, aby mohla plsobit i pfi pohybujicim se vozidle,

e) poruseni Casti brzdové soustavy jiné nez vlastni brzdy nebo poruseni ¢asti uvedenych v odstavci 4 nebo jakakoliv jina
porucha, popfipadé selhani v soustavé pro provozni brzdéni (nespravna funkce, Castecné nebo Uplné vycCerpani zasoby
energie) nesmi zabranit, aby soustava zajiSt'ujici nouzové brzdéni nebo Cast soustavy pro provozni brzdéni, ktera neni
dotcena poruchou, mohla zastavit vozidlo za podminek predepsanych pro nouzové brzdéni.

(3) Jestlize ovladaci organ a prevod soustavy slouZici pro nouzové brzdéni jsou tytéZ jako pro provozni brzdéni, musi byt
spinény tyto podminky:

a) pokud je provozni brzdéni zajistovano svalovou energii fidiCe posilovanou energii z jednoho nebo vice zasobnikd,
musi nouzové brzdéni v pfipadé selhani tohoto posileni zlistat zajiSténo samotnou svalovou energii fidiCe, popfipadé
podporovano tim zdrojem energie, ktery neni dotéen poruchou; pfitom ovladaci sily nesméji prekrocit predepsané nejvyssi
hodnoty (§ 25),

b) pokud je Ucinek provozniho brzdéni a prevod jeho soustavy zajistovan vyhradné zasobou energie fizenou fidicem,
musi byt na vozidle nejméné dva navzajem nezavislé zasobniky energie a rovnéZz navzajem nezavislé pfislusné prevody
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brzdovych soustav; kazdy z prevod@ smi plisobit pouze na brzdu dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby sam mohl zajistit

nouzové brzdéni, aniz by pfi brzdéni byla zhorSena smérova stabilita vozidla; kazdy ze zasobnikd energie musi byt vybaven

snimacem, ktery uvadi v innost vystrazné signalizacni zafizeni stanovené v § 15 odst. 13,

) porucha jakékoliv Casti hydraulického prevodu musi byt signalizovana fidi¢i ¢ervenym signalnim svétlem v zorném
poli fidi¢e pred nebo pfi pouziti brzd; toto svétlo musi mit znacné vyssi intenzitu nez ostatni kontrolni svétla, aby byla
zajisténa jeho bezpecna viditelnost i za denniho svétla; toto signalizacni zafizeni musi byt provedeno tak, aby Fidic mohl
snadno zkontrolovat, zda Zarovka signalniho svétla je schopna provozu; jakakoli porucha ¢asti signalizacniho zafizeni nesmi
zpUsobit Uplnou ztratu ucinku brzdové soustavy.

(4) Za neporusitelné, pokud jsou bohaté dimenzovany, jsou snadno pristupné pro Udrzbu a davaji nejméné takové zaruky
bezpecnosti, jaké se pozaduji na ostatnich podstatnych ¢astech vozidla (napf. mechanismus fizeni), se povazuji zejména tyto
mechanické Casti brzdového zafizeni: pedal a jeho uchyceni, hlavni valec a jeho pisty (pro kapalinové soustavy), brzdi¢ (pro
vzduchotlakové soustavy), spojeni mezi pedalem a hlavnim valcem nebo brzdicem, brzdové valce a jejich pisty (pro kapalinové
nebo vzduchotlakové soustavy) a klice brzdového Ustroji s pakami klicG. Pokud by porucha jediné z téchto Casti znemoznila
brzdéni vozidla s Ucinkem piedepsanym pro nouzové brzdéni, musi byt tato ¢ast z kovu nebo z materidlu ekvivalentnich vlastnosti
a nesmi se podstatnéji deformovat pfi normalni ¢innosti brzdové soustavy.

(5) V pfipadé oddélenych ovladacich organd pro provozni a nouzové brzdéni nesmi soucasné ovladani obou organt
znemoznit ani provozni, ani nouzové brzdéni, a to at’ jsou obé brzdové soustavy v bezporuchovém stavu nebo na nékteré z nich
dojde k poruse.

(6) Soustava pro provozni brzdéni musi zajiStovat - nezavisle na tom, zda ma spolecné Casti se soustavou pro nouzové
brzdéni & nikoliv - aby v pfipadé poruchy v &asti jejiho prevodu byl brzdén ovlddacim organem pro provozni brzdéni jesté
dostateCny pocet kol zvolenych tak, aby jeji zbyvajici brzdny Ucinek byl rovny nejméné 30 % Ucinku predepsaného pro prislusnou
kategorii vozidla. 27) Toto ustanoveni neplati pro tahate navésd, jestlize prevod pro provozni brzdéni navésu je nezavisly na
prevodu brzd tahace. Pro osobni automobily (M1), autobusy nepresahujici celkovou hmotnost 5 t (M2) a nakladni automobily o
celkové hmotnosti nepresahuijici 12 t (N1 a N2) je v nezatizeném stavu vyhovuijici zbyvajici brzdny ucinek rovny nejméné 25 %
predepsaného Gcinku; u osobnich automobill mohou byt mimoto zbyvajici brzdné ucinky predepsané pro nezatizeny i zatizeny
stav dosazeny silou na ovladacim organu provozniho brzdéni vétsi nez 490 N (50 kp), avSak nepresahujici 686,5 N (70 kp).

(7) Pokud je ovladani brzd automobil@l a silni¢nich tahacd zajisténo vyhradné zasobou energie Fizenou Fidicem, mlze byt k
dispozici pouze jediny zdroj energie (vzduchovy kompresor, hydraulické ¢erpadlo); pohon zdroje energie vsak musi byt proveden
s velkou bezpecnosti. Pfi poruse Casti prevodu brzd musi byt nadale zajisténo doplfiovani (zasobovani) Casti soustavy nedotlené
poruchou, jestlize je to nutné pro trvalou moZnost zastavovani vozidla s Gcinkem predepsanym pro nouzové brzdéni. Tento
pozadavek musi byt mozno splnit zafizenimi, ktera Ize snadno uvést v ¢innost pfi stojicim vozidle, nebo automatickym zafizenim.

(8) Podminky odstavcl 2, 3, 6 a 7 musi byt spinény bez pouZiti automatického brzdového zafizeni takového typu, jehoz
selhani by nemohlo byt zpozorovano, protoze jeho Casti, které jsou normalné v klidové poloze, vstupuji v cinnost pouze prfi
poruse v brzdové soustave.

(9) Provozni brzdéni musi plsobit na vSechna kola vozidla. Jeho (¢inek musi byt rozdélen na napravy a na kola téZe napravy
soumérné k podélné ose automobilu nebo silnicniho tahace tak, aby nedoslo k vyboceni vozidla ze sméru jizdy ani k blokovani
nékterého z kol pfi brzdéni s pfedepsanym Gcinkem.

(10) Automobily a silni¢ni tahace se vzduchotlakovymi brzdami, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po 1.1.1973, a
ostatni ndkladni automobily, jejichZ technickd zplsobilost bude schvdlena po 1.1.1974, musi byt schvdleny 28 z hlediska
bezpednosti pii provoznim brzdéni za rliznych stavil zatiZeni vozidla a za rfznych adheznich podminek. 29

(11) Soustavy pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni musi pdsobit na brzdné plochy stale pfipojené ke koldim Castmi
dostatecné robustni konstrukce. U soustav pro nouzové a provozni brzdéni je pripustné odpojeni brzdné plochy od kol, jen pokud
toto odpojeni je pouze momentalni, napfiklad pfi fazeni rychlostnich stupiid, a pokud provozni nebo nouzové brzdéni vykazuje
nadale predepsany Ucinek. Pro parkovaci brzdéni je odpojeni brzdnych ploch od kol pfipustné za podminky, Zze je mize provést
pouze fidi¢ ze svého stanovisté (mista) pomoci zafizeni, které se nemlze uvést v ¢innost vlivem netésnosti.

(12) U automobil@ a silni¢nich tahacd, které jsou uréeny k tazeni pfipojnych vozidel, jejichz brzdy ovlada fidi¢ tazného
vozidla, musi byt soustava pro provozni brzdéni tazného vozidla opatfena zafizenim, které zajiStuje, Ze tazné vozidlo mize byt
zabrzdéno jesté s Gcinkem predepsanym pro nouzové brzdéni, jestlize brzdy pFipojného vozidla selzou nebo se prerusi
pneumaticka spojeni (nebo jiny druh spojeni) mezi taznym vozidlem a pfipojnym vozidlem. Zafizeni musi byt umisténo na tazném
vozidle,

(13) Soustava pro provozni brzdéni automobilli a silni¢nich tahact uréenych k tazeni pFipojnych vozidel o celkové hmotnosti
vétsi nez 3,5 t musi byt pfi zapojeni pfipojného vozidla do soupravy priibéZzna nebo polopriibézna.

(14) U automobild a silni¢nich tahacd, které jsou urceny k tazeni pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti presahuijici 3,5 t,
musi byt splnény tyto podminky:

a) jakmile vstoupi v ¢innost nouzové brzdéni tazného vozidla, musi souCasné nastat fiditelné brzdéni privésu nebo
naveésu,

b) sklada-li se soustava pro provozni brzdéni tazného vozidla nejméné ze dvou nezavislych okruhd, musi v pfipadé
poruchy v této soustavé jeji Cast nebo Casti, které nejsou dotceny touto poruchou, uvést v ¢innost zcela nebo zCasti brzdy
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privésu nebo navésu; tento brzdny Gcinek privésu nebo navésu musi byt plynule fiditelny,

c) v pripadé poruchy nebo netésnosti nékteré z vétvi pneumatickych spojeni (nebo pouzitého spojeni jiného druhu)
musi mit fidi¢ mozZnost uvést brzdy pfivésu nebo navésu v Cinnost zcela nebo z¢asti, a to ovladacim organem pro provozni
nebo nouzové brzdéni, nebo dalSim ovladacim organem, pokud tato porucha nebo Unik tlakového média neuvedly
automaticky v ¢innost brzdéni pFivésu nebo navésu.

(15) U automobild (zejména se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymi soustavami), které nejsou uréeny pro tazeni
privésll, nesmi byt doba mezi okamzikem, kdy Fidi¢ zacina pdsobit na ovladaci organ pro provozni brzdéni, a okamzikem, kdy tlak
v brzdovém valci, umisténém na vozidle nejnepfiznivéji z hlediska doby plnéni, dosahne 75 % své asymptotické hodnoty, delsi
nez 0,5 s. 39 Pfi odbrzd'ovani nesmi byt doba, za kterou tlak v brzdovém vélci, umisténém na vozidle nejnepfiznivé&ji z hlediska
doby vyprazdfiovani, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty na 10% své asymptotické hodnoty, deldi nez 1 s. 31

(16) U automobild a silnicnich tahact (zejména se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymi soustavami), uréenych k tazeni
pFipojnych vozidel, musi byt splnény tyto pozadavky z hlediska reakéni doby a synchronizace brzdovych systém{: 31)

a) mezi okamzikem, kdy Fidi¢ zacina plsobit na ovladaci organ pro provozni brzdéni, a okamzikem, kdy tlak v brzdovych
valcich, umisténych z hlediska doby pInéni na nejnepfiznivéjsi napravé, dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, nesmi
uplynout doba delsi nez 0,6 s. Pfi odbrzdéni nesmi byt doba, za kterou tlak v brzdovych valcich, umisténych z hlediska doby
vyprazdiovani na nejnepfiznivéjsi napravé, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty na 10 % své asymptotické hodnoty,
delSinez 1's,

b) pfi méfeni na automobilu nebo silnicnim tahaci bez pfivésu a bez navésu, avsak s plnou spojkovou hlavici nesmi byt
doba mezi okamzikem, kdy fidi¢ zacne plsobit na ovladaci organ pro provozni brzdéni, a okamzikem, kdy tlak v ovladaci
vétvi spojovaciho potrubi, méfeno bezprostfedné za spojkovou hlavici, dosahne

- 10 % své asymptotické hodnoty, delSi nez 0,2 s,

- 75 % své asymptotické hodnoty, delSi nez 0,4 s.

(17) Ucinek provozniho a nouzového brzdéni automobild a silni¢nich tahact podle zkousky typu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] se
stanovi bud’ brzdnou drahou pfi poCatecni rychlosti nebo dobou nabéhu brzdného Gcinku a stfedni hodnotou plného zpomaleni.
Tento Udinek musi vyvodit brzdy vozidla se zatiZzenim na celkovou i pohotovostni hmotnost véetné fidice, 32 aniz by byla
prekroCena nejvyssi pripustna ovladaci sila predepsana podle § 25 odst. 7; predepsaného Ucinku se musi dosahnout bez
blokovani kol a aniz by vozidlo vybocilo ze sméru jizdy.

(18) Pfi méfeni ucinku brzdéni brzdnou drahou musi byt brzdy vozidla schopny zastavit vozidlo nejvySe na vzdalenosti
vypoctené z nasledujicich vzorcl:

a) Provozni brzdéni (vo)2
osobni automobily ................. s =0,1v0 + -----

150
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovidd stredni hodnoté plného
brzdného zpomaleni 33) 5,8 m/s2), (v0)2
autobusy ...t e s =0,15 v + -----

130

(druhy clen pravé strany vzorce odpovidd stredni hodnoté plného
brzdného zpomaleni 5,0 m/s2),
ostatni automobily (vo)2
a silniéni tahacée .......cciiiian s =0,15 v0 + -----
115
(druhy clen pravé strany vzorce odpovidd stredni hodnoté plného
brzdného zpomaleni 4,4 m/s2),
kde s je brzdna draha v m a je pocatecni rychlost v km/h.
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b) Nouzové brzdéni (vo)2
osobni automobily ................. s =0,1ve + 2 -----

150
(druhy clen pravé strany vzorce odpovidd stredni hodnoté plného
brzdného zpomaleni 2,9 m/s2), (vo)2
autobusy ... i, s =0,15Vv0 + 2 -----

130

(druhy ¢&len pravé strany vzorce odpovidd stredni hodnoté plného
brzdného zpomaleni 2,5 m/s2),
ostatni automobily (vo)2
a silnic¢ni tahace ................. s =0,15Vv0 + 2 -----

115
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovidd stredni hodnoté plného
brzdného zpomaleni 2,2 m/s2).

Vozidla se zkouseji z poc¢atecni rychlosti uvedené v nasledujici tabulce, nejvétsi pripustna brzdna draha vypoctena ze vzorcl
je uvedena v poslednich dvou sloupcich této tabulky:

Nejvétsi pripustna

Pocatecni brzdna draha
Kategorie vozidla rychlost = = —------mmmmmmee o
km/h Provoz. Nouz.
brzdéni brzdéni
m m
Osobni automobily (M1) 80 50,7 93,4
Autobusy (M2, M3) 60 36,7 64,4
Ostatni automobily a
silni¢ni tahace
- nepresahujici celkovou
hmotnost 3,5 t (N1) 70 53,1 95,7
- o celkové hmotnosti pres
3,5 t a nepresahujici
12 t (N2) 50 29,2 51,-
- o celkové hmotnosti
pres 12 t (N3) 40 19,9 33,8

Vozidla, kterd maji nejvyssi konstrukcni rychlost nizsi, nez je pocatecni rychlost predepsana pro pfislusnou kategorii, se
zkouseji z pocatecni rychlosti rovné nejvyssi konstrukéni rychlosti.

(19) PFi méfeni ucinku brzdéni dobou nabéhu brzdného Gcinku a stfedni hodnotou piného zpomaleni musi nabéh brzdného
Ucinku splfovat poZadavek uvedeny v odstavcich 15 a 16 a stfedni hodnota piného zpomaleni musi mit nejméné hodnotu
odpovidajici druhému ¢lenu pravé strany vzorci pro brzdnou drahu uvedenych v odstavci 18 (napf. (va)2/150).

(20) Ucinek vzduchotlakovych, priib&Znych nebo polopriib&Znych brzdovych soustav automobilé a silniénich tahacf,
urenych k tazeni pripojnych vozidel, musi mimo pozadavky uvedené v odstavcich 18 a 19 spliiovat téz pozadavky na zavislost
pomérné brzdné sily 3% na tlaku ve spojkové hlavici ovladaci vétve.

(21) Tlak vzduchu dodavaného taznym vozidlem do soustavy brzd pfipojnych vozidel musi mit

- méFeno ve spojkovych hlavicich-

- u plnici vétve hodnotu 6,5-8,0 bar (kp/cm?2),

- u ovladaci vétve hodnotu 6,0-7,5 bar (kp/cm2).

(22) Automobily a silni¢ni tahace musi rovnéz vyhovét podminkam zkousky typu I opakovanym brzdénim [§ 15 odst. 10
pism. b)]. Zbyvaijici G¢inek brzdy u automobild a silni¢nich tahacl po zahtati, zjistény na konci zkousky typu I za podminek
zkousky typu 0 s odpojenym motorem, nesmi byt nizsi nez 80 % ucinku predepsaného pro prislusnou kategorii a zaroven nesmi
byt nizsi nez 60 % ucinku naméreného pri zkousce typu 0.

(23) Nakladni automobily a silniéni tahace navésd o celkové hmotnosti vétsi nez 12 t musi vyhovét téz podminkam zkousky
typu II [§ 15 odst. 10 pism. c)]. Ucinek brzd po zahiati, zjistény na konci zkousky typu II za podminek zkousky typu O s
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odpojenym motorem, nesmi byt nizsi nez 75 % hodnoty predepsané pro zkousku typu 0 s odpojenym motorem.

U vozidel, kde pozadovanou energii absorbuje samotny motor, popfipadé vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a
kde tento Ucinek motoru se ovéfuje méfenim zpomaleni, poklada se pozadavek tohoto odstavce za spinény, je-li stfedni méfené
zpomaleni nejméne 0,5 m/s2.

(24) Autobusy o celkové hmotnosti vétsi nez 5 t musi vyhovét podminkam zkousky typu III [§ 15 odst. 10 pism. d)]; tato
zkouska v tomto pfipadé nahrazuje zkousku typu II. U vozidel, kde poZzadovanou energii absorbuje samotny motor, popfipadé
vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a kde tento Gcinek motoru se ovéfuje mérenim zpomaleni, poklada se poZadavek
tohoto odstavce za spInény, je-li sttedni mérené zpomaleni nejméné 0,6 m/s2.

(25) Soustava pro parkovaci brzdéni - aniz by byla prekrocena nejvétsi ovladaci sila podle § 25 - musi byt schopna spolehlivé
zabranit prota&eni kol 3% vozidla zatiZeného na celkovou hmotnost pti stoupani i klesani

a) u osobnich automobilll - nejméné 30 %,

b) u ostatnich automobil& a u silni¢nich tahacl, bez pouZiti vypojitelného pohonu vSech naprav, u nichz je takové
vypojeni mozné,

- jednotlivych (sélo) nejméné 20 %,

- v soupraveé (zatizené na celkovou pfipustnou hmotnost) nejméné 12 %.

(26) Brzdova soustava automobil@l a silni¢nich tahadd, které jsou vybaveny odlehcovaci brzdou, musi splfiovat tyto dalsi
podminky:

a) musi byt vybavena zafizenim uvad&jicim soucasné s odlehéovaci brzdou 36) v ¢innost i provozni nebo nouzové
brzdéni, popripadé odlehcovaci brzdu pripojného vozidla,

b) odlehcovaci brzda musi plsobit nejméné na jedno kolo z kazdé strany vozidla podél jeho svislé podélné roviny
soumérnosti,

c) ovladaci organ odlehcovaci brzdy musi byt oddéleny a nezavisly na ovladacich organech pro ostatni brzdové
soustavy,

d) brzdny Ucinek odleh&ovaci brzdy musi byt fiditelny.

(27) Ustanoveni odstavcl 1, 6 a 9 aZ 26 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvélena prede dnem
ucinnosti této vyhlasky.

§17
Brzdy ptipojnych vozidel 37)

(1) Soubor brzdovych zafizeni na pfipojném vozidle ureném pro provoz rychlosti vétsi nez 25 km/h musi, pokud dale neni
stanoveno jinak, splfiovat pozadavky kladené na provozni a parkovaci brzdéni, poptipadé i na odlehcovaci brzdéni.

(2) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti neprevySujici 750 kg a piipojnd vozidla s protipozérnim zafizenim o celkové
hmotnosti neprevysujici 900 kg nemusi byt opatfena zafizenim pro provozni brzdéni. Je-li vSak celkova hmotnost takového
pfipojného vozidla vétsi nez 50 % pohotovostni hmotnosti tazného vozidla, musi toto pfipojné vozidlo odpovidat ustanoveni
odstavce 3.

(3) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti prevysujici 750 kg a pfipojna vozidla s protipozarnim zafizenim o celkové hmotnosti
prevysujici 900 kg a v obou pfipadech o celkové hmotnosti nepfevysujici 3,5 t musi mit zafizeni pro provozni brzdéni, a to u
navésd priibézné nebo polopriibézné, u privésd priibézné, polopriibézné nebo najezdové. Zafizeni pro najezdové brzdéni musi
byt schvéaleného typu 38 a je pfipustné jen za podminky, Ze celkovd hmotnost pFivésu neptevyduje 75 % celkové hmotnosti
motorového vozidla.

(4) PFipojna vozidla o celkové hmotnosti prevysujici 3,5 t musi byt opatfena soustavou pro prlibézné nebo polopriibézné
provozni brzdéni.

(5) Provozni brzdéni musi plsobit na véechna kola pfipojnych vozidel; jeho Gcinek musi byt rozdélen na napravy pfipojného
vozidla odpovidajicim zplsobem tak, aby nedoslo k vyboceni vozidla ze sméru jizdy nebo k blokovani nékterého z kol pfi brzdéni
s predepsanym ucinkem.

(6) Pfipojné vozidla se vzduchotlakovymi brzdami o celkové hmotnosti vétéi neZ 3,5 t musi byt schvélena 39 z hlediska
bezpecnosti pfi provoznim brzdéni za rliznych stavdl zatizeni vozidla a za rliznych adheznich podminek.

(7) U¢inek kaZdého brzdového zafizeni musi byt rozdélen na kola téZe napravy pripojného vozidla soumérné k podélné ose
pfivésu nebo navésu tak, aby nedoslo k blokovani nékterého z kol pfi brzdéni s predepsanym ucinkem.

(8) Pripojnd vozidla o celkové hmotnosti prevysujici 3,5 t, ktera jsou vybavena vzduchotlakovou soustavou pro provozni
brzdéni, musi mit tuto soustavu provedenou tak, aby v pfipadé poruchy Casti jejiho prevodu, s vyjimkou poruchy ovladaci vétve
spojovaciho potrubi, byl jesté pfi pouZiti ovladaciho organu provozni brzdy brzdén dostateCny pocet kol zvolenych tak, aby
zbyvajici brzdny ucinek byl nejméné 30 % brzdného ucinku predepsaného pro provozni brzdéni. Brzdéna kola musi byt zvolena
tak, aby bylo zasobovani Casti soustavy nedotCené poruchou zajisténo zdrojem energie. Tato podminka musi byt spinéna
zafizenimi, ktera Ize snadno uvést v ¢innost pfi stojicim vozidle, nebo automatickym zafizenim.

(9) Brzdné plochy nutné k dosazeni pfedepsaného brzdného Gcinku musi byt pfipojeny ke kollm vozidla trvale a tuhym
spojem nebo dalSimi ¢astmi tak robustni konstrukce, Ze u nich nelze predpokladat poruseni.
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(10) Brzdové soustavy piivést a navésl musi byt vybaveny zafizenim, které zajistuje za jizdy samocinné zastaveni privést a
navésll v pfipadé jejich odpojeni nebo utrZeni od tazného vozidla. Toto ustanoveni neplati pro jednonapravové privésy, jejichz
celkova hmotnost nepfevysuje 1,5 t, pokud tyto pfivésy maji mimo hlavni spojovaci zafizeni jeSté pojistné spojovaci zafizeni,
fetéz nebo ocelové lano, které zabrani, aby se oj nedotkla vozovky pfi nelmysiném odpojeni (§ 62 odst. 8 a 9).

(11) U¢inek provozniho brzdéni pripojnych vozidel musi:

a)

- u pripojnych vozidel za osobni automobily, které maji zafizeni pro provozni brzdéni,

- u pripojnych vozidel s protipoZarnim zafizenim o celkové hmotnosti pfevysujici 900 kg, ale neprevysuijici 3,5 t,
- u ostatnich pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti prevysuijici 750 kg, ale neprevysuijici 3,5 t

zajistovat, Ze soucet sil na obvodu brzdicich kol je nejméné 45 % z celkové hmotnosti nesené staticky koly,

b) u ptipojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, ale neprevysujici 10 t kromé podminky podle pismene a)

spInit poZzadavky podle zkousky typu I,

) u pripojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 10 t kromé podminky podle pismene a) splnit jeSté pozadavky

podle zkousek typu I a II nebo III.

(12) Pfipojna vozidla, pro ktera je predepsano provozni brzdéni, musi mit zaroven zatizeni pro parkovaci brzdéni, schopné
bez prekroCeni nejvyssi pripustné ovladdaci sily predepsané v § 25 spolehlivé zabranit protaceni kol pfivésu nebo navésu
zatizeného na celkovou hmotnost tehdy, je-li pfivés nebo navés odpojen od tazného vozidla, a to ve stoupani nebo klesani o
sklonu nejméné 20 %. 49 Zafizeni pro parkovaci brzdéni musi byt mozno obsluhovat na zemi stojici osobou z pravé strany nebo
ze zadi vozidla. U osobnich autobusovych privésd musi byt mozno obsluhovat toto zafizeni z vnitfku pfivésu. Zafizenim pro
parkovaci brzdéni nemusi vSak byt vybaveno pfipojné vozidlo, které nelze odpojit od tazného vozidla bez demontéze spojovaciho
zarizeni; v tom pfipadé musi byt zafizeni pro parkovaci brzdéni taZzného vozidla ovladané z mista fidiCe podle § 15 odst. 3
schopno spolehlivé zabranit protaceni kol pIné nalozené soupravy ve stoupani nebo klesani o sklonu nejméné 20 %.

(13) PFipojna vozidla, kterd maji zafizeni umoznuijici trvalé vyrazeni vzduchotlakové Casti brzdové soustavy z provozu, musi
mit toto zafizeni provedeno tak, ze je uvedeno nucené do klidové polohy, jakmile je pfivés zasobovan opét tlakovym vzduchem.

(14) Uinek vzduchotlakovych soustav pro priibéZzné nebo polopriibéZné brzdéni pFipojnych vozidel musi mimo podminky
odstavce 11 splfiovat téZ pozadavky na zavislost pomérné brzdné sily 41) 42) na tlaku ve spojkové hlavici ovlddaci vétve.

(15) P¥i zkousce reakcni doby a synchronizace Cinnosti vzduchotlakovych brzdovych soustav samotnych pfipojnych vozidel,
nezapojenych do soupravy, provadéné simuldtorem, 43 nesmi byt doba mezi okamzikem, kdy tlak dodany simuldtorem do
ovladaci vétve spojovaciho potrubi dosdhne 10 % své asymptotické hodnoty, 4 a okamZikem, kdy tlak v brzdovych vaicich,
umisténych z hlediska doby pInéni na nejneptiznivejsi napravé, dosahne 75 % své asymptotické hodnoty, delsi nez 0,4 s.

Pfi odbrzd'ovani provedeném spojenim spojkové hlavice ovladaci vétve spojovaciho potrubi s atmosférou nesmi byt doba, za
kterou poklesne tlak v brzdovém valci, umisténém z hlediska doby vyprazdnovani na nejneptiznivéjsi napravé, ze 75 % své
asymptotické hodnoty na 10 % své asymptotické hodnoty, delsi nez 0,8 s.

(16) Ustanoveni odstavcd 1 az 6, 8 a 12 druha véta neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvélena prede
dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 18
Brzdy jizdnich souprav

(1) U soupravy, ktera se sklada z vozidel, jejichZz konstrukcni rychlost je vétsi nez 25 km/h, musi byt Gc¢inek provozniho a
nouzového brzdéni stejny jako Ucinek stanoveny pro provozni a nouzové brzdéni jednotlivého (sdlo) motorového vozidla o
celkové hmotnosti odpovidajici celkové hmotnosti soupravy.

(2) Utinek provozniho a nouzového brzdéni se zjistuje zkouskou typu 0; pfitom sila na ovladaci organ nesmi prekrocit
hodnotu stanovenou pro tazné vozidlo,

(3) Podminky stanovené v odstavcich 1 a 2 se pokladaji za spInéné, pokud jednotliva vozidla, z nichz se sklada souprava,
vyhovéla ustanovenim § 15 az 17.

(4) Pokud u soupravy, skladajici se z osobniho automobilu a z pFipojného vozidla, spinéni podminek stanovenych pro
nouzové brzdéni soupravy vyzaduje spoluplisobeni polopriibézného brzdového zafizeni pfipojného vozidla, mdZe byt toto brzdové
zafizeni ovladano pridavnym ovladacim organem. Ridi¢ musi mit moznost ovladat toto brzdové zafizeni i soustavu pro nouzové
brzdéni automobilu soucasné nebo po sobé a pfitom stale ovladat fizeni vozidla.

(5) Ustanoveni odstavcll 1 a 4 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Gcinnosti této
vyhlasky.

§ 19
Brzdy dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel s celkovou hmotnosti 4°) nepfesahuijici 1 t

(1) Kazdé motorové vozidlo dvoukolové (bez ohledu na objem valcl motoru a na konstrukéni rychlost) a kazdé motorové

vozidlo tfikolové s motorem o objemu valcl nejvyse 50 cm3 a s nejvyssi konstrukéni rychlosti do 40 km/h 46) musi byt vybaveno
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dvéma nezavislymi brzdovymi soustavami s nezavislymi ovladacimi organy, z nichz jedna pUsobi na ptedni kolo nebo kola a druha
na zadni kolo nebo kola; parkovaci brzdové zafizeni neni povinné.

(2) Kazdé motorové vozidlo se tfemi koly nesoumérné umisténymi k podélné svislé roviné soumeérnosti (s postrannim
vozikem), s objemem valcl motoru vé&t&im nez 50 cm3 nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti pies 40 km/h 47) musi byt vybaveno
brzdovymi soustavami, jaké se vyzaduji pro vozidlo bez postranniho voziku; jestlize tyto soustavy dovoluji dosadhnout pfi
zkouskach vorzidla s postrannim vozikem pozadovaného Ucinku, neni pozadovana brzda plsobici na kolo postranniho voziku;
parkovaci brzdové zafizeni neni povinné.

(3) Kazdé motorové vozidlo tfikolové s koly soumérné umisténymi k podélné svislé roviné soumérnosti, s celkovou hmotnosti
nepresahujici 1 t, jehoz objem valcll motoru je vétsi nez 50 cm3 nebo jehoz nejvyssi konstrukéni rychlost prevysuje 40 km/h,48)
musi byt vybaveno dvéma nezavislymi brzdovymi soustavami, jejichz soubor uvadi v ¢innost brzdy vSech kol; mimoto musi byt na
kole nebo kolech alespori jedné napravy zajiSténo parkovaci brzdéni a jeho soustava, kterd midze byt tvofena jednou z uvedenych
dvou soustav, musi byt nezavisla na soustavé plsobici na ostatni napravy.

(4) Nejméné jedna z brzdovych soustav musi plsobit na brzdné plochy pfipojené ke kolim pevné nebo prostfednictvim
Casti, u nichz nelze predpokladat poruseni.

(5) Vile brzd vznikla jejich opotfebenim musi byt snadno vymezitelnd ruéné nebo automaticky; u vozidel uvedenych v
odstavci 3 musi ovlddaci organ, pfevod a vlastni brzdy plsobici na zadni napravu mit takovou rezervu zdvihu, aby po zahfati brzd
nebo po urcitém opotiebeni brzdového oblozeni byl zajistén brzdny Gcinek, aniz by bylo tfeba provést ihned sefizeni.

(6) Predni a zadni brzdy dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel podle zkousky typu O [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi
byt schopny zastavit vozidlo se zatizenim na celkovou i pohotovostni hmotnost vcetné fidice nejvySe na vzdalenosti uvedené v
nasledujicich tabulkach, aniz by byla prekrocena nejvyssi pripustna ovladaci sila predepsand podle § 25 odst. 7, aniz by doslo k
blokovani kol a aniz by vozidlo vybocilo ze sméru jizdy:
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Dvoukolova motorovd vozidla s objemem valcl motoru
ne vétsim nez 50 cm3 a s nejvyssi konstrukéni rychlosti
neprevysujici 40 km/h (kategorie L 1)

Brzdéni ZatizZeni Pocate¢ni  Nejvétsi  Vzorec Odpovidaj.
brzdou vozidla rychlost brzdna stredni
(v@) v km/h drdha v m zpomaleni
v m/s2
Zadni ridic 40 29,1 (vo)2 2,1
55
Zadni ridic¢ a 40 21,3 (vo)2 2,9
spolujezdec ~ —----
75
Zadni pidic 40 14,6 (v0)2 4,2
a predni  —----
soucasné 110

Trikolovd motorovd vozidla s objemem valcl motoru
ne vétsim nez 50 cm3 a s nejvyssi konstrukéni rychlosti
neprevysujici 40 km/h (kategorie L 2)

Predni postupné ridi¢ a 40 14,6 (vo)2 4,2
a zadni zatiZzené vozidlo (soumérné -----
soucasné vozidlo) 110

Predni postupné ridi¢ a 40 16,0 (vo)2 3,9
a zadni  zatiZzené vozidlo (nesoum.  -----
soucasné vozidlo) 100

Zv1ast postupné ridi¢ a 40 35,5 (vo)2 1,7
predni zatizené vozidlo -----

a zadni 45

Dvoukolova motorova vozidla s objemem valcl motoru
pres 50 cm3 nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti
prevySujici 40 km/h (kategorie L 3)

Predni ridic 40 16,0 (vo)2 3,9
100
Zadni ridic 40 20,0 (ve)2 3,1
80
Predni ridic 60 27,7 (vo)2 5,0
a zadni  aeee-
soucasné 130
Zadni ridic a 40 16,8 (vo)2 3,7
spolujezdec ~ -=---
45

Trikolova motorova vozidla s koly nesoumérné umisténymi
k podélné ose soumérnosti, s objemem valcl motoru
pres 50 cm3 nebo s nejvysSi konstrukcéni rychlosti
pres 40 km/h (s postrannim vozikem) (kategorie L 4)
Zadni postupné ridi¢ a 60 30,0 (vo)2 4,6
a predni zatizené vozidlo = -----
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soucasné 120

Trikolovd motorova vozidla s koly soumérné umisténymi
k podélné ose soumérnosti, s objemem valcl motoru
pres 50 cm3 nebo s nejvys$Si konstrukcéni rychlosti

pres 40 km/h, vzdy vSak s celkovou hmotnosti
nepresahujici 1 t (kategorie L 5)

Zadni postupné ridi¢ a 60 30,0 (vo)2 4,6
a predni zatizené vozidle = -----
soucasné 120

Zv1ast postupné ridi¢ a 40 32,0 (vo)2 1,9
zadni zatizené vozidlo  -----

a predni 50

(7) Utinek brzdéni kaZdou jednotlivou brzdou, popfipadé parkovaciho brzdéni dvoukolovych a tfikolovych motorovych
vozidel s celkovou hmotnosti nepresahujici 1 t musi spolehlivé - aniz by byla prekroCena nejvyssi pfipustna ovladaci sila
predepsana v § 25 odst. 7 - zabranit otaeni kol vozidla zatizeného na celkovou hmotnost na vozovce s pevnym a suchym
povrchem ve stoupani i klesani nejméné 20 %.

(8) Ustanoveni odstavce 6 neplati pro vozidla, jejichZz technicka zpidsobilost byla schvédlena prede dnem ucinnosti této
vyhlasky.

§ 20
Brzdy silni¢nich tahacl s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysuijici 25 km/h

(1) Soubor brzdovych zafizeni na silnicnim tahaci s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h musi spliiovat
podminky stanovené pro provozni a parkovaci brzdéni. Silniéni tahace, které jsou uréeny k vleceni privést o celkové hmotnosti
vétsi, nez je pohotovostni hmotnost samotného tahace, musi byt vybaveny dalSim zafizenim zajistujicim téz nouzové brzdéni.

(2) Silni¢ni tahace musi mit nejméné dvé nezavisla brzdova zafizeni s nezavislymi ovladacimi organy.

(3) Soustava pro brzdéni musi plsobit na kola nejméné jedné nejvice zatizené napravy. Jestlize provozni brzdéni pCsobi
pouze na kola jedné napravy, nesmi plisobit pres prevodova Ustroji (ozubend prevodova kola). Zafizeni, zajist'ujici provozni,
parkovaci a nouzoveé brzdéni podle odstavce 1 druhé véty, musi spliiovat podminky stanovené v § 16 odst. 2 az 8, 11 az 14 a 16.

(4) Utinek brzd silni¢nich tahacti podle zkousky typu O [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi byt v mezich uréenych takto: Brzdy
musi byt schopny zastavit silnicni tahac se zatizenim na celkovou i pohotovostni hmotnost véetné Fidice, aniz by byla prekrocena

vvvvv

nejvySe na vzdalenosti vypoctené ze vzorci:

(vo)2
a) pro provozni brzdéni ............iiiiiiinn., s =0,15 v0 + ---,
130
(vo)2
b) pro nouzové brzdéni .......... .0, s =0,15 v0 + 2 ---.
130

4

(5) Pokles ucinnosti provozniho brzdéni po zahfati brzd se kontroluje u silniéniho tahace a jeho souprav podle podminek
zkousky typu Ia. * 59 Touto zkouskou zji§téna Gcinnost (brzdnd draha) nesmi byt nizsi nez 80 % predepsaného Udinku a
zaroven nesmi byt niz8i nez 60 % ucinku zjisténého mérenim pri zkousce typu 0.

(6) Ucinek parkovaciho brzdéni musi odpovidat podminkdm stanovenym pro parkovaci brzdéni automobiléi a jejich souprav
podle § 16 odst. 25 pism. b), pficemZ ovladaci sila nesmi pfekroCit hodnotu pfedepsanou podle § 25 odst. 7.

(7) Ustanoveni odstavcl 1, 3 druhé a tfeti véty, 4 a 6 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena prede
dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§21
Brzdy pfipojnych vozidel, jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost nepfevysuje 25 km/h
(1) Soubor brzdovych zafizeni pfipojnych vozidel musi splfiovat podminky stanovené pro automobilové privésy a navésy
podle § 17, s vyjimkou odstavce 8, a pokud se tykd pfipojnych vozidel zemédélskych a lesnickych traktorli, téZ s vyjimkou
odstavcl 11 a 12 prvni véty.
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(2) Ucinky jednotlivych brzdovych zafizeni pripojnych vozidel musi odpovidat Gcink@im piisludnych brzdovych zafizeni tahace.

(3) Sezénni a charakterem pouziti podobna 51 pfipojné vozidla, jejichZ celkovd hmotnost nepfesahuje 1,5 t, nemusi byt
vybavena zafizenim pro provozni brzdéni pfi soucasném sniZeni nejvyssi rychlosti soupravy na 15 km/h; jestlize jejich celkova
hmotnost nepresahuje 2,5 t, nemusi byt vybavena zafizenim pro provozni brzdéni pfi souCasném snizeni nejvyssi rychlosti
soupravy na 10 km/h.

(4) Sezoénni pripojna vozidla, kterd nemaji prepravni charakter a jejichz celkova hmotnost nepfevySuje 5,5 t, musi mit
brzdénu nejméné jednu napravu,

(5) Ustanoveni odstavc 1, 3 a 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Gcinnosti této
vyhlasky.

§ 22
Brzdy souprav vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h

(1) Soupravy vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h musi mit soustavu provozniho a nouzového
brzdéni vzajemné silové a Casové sladénou tak, aby v celém rozsahu zatizeni a provoznich rychlosti bylo mozno citlivé fidit brzdny
G&inek. 52

(2) Utinek provozniho a nouzového brzdéni soupravy musi byt stejny jako Ginek, stanoveny pro samotny taha¢ (s6lo) o
celkové hmotnosti odpovidajici celkové hmotnosti soupravy, s vyjimkou vozidel uvedenych v § 21 odst. 3. Tento UcCinek se
ovéruje zkouskou typu 0, pfitom sila na ovladaci organ nesmi byt vyssi, nez je stanoveno pro tazné vozidlo.

(3) Pfipojna vozidla, ktera nejsou vybavena zafizenim pro provozni brzdéni (§ 21 odst. 3), mohou byt pfipojovana pouze za
silni¢ni tahace, jejichz pohotovostni hmotnost je jedenapilkrat vétsi nez celkova hmotnost téchto pFipojnych vozidel; za silniéni
tahac Ize pfipojit pouze jedno takové vozidlo.

(4) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla, jejichZz technickd zplsobilost byla schvalena prede dnem ucinnosti této
vyhlasky.

§ 23
Motor a vykon motoru

(1) Motor musi byt pro kazdy typ vozidla konstruovan tak, aby pfi vykonu potfebném pro dosazeni predepsanych jizdnich
vlastnosti vozidla nebo soupravy nebyl pretizen; jeho chod musi byt v celém pracovnim rezimu rovnomérny, klidny a musi
zaji$tovat hospodarny provoz. Motory slouZici k pohonu vozidel musi byt schvéleny. 53)

(2) Motor, jeho dily a prislusenstvi musi byt konstrukéné provedeny a sestaveny tak, aby

a) byl snadny pristup ke véem mistim bézné obsluhy a udrzby,
b) byla snadna a pfistupna demontaz pfislusenstvi a jednotlivych dilG pro bézné opravy, bez demontaze motoru z
vozidla.

(3) Motory pro automobily, silni¢ni tahace a motorové tfikolky >4 musi byt konstruovany a provedeny tak, aby bez pomoci
ciziho zdroje energie byly snadno, spolehlivé a v dobé co nejkratSi uvedeny do chodu po stani vozidla trvajicim nejméné 14
hodin, pfi okolni teploté az do - 15 stuprid C, za podminek a postupl stanovenych vyrobcem vozidla a za pouZiti vyrobcem
predepsanych provoznich hmot bézné obchodni jakosti a béZné dosazitelnych na tuzemském trhu.

(4) Vykon motoru samotnych automobild (sélo) i automobil&l a silniénich tahadl pro soupravy musi &init 53 56) nejméné
4,413 kW (6 k) na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého vozidla (s6lo) nebo soupravy. Vykon motoru vozidel uvedenych v
predchazejici vété, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po 1.1.1973, musi Cinit nejméné 5,1485 kW (7 k) na 1 t celkové
hmotnosti vozidla (s6lo) nebo soupravy, vozidel pro mezinarodni dopravu, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po
1.1.1974, nejméné 5,885 kW (8 k) na 1 t celkové hmotnosti vozidla (s6lo) nebo soupravy. U t&zkych silni¢nich tahact 57) musi
¢init vykon motoru nejméné 2,21 kW (3 k) na 1 t celkové hmotnosti soupravy. Ustanoveni tohoto odstavce se netyka vozidel
pohanénych elektrickou energii.

(5) Motory moped{l nesmé&ji mit objem valct vétsi nez 50 cm3.58)

(6) Motory mopedl a motocykld s objemem valcd motoru neprevysujicim 50 cm3 a s nejvySsi konstrukéni rychlosti
neprevysujici 50 km/h musi byt na snadno pristupném misté oznaceny znakem sestavajicim z pismen CM a dislic vyjadfujicich
pracovni objem valc. Oznaceni musi byt lehce ¢itelné, nesnimatelné a odlité nebo vyrazené (napfiklad CM-48 cm3). 59

(7) Ustanoveni tohoto paragrafu, s vyjimkou odstavce 5, neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvélena
prede dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 24
Rizeni vozidel
(1) Kazdé motorové i pipojné vozidlo musi mit Fizeni konstruovano a provedeno s maximalni robustnosti tak, aby se
zretelem k zatiZeni fizenych kol celkovou hmotnosti a k nejvyssi konstrukéni rychlosti vozidla byla stale zarucena jeho bezpecna,
snadna a rychla ovladatelnost (zvlasté smérova). Mechanismus a geometrie fizeni musi byt provedeny tak, aby byly potlaceny
kmity (shimmy) a razy v fizeni.
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(2) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 25 km/h - s vyjimkou jednostopych motorovych vozidel a
tfistopych s jednim kolem vpredu - musi mit konstruovano Fizeni tak, aby se Fizena kola po projeti zatacky samocinné vracela do
pfimého sméru nebo aby k vraceni kol do pfimého sméru byla potfebna podstatné mensi sila neZ pro pohyb do zatacky. Tato
podminka neplati pro vozidla s vyhradné hydraulickym pfevodem Fizeni.

(3) Spoje soucasti Fidiciho Ustroji se nesméji opotfebovanim uvolnit tak, aby mohlo dojit k jejich poruseni; Sroubové spoje
musi byt bezpecné zajistény.

(4) Ridici Gstroji motorovych vozidel pfi nastaveni kol do pfimého sméru nesmi mit mechanickou viili vétéi ne? 36 stupiid u
vozidel s volantem s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysujici 25 km/h a vétsi nez 18 stupni@l u ostatnich vozidel s volantem;
axialni vdle u jednostopych a tfistopych motorovych vozidel s Fiditky musi byt udrZzovana podle pfedpisu vyrobce.

(5) Kazdé motorové vozidlo, u néhoz zatizeni vozovky fizenou napravou (napravami) Cini nejméné 3,5 t, musi mit fizeni
vybaveno posilovacim zafizenim.

(6) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci 5 musi byt pfi selhani posilového Ucinku zajiSténa moznost fidit vozidlo
(soupravu) Cisté mechanickym zplsobem, i kdyz se znacné vyssi ovladaci silou (§ 25 odst. 7).

(7) Rizeni osobnich automobildi, ndkladnich automobild a autobust, pokud nejsou vybaveny posilovacim zafizenim, musi byt
konstruovano tak, aby pocet otacek volantu nepresahl 5 z polohy odpovidajici vychyleni vnitiniho fizeného kola vozidla o 35
stupnill zprava do stejné polohy vievo nebo z jedné krajni polohy do druhé, pokud neni docileno Uhlu vychyleni fizeného kola 35
stupnl. Krajni vychyleni fidicich kol musi byt omezeno krajnimi dorazy.

(8) Osobni automobily, s vyjimkou bezkapotovych a polokapotovych provedeni, u nichz vice neZ polovina délky motoru je za
nejpredné&jsim bodem zakladny &elniho skla nebo u nichz naboj volantu je v predni &tvrtiné délky vozidla, musi byt schvaleny 69 z
hlediska bezpecnosti pri Celni srézce a musi splfiovat zejména tyto podminky:

a) pri srazce vozidla o hmotnosti rovnajici se jeho pohotovostni hmotnosti a bez zkusebni figuriny s prekazkou pfi
rychlosti 48,3 km/h nesmi se horni ¢ast sloupku Fizeni a hfidele volantu pohnout smérem dozadu, vodorovné a rovnobézné s
podélnou svislou rovinou soumeérnosti vozidla o vice nez 127 mm vzhledem k bodu vozidla neovlivnénému ndrazem, pricemz
tato vzdalenost musi byt stanovena dynamickym méfenim;

b) pfi narazu zkusebni figurinou na volant relativni rychlosti 24,1 km/h nesmi sila vyvozena na hrudnik zkusebni figuriny
volantem prekrocit 11 110 N (1135 kp);

c) konstrukce, provedeni a upevnéni volantu musi byt bez nebezpeénych vyénélkd nebo ostrych hran, které by mohly
poranit Fidi¢e v pripadé srazky, a nesmi obsahovat Casti nebo prislusenstvi, véetné ovladani houkacky, za které se mohou
zachytit Saty Fidice (napf. rukadvy) nebo klenoty a bizuterie (ndramky, naramkové fetizky apod.) pfi normalnich fidicich
pohybech.

(9) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zp@isobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti této
vyhlasky.

§ 25
Ovladaci a kontrolni Gstroji
(1) Kazdé motorové vozidlo musi mit zafizeni, ktera slouzi k jeho ovladani za jizdy, umisténa tak, aby je fidi¢ mohl snadno a
bez nebezpedi zdmeény i ve tmé ovladat, aniz by odvracel pozornost od jizdni drahy.
(2) U automobild a silni¢nich tahac musi byt vSechna zafizeni slouZici k ovladani vozidla za jizdy a ostatni zafizeni
obsluhovana fidicem béhem jizdy, a to zejména:
- Fizeni,
- brzdéni provozni, nouzové, parkovaci a odlehcovaci,
- zarizeni pro zvukovou signalizaci,
- akceleracni zafizeni (plynovy pedal, rukojet),
- Fazeni,
- vypinani a zapinani spojky,
- zapalovani,
- spoustéci a zastavovaci zafizeni motoru (véetné zhaveni),
- obrysova, dalkova, tlumena a smérova svétla, vystrazna svétla
a svétla do mlhy (pokud jsou), svételné vystrazné zafizeni,
- systém stirani Celniho skla,
- systém ostfikovani Celniho skla,
- syti¢, popripadé pridavac (pokud je rucni),
- clona proti slunci u fidice,
- systém topeni a vétrani, zapinani a vypinani, regulace,
- systém ovladani bocnich oken na strané fidice,
- zapalovac cigaret pro fidice (pokud je),
- otvirani a zavirani dvefi automobilu,
- rozhlasovy pfistroj (nevztahuje se na dalkové autobusy s viceclennou obsluhou vozidla),
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- vnitfni zpétné zrcatko,

- popelnicek pro fidice,

- systém odmlzovani a odmrazovani,

- osvétleni interiéru vozidla,
umisténa v operacnim dosahu Fidice tak, 1) aby je mohl bez podstatné zmény polohy trupu na svém sedadle snadno a bez
nebezpeli zamény i ve tmé ovladat, aniz by musel odvracet pozornost od jizdni drahy. Pfitom zejména pedaly brzdy, spojky a
akcelerace musi byt provedeny tak, aby noha na nich pfi jejich ovladani nesklouzavala a nebyla nadmérné unavovana. 62) Zadné
z vySe uvedenych zafizeni v osobnim automobilu nesmi svym umisténim a tvarovym provedenim branit fidi¢i premistit se ze
svého sedadla za ucelem vystoupeni z vozidla na opacné strané, nez kde sedi.

(3) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci 2 musi byt pro bezpecnou identifikaci ovladaci zafizeni pro

- hlavni prepinac vnéjSiho osvétleni,

- dalkova svétla a tlumena svétla (svétlomety), smérova svétla a vystrazna svétla,

- systém stirani celniho skla,

- systém osttikovani ¢elniho skla,

- systém vytapéni a vétrani,

- systém odmrazovani a odmlzovani,

- syti¢, popfipadé pridavac (pokud je rucni),

- svétla do milhy,

- ovladaci organ nouzového brzdéni (je-li jim vozidlo zvIast’ vybaveno),

- systém ovladani bocnich oken na strané Fidice,
pokud jsou umisténa na pristrojové desce, oznaCena jednotnymi symboly, které spolehlivé udavaji jejich funkci. Jestlize
uvedena zafizeni nejsou umisténa na pristrojové desce, aviak presto jsou oznacena, musi byt tato oznaceni shodna se symboly
pro jednotliva zafizeni.

(4) Radici paky automatickych prevodovek automobil&i musi vyhovovat témto dal$im pozadavkim: 63)

- neutrdlni poloha paky mezi polohami pro jizdu vpfed a vzad musi byt oznaCena pismenem N; pfi této poloze musi byt
mozny volnobéh motoru a spousténi motoru,

- je-li paka pod volantem a upevnéna na sloupek fizeni, musi byt pohyb z neutralni polohy do polohy pro jizdu vpred ve
sméru pohybu rucicek hodin (zleva doprava),

- je-li v postupném Fazeni polohy paky zahrnuta i poloha pro parkovani s mechanickym blokovanim, kteréa musi byt oznacena
pismenem P, musi byt tato poloha na konci fazeni pfilehlém k poloze pro jizdu vzad oznacena pismenem R,

- je-li u vozidla vice nez jeden rychlostni stupen pro jizdu vpfed, musi jeden z téchto stupnd zajistit vétsi Gcinek brzdéni
motorem nez pfi nejvyssim rychlostnim stupni pfi rychlosti mensi nez 40 km/h,

- spousténi motoru (spoustéce) musi byt vylouceno pfi poloze paky pro jizdu vpred a vzad.

(5) U automobilll s automatickymi pfevodovkami a s pfevodovkami s nucenym ruénim fazenim musi mit Fidi¢ ve svém
zorném poli trvalé vyznaceni posloupnosti fazeni; pfitom u prevodovek s nucenym ru¢nim fazenim musi byt poloha fadici paky
pro jizdu vzad oznacena vzdy pismenem R.

(6) Vozidla musi byt vybavena kontrolnimi pfistroji bud’ stupnicovymi, které ukazuji vzrdstajici hodnoty stupnic stejnym
smérem (doprava nebo nahoru),®* nebo bezstupnicovymi. Hodnoty stupnic musi byt vyznaceny zfetelnymi symboly (pismeny a
Cislicemi, znaky, barevnymi poli, nebo jejich vzajemnymi kombinacemi) provedenymi vyraznymi kontrastnimi barvami; zasady pro
Citelnost Cislicovych (dajd plati i pro bezstupnicové tlacitkové kontrolni pfistroje.

vvr

(7) Nejvyssi pripustné sily na ovladacich organech vozidla nesméji pfesahovat tyto hodnoty:
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Dvoukolova
Nakladni automobily, a trikolova motorova Zv1astni mot
silni¢ni tahace, Osobni vozidla s celkovou vozidla u\
Oorgan autobusy, automobily hmotnosti v Casti tr
pripojna vozidla N (kp) nepresahujici 1 t N (kp)
N (kp) N (kp)
Rizeni ©%)
- bez posilového zarizeni nebo
s posilovym zarizenim
v ¢innosti 245 (25) 117,5 (12) - 117,5 (
- pri selhani posilového
zarizeni 490 (50) - - 490 (5¢
provozniho, nouzového a
parkovaciho brzdéni
ovladaného nozné 686,5 (70) 490 (50) - 588,5 (
nouzového a parkovaciho
brzdéni ovladaného rucné 588,5 (60) 392,5 (40) - 294 (3¢
nozné ovladané brzdy na u kategorii L 1, L 2
zadni a predni kolo (kola) 392,5 (40)
a nozné ovladany organ - - u kategorii L 3, L 4, -
parkovaciho brzdéni L5
490 (50)
ruc¢né ovladané brzdy na
predni kolo (kola) a rucné
ovladany organ parkovaciho - - 196 (20)
brzdéni
spojky ©°) 196 (20) 147 (15) 78,5 (8) 245 (25

(8) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zp@isobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti této
vyhlasky.

§ 26
Vyhled z motorovych vozidel z mista Fidi¢e a zpétna zrcatka

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt konstruovano a vybaveno tak, aby byla zajisténa za vSech moznych provoznich a
povétrnostnich podminek nejvétsi mozna viditelnost z mista fidice vsemi sméry.

(2) Vyhled z mista fidi¢e u automobild a silniénich tahacd musi byt schvalen;57) to plati v pfiméfeném rozsahu pro vyhled
dozadu i u jednostopych motorovych vozidel a jejich modifikaci s otevienou karosérii. Vyhled z mista Fidice je urcen prostorovou
soustavou piimek prochazejicich vyhledovymi body (V-body), jejichz poloha je vztazena k poloze projektovaného vztazného bodu
sedéni (R-bodu) na sedadle fidice. 68 Tento R-bod pro Gcely ureni vyhledu leZi pfi krajni zadni poloze fidi¢ova sedadla, uréené
vyrobcem k sezeni, ve vztazné podélné svislé roviné prochazejici zfejmym stfedem sedadla. Jestlize stfed sedadla nelze stanovit,
musi byt tato vztazna rovina nahrazena rovnobéznou rovinou prochazejici sttedem volantu.

U automobild, s vyjimkou osobnich automobild, je dale pro urceni podminek vyhledu rozhodujici poloha vztazného bodu
vyhledu (P-bodu), leZiciho 627 mm svisle nad R-bodem, pfi sklonu opéradla sedadla 25 stupnili nazad od svislice; pro odlisné
zékladni nastaveni sklonu opéradla je nutno polohu P-bodu upravit. 69

(3) U osobnich automobil& musi byt pro vyhled fidice dopfedu spinény tyto podminky:

a) prlhledna plocha ¢elniho skla musi obsahovat 6 Udajovych bodd, vzniklych jako priseciky pfimek vychazejicich z V-

bod@ s vné&j&im povrchem &elniho skla; 69
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b) pro Gcely ovéreni velikosti stiraného vnéjSiho povrchu Celniho skla se stanovi:
ba) velka vztazna plocha priihledu ¢elnim sklem, z niz musi byt nejméné 75% stirano stéraci vozidla;
bb) mala vztazna plocha prlihledu ¢elnim sklem, z niZz musi byt nejméné 99% stirano jednim stéracem;

) Uhel zakryvani dvojokého vyhledu sloupky Celniho okna, popfipadé délicimi sloupky zaskleni pfednich dvefi se zjist'uje
ve vodorovné roving, prochazejici P-bodem, te¢nami k obrystim téchto sloupkdl, vychazejicimi z vyhledovych bodd; jeho
hodnota nesmi byt vétsi nez 4 stupné 30 minut;

d) v prostoru pro vyhled v rozsahu 180 stupnl dopfedu omezeném shora i zdola soustavou smluvnich ploch, které
prochazeji V-body, nesméji byt prekazky branici dvojokému vyhledu z V-bodd, s vyjimkou sloupkl uvedenych v pismenu c),
s vyjimkou pfedepsanych soulasti vybavy vozidla (zpétna zrcatka, ramena stéracl) a s vyjimkou prekazek, jejichz Sitka
méFena ve vodorovném smeéru kolmo k pfimkam z V-bod{ nepfesahuje 65 mm.

(4) U ostatnich automobilll, silni¢nich tahacl, s vyjimkou tahacd podle odstavce 5, a u pojizdnych pracovnich stroji s
nejvyssi konstrukéni rychlosti prevysujici 50 km/h musi byt spinény tyto podminky pro vyhled Fidice dopredu:

a) prbhledna plocha Celniho skla musi byt nejméné tak velkd jako vztazna plocha prihledu, vymezend na vnéjsim
povrchu Celniho skla jeho priise¢nicemi se ¢tyfmi rovinami prochazejicimi P-bodem, z nichz

- horni rovina je kolma k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla a ve vzdalenosti 12 m od P-bodu prochazi bodem
lezicim ve vysi 5 m nad vozovkou;

- dolni rovina je kolma k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla a u bezkapotového provedeni vozidla ve vzdalenosti
1 m od pFidé vozidla prochazi bodem lezicim ve vysi 1 m nad vozovkou, u polokapotového a kapotového provedeni protina
rovinu vozovky ve vzdalenosti 10 m od P-bodu; pokud u bezkapotového provedeni vozidla neni spinéna podminka vyhledu
dolll, musi byt vozidlo vybaveno nejméné jednim zrcatkem, které zajisti viditelnost priisecnice dolni roviny s rovinou vozovky
v celé Sitce vozidla;

- leva svisla rovina svira se vztaznou svislou rovinou Uhel 18 stupnd;

- prava svisla rovina svira se vztaznou svislou rovinou uhel 56 stupni;
pro vozidla s asymetricky umisténou budkou fidie a pro vozidla s jednomistnou budkou Ffidice tyto podminky neplati;

b) pro Uhel zakryvani dvojokého vyhledu sloupky Celniho okna, poptipadé délicimi sloupky zaskleni pfednich dvefi plati
tytéZ podminky jako v odstavci 3 pism. c);

¢) v prostoru pro vyhled z rozsahu 180 stuprii dopfedu, omezeném shora i zdola soustavou smluvnich ploch, plati tytéz
podminky jako v odstavci 3 pism. d).

(5) U silnicnich tahact s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysujici 25 km/h a u zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v
Casti tfeti s nejvyssi konstrukeni rychlosti nepfevysujici 50 km/h, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktor@, je nutno zajistit
viditelnost priisecnice dolni roviny kolmé ke svislé podélné roviné soumérnosti vozidla s rovinou vozovky ve vzdalenosti 10 m od
P-bodu v $ifi nejméné 5 m na kazdé strané od svislé podélné roviny soumérnosti vozidla.

(6) Vozidla musi byt vybavena schvalenymi zp&tnymi zrcatky, /9 a to:

a) jednostopa motorova vozidla a jejich modifikace nejméné jednim zrcatkem na levé strané vozidla,

b) automobily a silni¢ni tahace nejméné jednim vnitfnim a jednim vné&jsim zrcatkem na levé strané vozidla, popf. dalsimi
zpétnymi zrcatky predepsanymi v odstavci 4 pism. a), a neni-li u nich mozny prihled vnitfkem karosérie (dozadu i do stran),
jesté dalsSim vnéjsim zrcatkem na pravé strané vozidla,

c) zemédélské a lesnické traktory, samojizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje a pojizdné pracovni stroje
nejméné jednim vnéjsim zrcatkem na levé strané vozidla.

(7) Zpétna zrcatka predepsana podle odstavce 6 musi splfiovat tyto podminky pro vyhled dozadu:

a) zpétnym zrcatkem jednostopych motorovych vozidel a jejich modifikaci s otevienou karosérii musi byt zachycen bez
podstatného rozmérového zkresleni obraz vozovky ubihajici k obzoru, pocinaje ve vzdalenosti 20 m od zrcatka, Siroky
alespori 4 m, 71) méfeno na levé strané vozidla;

b) vnitfnim zrcatkem musi byt bez podstatného rozmérového zkresleni zachycen obraz povrchu vozovky ubihajici k
obzoru, pocinaje ve vzdalenosti 60 m od zadi vozidla, a to v horizontalnim Uhlu alespor 10 stuprili po kazdé strané svislé
podélné roviny soumérnosti vozidla. 72 Obraz mize byt &stetné zakryt sedicimi cestujicimi nebo hlavovymi opérkami
sedadel;

) vnéjSim zpétnym zrcatkem na levé strané vozidla musi byt bez podstatného rozmérového zkresleni zachycen obraz
povrchu vozovky ubihajici k obzoru v Sifce nejméné 2,5 m, pocinaje ve vzdalenosti 10 m od zrcatka, méfeno na levé strané
vozidla; 71 72)

d) vnéjSim zpétnym zrcatkem na pravé strané vozidla musi byt bez podstatného rozmérového zkresleni zachycen obraz
povrchu vozovky ubihajici k obzoru v Sifce nejméné 750 mm, pocinaje ve vzdalenosti 4 m od zrcatka a v Sifce nejméné 3,5
m ve vzdalenosti 30 m od zrcatka, a to na pravé strané vozidla; 71), 72) je-li ptipojné vozidlo $irsi neZ tazné, 73 musi zpétné
zrcatko zajistit zachyceni obrazu povrchu vozovky ubihajici k obzoru v Sifce nejméné 2 m, pocinaje ve vzdalenosti 10 m od
zrcatka.

(8) Zpétna zrcéatka predepsana podle odstavce 6 musi

a) byt plocha, opticky klidna, nezkreslujici a se snizenou odrazivosti,

b) mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby byly jasné rozliSitelné dopravni svételné signaly,
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¢) mit jednotlivé Gcinné plochy u

- jednostopych motorovych vozidel a jejich modifikaci nejméné 50 cm2,

- osobnich automobil& nejméné 100 cm2,

- ostatnich motorovych vozidel, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktorl a pojizdnych pracovnich strojd nejméné

300 cm2.

V ptipadech, kdy ploché zrcatko by svou velikosti bylo neimérné vnitfnimu prostoru vozidla nebo by presahovalo nadmérné
vnéjsi celkovy obrys vozidla, a u vozidel, kterd se vyznacuji silnéjsimi otfesy, mize byt pouzito sféricky vypouklych zpétnych
zrcatek, jejichZ polomér zakfiveni vsak nesmi byt mensi nez 1,2 m.

Uinna plocha téchto vypouklych zrcatek nesmi byt mensi

- u osobnich automobild nez 50 cm2,

- u ostatnich motorovych vozidel nez 200 cm2.

(9) Zpétné zrcitko zemédélskych a lesnickych traktori, samojizdnych skliziiovych zemédélskych a lesnickych strojll a
pojizdnych pracovnich strojd pfedepsané v odstavci 6 pism. c) mize byt ploché nebo vypouklé; jeho Gcinna plocha nesmi byt
mensi nez 200 cm2. Vypouklost zrcatka musi byt sférického tvaru o poloméru nejméné 1,2 m a jeho plocha musi byt opticky
klidna. Barevna reprodukce obrazu timto zrcatkem zachyceného musi byt takova, aby byly jasné rozliitelné dopravni svételné
signaly.

(10) Povrch Gcinné plochy zpétnych zrcatek predepsanych v odstavci 6, ktera budou dodavana po 1.1.1973, musi byt odolny
proti odirani a narusovani vlivem cisténi plochy zrcatka. Hodnota odrazivosti reflexniho povlaku zrcatka nesmi byt mensi nez 25
% u osobnich automobild a 50 % u ostatnich motorovych vozidel. Jestlize je pouzivano zrcatko se dvéma funkénimi polohami, a
to pro den a noc (prismatického typu), nesmi byt hodnota odrazivosti pri poloze pro nocni jizdu mensi nez 4 %. Tato zrcatka,
pouzita jako vnitfni, mohou byt kombinovana s vnéjsimi zrcatky neprismatického typu.

(11) Montaz zpétného zrcatka predepsaného v odstavci 6 a drzaku musi zajistit

- stabilni polohu zrcatka vaci karosérii, tj. zrcatko nesmi byt vychyleno samovolné ze své polohy obvyklymi otfesy karosérie
nebo fidi¢ské budky a nesmi dochazet k resonan¢nimu kmitani odrazové plochy zrcatka,

- nastaveni zrcatka naklapénim v horizontdlnim a vertikalnim sméru z mista sediciho Fidice, a to i u vnéjsiho zpétného
zrcatka na strané fidiCe pfi zavienych dvefich. V pripad€, ze vnéjSi zrcatko je upevnéno mimo dosah sediciho fidice (napf.
blatnikova zrcétka), musi jeho drzak umoznovat takovou aretaci zrcatka v sefizené poloze, ktera nedovoli nezadouci zménu této
polohy.

(12) Zpétna zrcatka motorovych vozidel musi byt svym provedenim a upevnénim feSena tak, aby byla snizena moznost
zranéni osob pfi srazce nebo prudkém zabrzdéni.

(13) VSechna vnitini a vnéjsi zrcatka, s vyjimkou téch, ktera jsou umisténa na vozidle vyse nez 1,9 m, méfeno od spodni
hrany zrcatka k vozovce, musi splfiovat tyto podminky: 74

a) jestlize vn&jSi zpétné zrcatko narazi na chodce nebo cyklistu nebo jestlize cestujici pfijde do styku s vnitinim
zrcatkem, musi byt zrcatko schopno deformace nebo se jeho drzak musi zlomit ve vhodné zvoleném priifezu;

b) pouzdro zrcatka musi byt dostatecné odoIné proti ohnuti, aby se sklo neroztfistilo, ledaze sklo je takové, ze pfi jeho
rozbiti nevzniknou nebezpecné Ulomky (zrcatko lepené k vnitfku pouzdra nebo zrcatko z bezpec¢nostniho skla);

c) kompletni zrcatko s pouzdrem a drzakem nesmi mit jakékoliv nebezpecné ostré hrany;

d) okraje skla zrcatka musi byt opatfeny rameckem; zadnd Cast ramecku a u vnéjSich zrcatek ani zadna jina cast

zrcatka nesmi mit vyCnélky se zaoblenim o poloméru mensim nez 3,5 mm.

(14) Je-li na vozidle pouzito vice neZ jedno zpétné zrcitko, musi byt vSechna rovinna nebo musi mit stejny polomér
zakFiveni. Toto ustanoveni se netyka vnitfnich zrcatek pro kontrolu vnitfniho prostoru karosérie a zrcatek uvedenych v odstavci 4
pism. a).

(15) Je-li na vozidle pouZito vice zpétnych zrcatek, nez je predepsano v odstavci 6, mohou tato dopliikova zrcatka mit i
mensi ucinnou plochu, neZ stanovi odstavce 8 a 9, nemusi byt sefiditelnd podle odstavce 11 a nemusi mit shodny polomér
zakfiveni jako ostatni zrcatka podle odstavce 14.

(16) Zpétna zrcatka musi byt na vozidle, popfipadé ve vozidle umisténa tak, aby

- co nejméné branila ve vyhledu z mista Fidice,

- pohled do vnéjsich zrcatek se dél bud’ bo¢nimi okny nebo plochou Celniho skla ocistovanou stéraci.

(17) Pfesahuji-li vnéjsi zpétna zrcatka pri své provozni poloze nejvétsi Sitku vozidla, musi byt jejich drzak sklopny dopredu i

Vs vrv

dozadu nebo ohebny tak, ze ve sklopeném nebo ohnutém stavu nepresahuji nejvétsi Sirku vozidla. Zpétné zrcatko, jehoz spodni
okraj neni ve vétsi vySce nez 1,9 m, nesmi presahovat nejvétsi Sitku zatizeného vozidla o vice nez 200 mm, s vyjimkou
ustanoveni odstavce 7 pism. d) véty za stfednikem.

(18) Vorzidla, jejichz technicka zplisobilost byla schvélena prede dnem Ucinnosti této vyhlasky, musi byt nejpozdéji dnem
1.1.1974 vybavena alespon jednim vnéjsim zpétnym zrcatkem na levé strané vozidla, zajistujicim vyhled dozadu a spliujicim
podminky stanovené v odstavcich 11, 12 a 16; ustanoveni odstavcl 1 az 10, 13 az 15 a 17 pro tato vozidla neplati.

§ 27
Zarizeni pro zpétnou jizdu a zajisténi vozidel proti pohybu
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(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt opatfeno zafizenim pro zpétnou jizdu (couvani), které je ovladatelné z mista Fidice.
Timto zafizenim nemusi byt vybavena tfikolova motorova vozidla s koly soumérné umisténymi k podélné svislé roviné
soumeérnosti, jejichZ celkova hmotnost nepfevysuje 400 kg, a jednostopa motorova vozidla.

(2) Kazdé motorové vozidlo o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t a kazdé pripojné vozidlo o celkové hmotnosti vétsi nez 750
kg, musi byt - s vyjimkou pasovych vozidel - vybaveno nejméné jednim zakladacim klinem, kterym je Ize Gcinné zajistit proti
pohybu. Tyto kliny musi byt obsluze lehce pfistupné a bezpecné uchopitelné.

(3) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla, jejichZz technicka zpdsobilost byla schvdlena prede dnem ucinnosti této
vyhlasky.

§ 28
Kryty kol

(1) VSechna vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 20 km/h musi mit vSechna kola opatfena GCinnymi kryty
(blatniky, podbéhy) a alespon u kol posledni napravy i G€innymi lapaci vody a necistot, které v dostatecné mife zabrani rozsttiku
vody a necistot dozadu za jedoucim vozidlem.

(2) Blatniky, podbéhy a lapaCe necistot vozidel uvedenych v odstavci 1 musi prekryvat Sitku béhounu nezatizené
pneumatiky; vné&jsi bocni okraje blatnikli musi byt zaobleny; u pfednich fizenych kol pfivésu mlze byt za tyto kryty povazovana
nastavba (karosérie pfivésu); 7>) u dvou a vice naprav, jdoucich bezprostfedné za sebou, postaci spole¢ny kryt kol. Kryty kol a
lapaCe musi spliiovat tyto dalsi podminky:

a) u nezatizenych automobilll a privésd a navésd musi kryty kol - s vyjimkou zadnich blatnikl sklapécd - zakryvat kola
tak, aby predni i zadni hrana krytu kol byla nejvyse 150 mm nad vodorovnou rovinou prochazejici stfedem kol;

b) u sklapéckovych vozidel smi byt zadni kryt proveden jen na zadni strané kola; kryt vSak musi byt svou horni hranou
nejméné tak vysoko, jako je nejvyssi bod pneumatiky plné zatizeného vozidla a spodni hranou tak nizko, aby byla vzdy nize,
nez je stied kola nezatizeného vozidla;

) u nezatizenych motocykld a jejich pfipojnych vozidel musi byt kryty kol provedeny tak, aby pfedni hrana byla pred
svislou rovinou prochazejici stfedem kola a zadni hrana nejvyse 150 mm nad vodorovnou rovinou prochazejici stredem kola;

d) u nezatiZzenych zemédélskych a lesnickych traktor{, které jsou urceny i k provozu na pozemnich komunikacich, musf
kryty kol zakryvat kola tak, aby pfedni i zadni hrana byla nejvySe jednu cCtvrtinu vysky kol nad vodorovnou rovinou
prochazejici stredem kol;

e) lapaCe necistot musi byt spodni hranou tak nizko, aby rovina proloZena teoretickym bodem styku pneumatiky
zatizeného vozidla a spodni hranou lapace svirala s rovinou vozovky Uhel nejvyse 15 stuprili, u zemédélskych a lesnickych
traktord nejvyse 25 stupnd.

(3) U v8ech vozidel opatfenych pneumatikami - s vyjimkou jednostopych vozidel a jejich modifikaci - musi byt na vSechna
kola umoznéna montaz protiskluzovych snéhovych fetéz{l. Prostor mezi koly a podbéhy, karosérii, ramem vozidla apod. musi byt
tak velky, aby pfi kazdém stavu zatizeni vozidla byla dostatend viile mezi uvedenymi pevnymi ¢astmi vozidla a koly s
protiskluzovym zafizenim.

(4) Ustanoveni odstavcll 2 a 3 neplati pro vozidla, jejichz technicka zpdsobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti této
vyhlagky.

§29
Kola, pneumatiky a pIné pryZové obruce

(1) Kola vozidel musi byt opatfena pneumatikami 76)

- pokud pfi schvaleni technické zplisobilosti typu neni stanoveno jinak

- a jim odpovidajicimi rafky. Pneumatiky musi byt pro kazdy typ vozidla voleny tak, aby jejich druh, rozméry a husténi,
zplisob konstrukce a provedeni odpovidaly podminkam provozu, zejména celkové hmotnosti vozidla (tlaku napravy) a jeho
nejvyssi konstrukéni rychlosti a pfitom dosahovaly co nejvétsi Zivotnosti a hospodarnosti. Na celém obvodu a v celé Sifce
béhounu musi byt pneumatiky opatteny profilovymi drazkami nebo zarezy.

(2) Na vozidle - pokud pfi schvaleni technické zplisobilosti typu neni stanoveno jinak - smi byt pouZivano pouze pneumatik
doporucenych pro dany typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatik. 77> Unosnost pneumatik nesmi byt nizéi, nez je
zatizeni pfipadajici na kolo (ndpravu) vozidla.

(3) Na vozidle smi byt soucasné pouZito riznych druhfl pneumatik jen v rozsahu pfipusténém vyrobcem vozidla. Réznych
druh@ pneumatik se v8ak nesmi pouZit na téZe napravé, s vyjimkou nouzového dojeti. 78)

(4) Pneumatiky - vetné nahradnich - musi byt vzdy fadné nahustény podle navodu vyrobce vozidla nebo vyrobce
pneumatik. U dvojité montaze kol musi byt pro husténi vnitfni pneumatiky ventily usporadany a kola provedena tak, aby tlak
vzduchu v pneumatice se dal kdykoli snadno upravovat nebo méfit, a to ze strany vnéjsiho kola, bez demontaze kol nebo jiné
obtizné manipulace.

(5) PIasté pneumatik nesméji mit na svém vnéjsim obvodu a bocich trhliny nebo poskozeni, které obnaZuji kordovou kostru
nebo ji naruduji. Cinnd plocha plasté pneumatiky musi mit po celém obvodu b&hounu jasné viditelny vzorek s hloubkou drazek
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nebo zéfezl nejméné 1 mm. Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt pneumatiky opatfeny indikatory, které
vizualné spolehlivé vyznacuji pfipustnou miru opottebeni vzorku b&hounu.

(6) Vzajemny rozdil vnéjsich primérl jednotlivych nezatizenych pneumatik ve dvojité montazi nesmi byt vétsi nez 2 %
vnéjsiho priméru.

(7) Plasté pneumatik mohou byt protektorovany pouze za predpokladu, Ze to umoziuje jejich konstrukce a Ze je dostatecné
silna vrstva pryze v koruné pneumatiky.

(8) Plasté pneumatik nesméji byt dodatecné nafezavany k vytvoreni dostatené hlubokého vzorku béhounu nebo za Ucelem
zvySeni jejich zabérovych vlastnosti. Vyjimecné to mohou provadét pro specialni Gcely pouze pdvodni vyrobci pneumatik.

(9) Protiskluzové hroty sméji byt pouzivany pouze na vozidlech o celkové hmotnosti mensi nez 3,5 t v dobé od 15. listopadu
do 31. bfezna, a to za téchto podminek:

- pneumatiky s hroty sméji byt namontovany pouze na vozidla, ktera jsou opatfena za zadnimi koly lapaci necistot
umisténymi podle § 28 odst. 2 pism. €),

- hroty musi byt na vSech kolech vozidla,

- hroty smé&ji byt namontovany jen na typy pneumatik urcené vyrobcem; vyrobce urdi i zplisob montaze a provedeni hrotd,

- vy$ka hrotll nad novym béhounem pneumatiky nesmi byt vétsi nez 2,5 mm,

- jsou-li pneumatiky s hroty po demontazi opét montovany, musi byt smysl jejich otaceni pfi jizdé shodny s plivodnim; proto
musi byt na téchto pneumatikach vyznacen smysl otaceni kola,

- brzdéni a zrychlovani nesmi byt prudké,

- rychlost jizdy na pozemnich komunikacich nesmi byt vétsi nez 100 km/h,

- vozidlo musi mit na zadi oznaceni, jehoz vzor stanovi federalni ministerstvo dopravy.

(10) Specialni vozidla, u nichZ nejvyssi konstrukéni rychlost neprekro¢i 20 km/h, mohou byt vyjimecné opatfena plnymi
pryzovymi obrucemi; pfitom nejvySsi statické zatizeni nesmi prekrocit 100 kg na 1 cm Sitky zakladni plochy obruce, Jestlize
nejvyssi konstrukéni rychlost vozidla neprekroci 8 km/h, smi statické zatizeni byt az 125 kg.

(11) Plosné mérné zatizeni tvrdé vozovky na skutecné stykové ploSe nesmi prekrocit u pneumatik a u plnych pryzovych
obrudi 8 kg na 1 cm2. 79

§ 30
Pérovani vozidel

(1) Pro odpérovani vozidel - s vyjimkou silni¢nich tahacll s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysujici 25 km/h,
jednostopych motorovych vozidel s objemem valcli motoru nepfevysujicim 50 cm3 a s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysuijici
40 km/h a zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v Casti tfeti, s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 40 km/h - musi byt
pouzito vhodného odpruzeni, popfipadé doplnéného vhodnymi tlumici pérovani a eventudlné i stabilizatory. Pérovéni a jeho
tlumeni musi byt voleno tak, aby vozidlo vykazovalo co nejmensi dynamické sily do vozovky a karosérie; zaroven musi byt
zajisténo co nejmensi bocni vyklanéni (kolébani) vozidla,

(2) Konstrukce a stav pruziciho Ustroji nesmi byt picinou nizké Zivotnosti karosérie a podvozkovych ¢asti vozidla, zvySovani
Unavy fidiCe a cestujicich ve vozidle, ani poskozovani nakladu vozidla.

(4) Mezni hodnoty pro posouzeni vlastnosti pérovani vozidel stanovi federalni ministerstvo dopravy. 80)

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této
vyhlasky.

§ 31
Karosérie vozidel a budka fidice

(1) Karosérie vozidel, zejména vozidel, kteréa jsou urcena pro hromadnou prepravu osob, a budka fidice musi byt
konstruovany tak, aby zajiStovaly co nejvétsi miru bezpecnosti jak pii Celnich a bocnich narazech, tak i pfi prevraceni vozidla.
Pevné &asti vozidla nesmé&ji pFekrodit obrys lozné miry stanoveny zvla$tnimi predpisy pro pfepravu po Zeleznici. 81)

(2) Karosérie vozidel pro pfepravu osob a budka Fidice musi byt tésnény proti vnikani prachu, vody (jak proudem vody o
tlaku nejméné 1,5 bar (kp/cm2), tak i mirnym oplachovanim pfi stani vozidla), vyfukovych plynl a jinych nedistot a jejich spojeni
s hnacimi i hnanymi orgéany vozidla, popfipadé s podvozkem musi byt provedeno tak, aby se do nich prenasel hluk a vibrace od
jejich zdrojl v nejmensi mife.

(3) Budka Fidi¢e musi mit vnitfni svétiou $i¥ku 82 nejméné

e 4 o (83 o o - T 750 mm,
10 A0 10 3 ol o - 1,25 m,
trimistnd a dvoumistna s lazkem (ldazky) ............ 1,90 m.

(4) Vnitfek vozidla urceny pro fidiCe a cestujici musi byt usporadan tak, aby nemohlo dojit k poranéni osob pfi obvyklé
manipulaci s vozidlem a aby piipadna poranéni pii neoCekavaném prudkém zastaveni, ¢elnim nebo bo¢nim narazu nebo narazu
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zezadu byla vhodnym provedenim a vybavenim vnitfku omezena na nejmensi moZnou miru. 83)

(5) U osobnich automobill podiéhaji z hlediska ustanoveni odstavce 4 schvaleni 8 zejména

- Casti vnitfku vozidla pred Fidicem a cestujicimi,

- usporadani a provedeni ovladacich Ustroji,

- stfecha (i oteviraci),

- opéradlo a zadni ¢ast sedadel.

(6) Kazdy autobus a osobni autobusovy privés musi mit pro piny pocet sedicich osob zajisténo ulozeni zavazadel

- ve zvlastnich schrankach, kde pro jednoho cestujicitho v dalkovém nebo luxusnim autobusu musi byt pocitano se
zavazadlovym prostorem tvaru pravouhlého Sestisténu o objemu nejméné 0,1 m3 a u linkového autobusu nejméné 0,03 m3,

- u linkovych autobusfi na stfesnim nosi¢i nakladd opatfeném na vsSech stranach bezpe¢nym zabradlim, vysokym nejméné
0,25 m a s bezpecnym pfistupem ze zadi nebo z pravé strany vozidla; stfesni nosi¢ mize byt i u dalkovych autobusti jako
doplnkové zatizeni, pokud je splnéno ustanoveni § 12.

Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro autobusy méstské hromadné dopravy.

(7) Kazdy autobus a osobni autobusovy pfivés musi byt podle obsaditelnosti opatfen nouzovymi vychody, a to nejméné:

- dvéma pri obsaditelnosti od 9 do 13 osob (mimo Fidice),

- tfemi pfi obsaditelnosti od 14 do 22 osob (mimo Fidice),

- CtyFmi pfi obsaditelnosti od 23 do 35 osob (mimo fidice),

- péti pti obsaditelnosti nad 35 osob (mimo Fidice).

Vychody musi byt rozmistény tak, aby - kromé pfipadnych dvefi v zadi vozidla - na kazdém boku vozidla byl v podstaté
stejny pocet nouzovych vychodd.

Na pravém boku vozidla mlze byt o jeden nouzovy vychod méné, je-li jiz nouzovy vychod v zadni sténé vozidla. Kazdy
nouzovy vychod musi byt opatfen zietelnym napisem "Nouzovy vychod", umisténym na dobre viditelném misté uvnitf karosérie;
pokud jde o dverni vychod, musi byt u ného navod k jeho pouziti.

(8) Nouzové vychody (odstavec 7) jsou:

a) okenni, tj. okna o plose nejméné 4000 cm2 se svétlymi rozméry nejméné 500 mm (vyska) x 700 mm (Sitka) a s
volnym pfistupovym prostorem (bez prekazek, jako napf. opéradla sedadel, pfidrzovaci tyce), jehoZ obdélnikovy priifez musi

mit plochu nejméné 2300 cm2, vysku 430 mm a Sifku 600 mm; pfitom obdélnikovy prifez mize mit zaoblené rohy s

polomérem nejvyse 250 mm;

b) dvekni, tj. dvefe na levém boku 8% nebo na zadi se svétlou Sifkou nejméné 550 mm a vyskou 1,2 m;
c) stfesni, tj. prllezy o ploSe nejméné 3300 cm2 se svétlymi rozméry nejméné 500x500 mm.

(9) Dvere na pravém boku autobusu a osobniho autobusového privésuy, které slouzi k nastupovani a vystupovani cestujicich,
jsou povaZzovany za nouzovy vychod pouze tehdy, jestlize je v pripadé potfeby mozné tyto dvere otevfit rucné, i kdyz se
zvySenym Usilim, at’ jsou ovladany jakymkoliv servomechanismem.

(10) Okenni nouzové vychody [odstavec 8 pism. a)] musi byt snadno pristupné a pfidrzovaci tyCe a jina podobna vnitfni
zarizeni nesméji snizovat jejich svétlost nebo branit pfistupu k nim. Okenni nouzové vychody musi byt snadno oteviratelné z
vnitfku a z vnéjsku karosérie nebo mohou byt pouze z bezpecnostniho kaleného skla; v tomto pfipadé musi byt v blizkosti
nouzového vychodu uvnitf vozidla snadno pfistupné zafizeni pro rozbiti skla, k tomu Ucelu uréené (kladivo apod.).

(11) Dveini nouzové vychody [odstavec 8 pism. b)] musi byt snadno pfistupné 85 a mohou byt zamykatelné z vné&jsku
karosérie, avsak z vnitfku musi byt mozno je otevirat smérem ven jednoduchym zplsobem a bez pouziti kli¢e. Dvefni nouzovy
vychod nesmi mit oteviraci zafizeni z vné€jsku vySe nez 1,8 m nad vozovkou, na niz vozidlo stoji. Dvefni nouzové vychody nesméji
byt posuvného typu ani nesméji byt ovladany dalkové a musi byt konstruovany tak, aby bylo malé nebezpedi zaklinéni v pfipadé
deformaci karosérie.

(12) Stfesni nouzové vychody [odstavec 8 pism. c)] musi byt umistény nad sedadlem nebo rovnocennym vychozim mistem
umoznujicim vystup. Vychody musi byt posuvné nebo vytlacitelné jako celek; nesméji byt opatfeny zavésy.

(13) V autobusech a osobnich autobusovych pfivésech musi byt vnitfni svétla vyska prostorll uréenych pro stani a pro
prichod cestujicich nejméné 1,9 m, u vozidel s misty pouze k sezeni a s motorem umisténym v zadi vozidla nejméné 1,8 m. U
autobusl s obsaditelnosti nejméné 14 osob mimo Fidi¢e musi byt prostor pro prlichod cestujicich Siroky nejméné 300 mm az do
vy$ky 900 mm, 86)

(14) V autobusech, popfipad& v osobnich autobusovych pfivésech se stanovi minimalni plocha rovné podlahy 87) na jednu
osobu:

a) misto k stani ... 0,150 m2 u méstského provedeni autobusu,
0,200 m2 u linkového provedeni autobusu,

b) misto k sezeni .. 0,315 m2 u vSech provedeni autobusl
a osobnich autobusovych privésl.
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Na dobre viditelném misté uvnittf vozidla musi byt vyznacen pocet mist k sezeni a k stani.

(15) Jsou-li v podlaze nakladnich automobildl, silni¢nich tahacl, jejich navést a privési otvory pro pfistup k obsluze a Gdrzbé
podvozkovych organli, musi byt jejich kryty upraveny tak, aby jimi byl vyloucen jakykoliv nezadouci zasah zvendi do vnitfku
karosérie.

(16) Kazdy automobil a navés, urceny k prepravé nebo prepravujici sloupy nebo tyCovy materidl (roury, klady, ty¢e apod.),
musi mit kabinu fidi¢e chranénu pevnym ochrannym stitem proti posunu nakladu podle § 64.

(17) U jednostopych motorovych vozidel musi mit ochranny kryt pfed fidicem zaoblené hrany a jeho upeviiovaci zafizeni
nesmi prekazet v fizeni vozidla, snizovat vyhled ani byt pficinou zranéni Fidice. Volny prostor mezi ovladacim zafizenim vozidel a
ochrannym krytem, popfipadé jeho soucastmi musi byt Siroky nejméné 70 mm.

(18) U nakladnich vozidel s valnikovou, skfifiovou nebo skldpéci karosérii musi byt odjisténi a zajisténi otvirani a zavirani
bocnic, zadnich ¢el nebo dvefi a jejich sklapéni umoznéno takovym konstrukénim provedenim kovani, zavésl a zavérd, aby
jakakoliv ru¢ni (svalovd) manipulace byla snadna, bez nadmérné fyzické namahy a pokud mozno bez jinych pomcek. U
sklapécich karosérii mize byt otevirani a zavirani zadniho ¢ela nebo bocnic, popfipadé zadniho Cela a bocnic automatické nebo
ovladané z mista fidiCe; sklapéci karosérie musi byt konstrukéné provedeny tak, aby byly zajistény proti samovolnému pohybu.
Bocnice musi byt konstrukcéné provedeny tak, aby byly zajiStény proti samovolnému otevirani a odolné proti bo¢nim deformacim,
zplsobujicim zménu vnéjsiho obrysu vozidla. Ovladaci (svalova) sila pfi ruéni manipulaci jednoho ¢lovéka se zadnim cCelem a s
bocnicemi nesmi pfesahovat 245 N (25 kp).

(19) U nékladnich sklapécich automobill o celkové hmotnosti nejméné 8,5 t, musi byt chranén prostor mezi budkou Fidice a
korbou; u vozidel uréenych pro praci pod bagrem a k nakladani balvand, kameni apod. musi byt budka fidice chranéna
ochrannym Stitem.

(20) Lozné plochy nakladnich automobild s pevnou (nesklapéci) karosérii musi byt konstruovany tak, aby splfiovaly
pozadavky pro lozeni normovanych krabic, beden, palet a kontejnerd.

Vyska lozné plochy karosérie (valnikové, skfifiové apod.) nad vozovkou musi byt co nejmensi pii respektovani rozméru
pneumatik a velikosti propérovani.

(21) Karosérie automobilll, pFivésl a navésd, jejichz technicka zplisobilost bude schvalena po 1.1.1974, musi byt upraveny
tak, aby dverni kliky, zavéry a zavésy dvefi, postranic a Cel a ocka lanek nebo femenl pro upevnéni plachty na vozidle, pokud
jsou nize nez 1,9 m nad vozovkou, vycnivaly nejvySe 40 mm z celkového povrchu karosérie vozidla nebo obrysovych lini
karosérie vozidla, nebo musi byt potaZeny, popt. obaleny materidlem pohlcujicim razovou energii. 88)

(22) Jiné vycnivajici Casti karosérii a nastaveb autobus(, nakladnich automobill, pFivésl, navésl, pojizdnych pracovnich
strojli a specialnich automobill, které mohou zplisobit zachyceni pfi Sikmém narazu (zadni narazniky s letmymi konci, podpérna
ramena autojefabll, rozstfikovaci a distribuéni listy a trubky u autocisteren, rozstfikovacd Zivic, sypact apod.), musi byt opatfeny
ochrannymi liStami nebo podobnym zafizenim tvoricim dostate¢ny nabéh nebo vedeni priblizné rovnobézné s podélnou osou
vozidla. PFitom neni rozhodujici, zda uvedené Casti presahuji vnéjsi obrys vozidla.

(23) Karosérie osobnich automobil& musi byt schvélena 89 z hlediska vné&jsich vy¢nélkd. Vnéjsi povrch téchto osobnich
automobil& nesmi mit Spicaté nebo ostré vycnélky nebo vycnélky sméfujici ven, které svym tvarem, rozméry nebo tvrdosti by
zvétSovaly nebezpedi poranéni osob, na které by karosérie narazila nebo které by se po karosérii v ptipadé kolize sunuly. Dale
nesmi mit ¢asti sméFujici ven, které by mohly zachytit chodce, cyklistu nebo motocyklistu. Zadny vyénélek vnéjéiho povrchu
nesmi mit polomér zakfiveni mensi nez 25 mm, s vyjimkou zvlasté uréenych &asti 89 a s vyjimkou vy&nélkl tvofenych materidlem
o tvrdosti neprevysujici 60 shore A. Zvlastni predpisy 89 stanovi dalSi poZadavky pro okrasné a identifikaéni pfedméty pfipevnéné
ke karosérii, Stitky a obruby svétlomet(l, m¥izky pro vstup a vystup vzduchu, vnéjsi ¢asti stéracll, narazniky, kliky a tlacitka dvefi
a vik, hrdla palivovych nadrzi, matice kol, naboje kol a jejich okrasné kryty, hrany a zahyby plechd, deflektory vzduchu a desté,
opéry pro zvedak.

(24) Ode dne, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt karosérie osobnich automobil& konstruovany a
vyrabény tak, aby pfi Celnim, bo¢nim a zadnim narazu byla vznikla deformacni prace pohlcena predni, bo¢ni nebo zadni casti
vozidla, aniz by doslo k vétSimu ohroZeni osob vlivem deformace stfedni karosérie a aniz by se pfitom oteviely nebo zaklinovaly
dvefe automobilll, a aby pfi prevraceni automobilu na stfechu nedoslo k nepfipustnym deformacim nosnych stfednich sloupkd. 90

(25) Ridi¢ské budky nakladnich automobilti o celkové hmotnosti nejméné 7 t, jejich? technicka zpéisobilost bude schvélena
po 1.1.1975, musi byt schvéleny 91 z hlediska odolnosti proti deformacim vzniklym pfi pfevraceni vozidla nebo srazce.

(26) Ode dne, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt karosérie autobusi konstruovany a provedeny tak, aby
deformace vznikla pii zatiZzeni stfechy po pievraceni vozidla neohrozila cestujici, 99

(27) Oddéleni motorového prostoru nebo prostoru pro jakykoliv jiny zdroj tepla (napf. nezavislé topeni, vyfukové potrubi) od
prostoru pro cestujici nebo pro naklad musi byt provedeno bud pevnou sténou, ktera tvori nedilnou soucast konstrukce
karosérie, nebo sténou - vikem, ktera je s konstrukci karosérie spolehlivé spojena. Stény, které oddéluji prostor motoru od
prostoru pro cestujici, musi byt provedeny tak, aby splfiovaly tyto podminky:

- nesmi se pouzivat zadného hoflavého materialu nebo materidlu, ktery mize nasdknout palivem nebo mazivem (tyka se i
zvukové izolaéniho materialu),

- musi byt ucinéna takova opatieni, aby se na sténach nebo v prostoru motoru zabranilo shromazd'ovani oleje, paliva a
jinych hoFlavych material.92)
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Toto ustanoveni se netykd jednostopych motorovych vozidel a prostorl pro nadklad automobild, u nichZ je dostatecna
vzdalenost mezi dievénou podlahou loZzného prostoru a motorem.

(28) Ustanoveni odstavci 1, 2, 4 az 13, 17 druhé véty, 18 az 21 a 23 az 27 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost
byla schvalena prede dnem ucinnosti této vyhlasky,

§ 32
Sedadla a ltzka, rozmérové vztahy mezi sedadlem, ovladacimi organy a vnitfkem karosérie

(1) Sedadlo fidice motorovych vozidel musi byt upraveno tak, aby fidiC pfi sezeni za volantem nebo Fiditky, pfi ovladani
vozidla a pti pozorovani jizdnich situaci byl fyzicky a psychicky co nejméné unavovan. 93) To plati obdobné z hlediska cestovni
pohody i pro sedadla cestuijicich.

(2) Sedadlo Fidi¢e u vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t musi byt samostatné a podle miry odpruZeni vozidla jako
celku téz odpruzeno jako jeden celek se sefiditelnou tuhosti podle hmotnosti fidiCe. Sedadlo musi byt sefiditelné ve svislé roviné
v rozmezi nejméné 80 mm a v podélném sméru nejméné 100 mm. U vozidel o celkové hmotnosti neprevysuijici 3,5 t - s vyjimkou
jednostopych vozidel a jejich modifikaci - pokud neni zajisténa sefiditelnost sedadla fidiCe ve svislém sméru a sefiditelnost jeho
tuhosti, musi byt sedadlo Fidice samostatné a sefiditelné v podélném sméru alespon 150 mm,

(3) Sklon opéradla sedadla fidice a sedadla vedle sedicich spolujezdcl musi byt - s ohledem na nejpfiznivéjsi fyziologickou
polohu sedici osoby - konstrukéné proveden a ustaven nebo sefiditelny na zakladni Ghel 22 stupfi@ + - 3 stupné od vertikaly. 99
Pfi nastaveni uvedeného zakladniho Ghlu sklonu opéradla nesmi byt Uhel mezi sedakem a opéradlem sedadla mensi nez 95
stupiifl.?®) Sedak sedadla musi byt pro dosaZeni potfebné stability sedéni sklonén dozadu pod dhlem nejméné 5 stupiid od
horizontaly.

(4) Sedadlo fidice musi mit Sitku ¢innych ploch nejméné 450 mm a jeho sedak musi mit hloubku nejméné 400 mm. Sedadla
cestujicich musi mit Sitku a hloubku ¢innych ploch seddku pro 1 osobu nejméné 400 mm. Tato ustanoveni neplati pro sportovni
modifikace osobnich automobilll, jednostopa motorova vozidla a jejich modifikace.

(5) Kazdé sedadlo osobnich automobilll - véetné zaFizeni pro jeho uchyceni k vozidlu - musi byt schvaleného typu 95 a musi
snést
hmotnosti celého sedadla,

- zatiZzeni silou plsobici na horni pFicny Clen opéradla sedadla podélnym smérem vzad a vyvolavajici silovy moment o
velikosti 530 Nm (53 kpm) k vztaznému bodu sedéni neboli H-bodu pro polohu sedéni odpovidajici Ghlu sklonu opéradla smérem
dozadu od vertikaly, co nejblizéimu hodnoté 25 stuprid,

- podéiné vodorovné zrychleni 20 g smérem dopredu a smérem dozadu.

Po skonceni zkouSek neni nutné, aby fungovalo zafizeni pro sefizovani a presunovani sedadel, presunovaci zafizeni vSak
musi byt moZno odblokovat. Tato zkouska se nevztahuje na sklopna sedadla a sedadla s rovinou soumeérnosti kolmou k podélné
ose vozidla.

(6) Sklopna sedadla a sklopné opéradla sedadel vozidel uvedenych v odstavci 5 musi byt schvaleného typu 95 a musi byt
vybavena automaticky blokovanym pidrznym zafizenim s ovladanim k uvolnéni tohoto zafizeni, snadno pristupnym osobé sedici
na sedadle i osobé sedici bezprostfedné za timto sedadlem a konstruovanym tak, aby zamezilo uvolnéni opéradla nebo sedadla
pri zpoZzdéni 20 g ve sméru podélné osy vozidla. PFi zatiZzeni vodorovnou silou, plsobici ve sméru podéiné osy vozidla v téZisti
opéradla nebo celého sedadla smérem vpied a rovnou 20nasobku celé hmotnosti opéradla, nesmi se zajiStovaci zafizeni uvolnit
nebo selhat.

(7) Vzajemny vztah mezi sedadlem, volantem, ovladacim zafizenim a vnitfkem budky Fidi¢e nebo karosérie vozidla musi byt
upraven takto: 96)

- vzdalenost mezi H-bodem a stropem, mérena ve svislé podélné roviné soumérnosti sedadla na pfimce jdouci timto bodem
sefiditelného sedadla a soucasné v krajni zadni poloze uréené vyrobcem k sedéni a nejméné 820 mm u osobnich automobild, s
vyjimkou jejich sportovnich modifikaci,

- stfed volantu musi byt zhruba ve svislé roviné soumérnosti fidi¢ova sedadla, 97

- kolem volantu musi byt volny prostor Siroky nejméné 100 mm, méFeno v roviné vénce volantu,

- ve vysi loktd fidi¢e 98) musi byt volny ovladaci prostor Fidi¢e Siroky nejméné 640 mm, symetricky k sedadlu fidi¢e, a to v
celém rozsahu poloh sedadla uréenych vyrobcem k sedéni,

- naslapna plocha pedalu akcelerace musi byt umisténa tak, aby bylo mozno sestavit takovou vzajemnou polohu sedadla a
pedalu, pfi niz by svirala stehenni a zadova &ast figuriny 98),99) (ihel v rozmezi uvedeném v odstavci 3, stehenni &ast s bércem
Uhel v rozmezi 95 stupfiti - 135 stupril a noha s bércem nejméné 70 stuprill (mé&feno v klidové poloze pedalu), 109)

- minimalni vzdalenost od vénce volantu musi byt u osobnich automobilll nejméné 380 mm, u ostatnich automobilll nejméné
350 mm, 101)

- spodni okraj volantu musi byt vzdalen od povrchu nezatizeného povrchu sedéku sedadla nejméné 120 mm pii vSech
polohach nastaveni sedadla,
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- rukojet’ fadici paky prevodovky nesmi byt svym hornim okrajem v jednotlivych pracovnich polohach nize neZ povrch
sedadla fidice zatizeného figurinou o hmotnosti 75 kg a sefizeného do nejvyssi a krajni zadni polohy uréené vyrobcem k sedéni,

- kolem rukojeti ovladacich pak (paky pfevodovych Ustroji, zavéru diferencialu, parkovaci, nouzové a odlehcovaci brzdy) ve
vSech pracovnich polohach musi byt volny prostor nejméné 70 mm,

- pedaly pro provozni brzdéni a spojky musi byt umistény tak, aby mezi nimi prochdzela podéina svisla rovina soumérnosti
sedadla a pFitom vzdalenosti stfedd naslapnych ploch téchto pedall od uvedené roviny nepfekrocily 180 mm a soucet vzdalenosti
zminénych stfedd od uvedené roviny nepfekrocil 320 mm; pfitom mezi vnitfni éasti karosérie nebo budky Fidi¢e pfiléhajici ke
spojkovému pedalu (napt. podbéh kola, stény karosérie nebo budky fidice apod.) a odvracenou hranou naslapné plochy tohoto
pedalu musi byt - v rozsahu alespon plného zdvihu pedalu a 100 mm nad nim - volny prostor Siroky nejméné 130 mm; mezi
vnitini ¢asti karosérie nebo budky fidice priléhajici k brzdovému a akceleranimu pedalu (napf. kryt motoru, prevodovky apod.) a
k ni pfivracenou hranou naslapné plochy brzdového pedalu musi byt v rozsahu alespoil piného zdvihu pedalu a 100 mm nad nim
volny prostor Siroky nejméné 140 mm; mezi sousednimi hranami naslapnych ploch pedalu spojky a brzdy nesmi byt vzdalenost
mensi nez 50 mm, pedalu brzdy a akcelerace mensi nez 60 mm, pedalu spojky a akcelerace mensi nez 150 mm,

- pro odpocinek volné levé nohy fidiCe sediciho na sedadle v uvolnéné poloze musi byt pamatovéno s dostate¢nym
prostorem.

(8) Pevna Ilizka v budce Fidi¢e nakladnich automobill a v autobusech nesmi mit mensi rozméry nez 550x1900 mm, pfi¢emz
svétla vyska nad nezatizenym lGzkem nesmi byt mensi neZ 550 mm. Lzko musi byt vybaveno vhodnou ochranou spiciho pred
jeho vypadnutim z IGzka.

(9) Pokud bylo pfi schvaleni technické zplsobilosti typu jednostopého motorového vozidla dovoleno prepravovat na vozidle
spolujezdce, musi byt vozidlo vybaveno dalsim sedadlem umisténym za sedadlem fidi¢e; v tom pfipadé po obou stranach vozidla
na jeho pevnych Castech musi byt namontovany opéry pro nohy spolujezdce; této podmince vyhovuiji i tzv. dvojsedadla. Sedadlo
musi byt upevnéno bezpec¢né a pevné a musi byt odpovidajicim zplisobem odpruzeno.

(10) Motorova a jejich pripojna vozidla musi mit sedadla, za nimiz se nachézeji dalSi mista k sedéni, provedend, zejména v
horni ¢asti opéradla tak, aby nemohla zvysit nebezpeCi nebo vaznost zranéni cestujicich; tato sedadla osobnich automobild
podIéhaji schvaleni. 102)

(11) Sedadla Fidice a cestujicich mohou byt vybavena hlavovymi opérkami, jez mohou byt bud’ pevnou, popfipadé vysuvnou
soucasti sedadel, nebo jako souCast dopliikového vybaveni sedadla. Opérky musi byt konstruovany a provedeny tak, aby bylo
G&inné snizeno nebezped poranéni hlavy a krénich obratld pii narazech na vozidlo zezadu; tyto opérky podléhaji schvaleni. 103)
Pfedni sedadla osobnich automobil musi byt dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, vybavena hlavovymi opérkami,
které mohou byt bud’ pevnou nebo vysuvnou soucasti opéradla sedadla.

(12) Calounéni a potahové materidly sedadel a jejich opéradel, hlavovych opérek a I&Zek musi byt prodyéné, hygienicky
nezavadné, nesnadno hoflavé a odolavajici béznym dezinfekénim prostfedk@im, kratkodobé i palivim a mazivlim. Potahy sedadel
a jejich opéradel pfimo vystavenych povétrnostnim vliviim musi kromé toho byt provedeny z materiall, které nesaji vodu.

(13) V autobusech s obsaditelnosti nejméné 14 osob (mimo fidi¢e) musi byt v podélném sméru prlichozi ulicka se svétlou
Sitkou nejméné 300 mm.

(14) Ustanoveni odstavci 2 az 13 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplisobilost byla schvalena pfede dnem Gcinnosti této
vyhlasky, a pro zvladtni motorova vozidla uvedend v &asti treti. 104)

§33
Podlaha a bocnice

(1) Dfevéné podlahy a bocnice karosérii vozidel musi byt zhotoveny beze spar.

(2) Podlahy karosérii vozidel pro hromadnou pfepravu osob musi byt potazeny vhodnou krytinou nebo rohozi proti
uklouznuti. Pfechody u kloubovych autobusti musi byt provedeny tak, aby je mohli cestujici za jizdy bezpe¢né pfechazet a na nich
stat.

(3) Material bocnic, podlahy a podlahové krytiny musi byt nesnadno hoflavy (u dfevénych Casti chranén napf. ohnivzdornym
nebo hoflavost snizujicim natérem), kratkodobé vzdorujici palivu, oleji a vodé a musi rovnéz vzdorovat béznym dezinfek¢nim
prostredkdm.

(4) Vika v podlaze i bo&nicich musi dobie pfiléhat a pohyblivé organy 105 prochazejici podlahou musi byt fadné utésnény
proti vnikani prachu a necistot; musi byt upraveny podle § 31 odst. 15.

(5) Podlahy a bocnice karosérii vozidel i jejich pfipadné krytiny, potahy a rohoze musi byt feSeny tak, aby se daly snadno
Cistit a byly, pokud je to technicky mozné, bez vy¢nélké a jinych zborcenych ploch a prostor(.

(6) Podlahy vozidel se sklapéci karosérii, neni-li karosérie celokovova, musi byt oplechovany.

§ 34
Dvefe, dverni zavésy a zavéry
(1) Dvefe vozidel musi byt pfi zavieni zajiStény tak, aby se za jizdy samovolné neoteviely, ani nemohly byt neimysiné
otevieny. Pfi usporadani bocnich jednokfidlovych dvefi musi byt dverni zavésy vpredu ve sméru jizdy; vyjimky mohou byt u
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a) automobil a silni¢nich tahacl, jejichz technicka zplsobilost byla schvélena pred 1.1.1960,
b) zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v Casti treti, u nichz je budka fidice nebo obsluhy z kazdé strany nejméné o

200 mm uZsi, nez je nejvétsi Sitka vlastniho vozidla.

(2) Zaviené dvere u motorovych vozidel nesméji byt pii jizdé pfi¢inou zvySeného hluku; dvefe i dverni zavéry musi byt
provedeny tak, aby pfi jejich zavirani nevznikaly rusivé zvuky.

(3) Dvere urcené pro nastupovani do prostoru pro FidiCe a cestujici a vystupovani z ného musi mit zevnitf vozidla ovladané
zajisténi proti otevfeni se dvéma jasné rozlisitelnymi polohami. Toto ustanoveni neplati pro nouzové dverni vychody u autobust a
pro dvere, které jsou ovladany dalkové z mista fidice.

(4) Vstupni dvefe k mistlim Fidi¢e a cestujicich musi mit svétlou $itku vstupu nejméné 650 mm; 106) toto ustanoveni neplatf
pro sportovni modifikace osobnich automobil a pro zvlastni motorové vozidla uvedend v &asti tfeti. 107) U bezkapotovych
automobill musi mit dvefni otvor na Urovni podlahy svétlou $itku nejméné 250 mm.

(5) U osobnich automobil&l musi systémy dvefnich zavésll a zavérd u bocnich dvefi vyhovovat témto podminkadm: 108)

a) kazdy systém dvernich zavésd musi podpirat dvefe a snést zatizeni v podélném sméru 11 110 N (1134 kp) a v
pricném sméru, tj. ve sméru kolmo k podéIné svislé roviné soumérnosti vozidla, 8890 N (907 kp);
b) soustava dverni zapadky a stfelky (popfipadé uzaviraciho mechanismu) musi snést
- pfi zcela uzavfené poloze podélné zatizeni 11 110 N (1134 kp) a pficné zatizeni 8890 N (907 kp),
- pti polouzaviené poloze podélné a pficné zatizeni 4440 N (453 kp);
¢) dvefni zapadka se nesmi pohnout ze své zcela uzaviené polohy, pdsobi-li na systém dvefni zapadky (véetné zapadky

a jejiho pohyblivého mechanismu) podélné nebo pficné setrvacné zrychleni 30 g.

(6) Autobusy s obsaditelnosti nejméné 14 osob (mimo Fidi¢e) musi mit nejméné dvoje dvefe. 109) Vechny dvefe musi byt
zajistitelné zevnitf a nejméné jedny dvefe uzamykatelné zvendi. 110 Zamky dvefi musi byt provedeny tak, aby pfi odemknuti se
dvefe zaroven odjistily, pokud byly pfedtim zevnitf zajistény.

(7) Délené dvefe u autobust musi byt uspofadany tak, aby pfi otevieni nastupujici a vystupujici nepfisli do styku s jejich
vnéjsi sténou; pokud jsou pridrzovaci tyCe pro usnadnéni vystupovani a nastupovani upevnény na dvefich, musi byt na jejich
vnitfni sténé.

(8) Jsou-li dvefe autobusll a osobnich autobusovych privésti dalkové ovladané z mista fidiCe, musi zafizeni pro dalkové
ovladani dvefi spolehlivé pracovat i za nepfiznivych povétrnostnich podminek i za teplot az -15 stupil C. V pfipadé potfeby se
musi tyto dvefe dat otevfit i runé, pokud nejsou zajistény. Jsou-li dvefe v pohybu, musi byt mozno je zastavit silou 147 N (15
kp).

(9) Stav otevreni ¢i zavieni dvefi u autobusd s obsaditelnosti nejméné 14 osob a u osobnich autobusovych pFivést musi byt
fidi¢i autobusu spolehlivé oznamen zfetelnym optickym znamenim. Toto ustanoveni neplati pro vozidla, ktera jsou vybavena
zafizenim zamezujicim rozjezd vozidla pfi otevienych dverich,

(10) Dalkové ovladané dvere autobusll a osobnich autobusovych pfivésti musi mit sparu mezi uzaviracimi dily provedenou
tak, aby nemohlo dojit ke zranéni prstll ruky cestujicich pfi pfivieni a soucasné aby byla zaru¢ena potfebna tésnost. Uzaviraci
zarizeni musi pracovat vhodné volenou rychlosti, uzaviraci sila nesmi dosahnout hodnot, jez by mohly vyvolat zranéni
nedopatienim privienych osob.

(11) Svétla Sitka provoznich dvefi autobusl musi byt nejméné 650 mm. Pokud jsou u téchto vozidel s obsaditelnosti vétsi
nez 22 osob (mimo fidiCe) pro soucasné vystupovani i nastupovani jen jedny dvefe, musi byt jejich nejmensi svétla sitka 1,2 m.

(12) U skfinovych karosérii nesméji zadni a bocni dvere ve zcela otevieném stavu presahovat obrys vozidla vice nez o vlastni
tloustku dvefi v misté jejich uchyceni.

(13) Ustanoveni odstavcl 2, 4 az 6, 8 a 11 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem
Ucinnosti této vyhlasky.

§35
Zarizeni pro nastupovani a vystupovani

(1) Do budky fidi¢e a do karosérie vozidla pro prepravu osob musi byt umoznén pohodiny a bezpecny nastup a vystup.
Nastupni a vystupni schlidek do prostoru mista fidice a spolujezdce - v pfipadé vétsiho poctu schidkd nejspodnéjsi - nesmi byt u
nezatizeného vozidla vyse neZ 650 mm nad vozovkou, u vozidel, jejichz technicka zplsobilost bude schvélena po 1.1.1973, vySe
nez 500 mm nad vozovkou. Provedeni schiidk&l musf chranit pied sklouznutim nastupujicich a vystupujicich. 111)

(2) U nezatizenych autobusli pro méstskou a linkovou dopravu smi byt vyska prvniho nastupniho a vystupniho schlidku
nejvySe 360 mm nad vozovkou, vzajemna vzdalenost mezi jednotlivymi schiidky nejvyse 270 mm, celkovy pocet schlidk@ nesmi
prevySovat 3; u dalkovych luxusnich a turistickych autobusfl smi byt vyska prvniho schlidku nejvyée 400 mm nad vozovkou,
vzajemna vzdalenost mezi jednotlivymi schlidky nejvyse 300 mm, celkovy pocet schldkl se neomezuje. Hloubka prvniho
schldku musi byt nejméné 300 mm, ostatnich 280 mm. Cestujici nastupujici do vozidla musi mit také moznost zbavit se
nalepeného blata a snéhu na botach.

(3) U trolejbust a ostatnich vozidel s elektrickym pohonem musi byt nastupni a vystupni schidky, popfipadé jejich povrch a
madla drZadel elektricky odizolovany od skfiné karosérie.
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(4) Madla pro usnadnéni nastupovani a vystupovani musi byt snadno dosazitelnd a dobfe uchopitelna i z vozovky, snadno
Cistitelna a s povrchem, ktery nezplisobuje znecisténi cestujicich.

(5) Nakladni automobily, pfivésy a navésy, s vyjimkou vozidel se sklapéci karosérii, musi mit zafizeni pro bezpecny vstup a
vystup na loznou plochu nebo do lozného prostoru, jestlize vyska jejich podlahy nad vozovkou prevySuje 650 mm pfi
pohotovostni hmotnosti vozidla. 111)

(6) Nakladni automobily se skfifiovou karosérii se vstupnimi dvefmi musi mit u vSech dvefi pevné nebo snimatelné zafizeni
pro bezpecny a pohodIiny vstup do prostoru karosérie a pro vystup z ného.

(7) Autobusy, pokud jsou vybaveny pro vystup na stfechu Zebtikem, sméji mit zebfik na pravém boku nebo zadi vozidla; je-li
zebrik na boku, musi byt odnimaci. Pfitom musi byt dodrZeno ustanoveni § 13.

(8) Ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidla, jejichZz technickd zplsobilost byla schvalena prede dnem ucinnosti této
vyhlasky.

§ 36
N&drZ na paliva 112)
(1) U vozidel, jejichz technicka zplsobilost bude schvalena po dni U¢innosti této vyhlasky, musi nadrze na paliva splfiovat
tyto podminky:

a) Palivova nadrz musi byt naprosto tésna proti dvojnasobnému provoznimu tlaku, avsak nejméné proti pretlaku 0,3 bar
(kp/cm2), musi vzdorovat vnéjsi i vnitfni korozi a spolehlivé odolavat namahanim vznikajicim za vSech provoznich podminek
vozidla. Mékce pripajené dily na nadrzi musi byt soucasné prinytovany, priSroubovany nebo jinak bezpecné pfipevnény.

b) Pretlak v nadrzi, ktery presahuje hodnotu provozniho tlaku, musi byt snizovan vhodnym samocinnym zafizenim
(otvory, bezpecnostnimi ventily apod.). Odvzdusnovaci otvory musi byt snadno pfistupné pro Cisténi a nesmi se jimi

c) Palivové nadrze musi byt provedeny tak, aby palivo nevytékalo z nadrze vzniklym pretlakem, Sikmou polohou vozidla,
pfi jizdé v zatacce nebo pfi narazu, pri kterém nedoslo k prevraceni vozidla nebo k poruseni vlastni nadrze (roztrZeni).

d) Palivova nadrz nesmi byt umisténa (s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktor()

- v budce fidice a obsluhy,

- v prostoru pro cestujici,

- v prostoru pro naklad, popfipadé pro zavazadla,

- v motorovém prostoru (nevztahuje se na samojizdné sklizinové zemédélské a lesnické stroje a na pojizdné pracovni

stroje).
Oddéleni nadrze, vcetné pfivodniho potrubi od téchto prostorll - s vyjimkou prostord pro ndklad u nakladnich
automobilll, u nichZ je dostatecna vzdalenost mezi dfevénou podlahou lozného prostoru a palivovou nadrzi - musi byt
provedeno pevnou sténou z nehoflavého materialu, kterd tvofi nedilnou soucast konstrukce karosérie nebo je s touto
konstrukci pevné a vodotésné spojena. U osobnich automobild nemusi byt nadrz oddélena od zavazadlového prostoru
pevnou sténou za predpokladu, Ze pfi poruse nadrze (po narazu apod.) nemiZe palivo vytéci do zavazadlového prostoru.

e) Palivové nadrZze na benzin musi byt mimoto na vozidlech - s vyjimkou jednostopych vozidel a silni¢nich tahacd s
otevienou budkou fidi¢e - umistény tak daleko od ptedniho, zadniho a boc¢niho obrysu vozidla, aby pfi narazu nedoSlo k
vzniceni vyteklého paliva (jiskrou zplisobenou narazem a trhanim deformovanych Casti karosérie vozidla, zkratem v
elektrické instalaci vozidla apod.).

f) Palivové nadrze autobus@ musi byt umistény pod podlahou ve vzdalenosti nejméné 500 mm od nejblizsi hrany dvefi a
nejméné 1,2 m od pridé vozidla.

g) Plnici otvor palivové nadrze musi byt pristupny pouze zvenci a musi byt umistén na pravé strané vozidla nebo vzadu.
Je-li umistén na boku vozidla, nesmi jeho uzavér vyénivat z povrchu karosérie; u autobust nesmi byt v mensi vzdalenosti
nez 500 mm od nejblizsi hrany dvefi. U jednostopych motorovych vozidel a zemédélskych a lesnickych traktorl mlze byt
plnici otvor palivové nadrze i v podéiné svislé roviné soumérnosti vozidla. Plnici potrubi palivové nadrze - s vyjimkou
palivovych nadrzi pro nezavislé topeni a nadrzi jednostopych motorovych vozidel - musi byt provedeno tak, aby nedochéazelo
ke zpétnému vystfikovani paliva pfi rychloplnéni u Cerpaci stanice rychlosti nejméné 100 dm3/min., u osobnich automobild
rychlosti nejméné 60 dm3/min.

h) Plnici otvor nadrze musi byt pfistupné umistén a dimenzovan tak, aby bylo mozné ru¢né plnit nadrz bez obtizi z
nadoby se zédloznim palivem. Pfi pInéni nadrze palivem nesmi ani pfi jejim preliti dojit k politi horkych asti vozidla,
vyfukového potrubi nebo elektrického prisluSenstvi; toto ustanoveni neplati pro jednostopa motorova vozidla a pro
zemédelské a lesnické traktory. Plnici a odvétravaci otvory musi byt vyvedeny mimo uzaviené prostory vozidla tak, aby
vypary se nemohly shromazd'ovat v uzavienych prostorech (napfiklad v zavazadlovém prostoru).

i) Palivovd nadrz musi mit takové zafizeni s nouzovou zasobou paliva, které umozni ujeti nejméné 30 km. Po
spotfebovani hlavni zasoby paliva musi byt tato nouzova zadsoba paliva jednoznaéné a zrfetelné signalizovana Fidici
usporadanim prepoustécich kohoutl nebo optickym zafizenim v zorném poli fidice.

j) Plnici otvor palivové nadrze u automobill musi byt zajiStén proti odcizeni nebo znehodnoceni jejiho obsahu
nepovolanou osobou.

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=32125&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 30/69



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

(2) U osobnich automobilll, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po 1.1.1975, musi byt spinény tyto dalsi podminky:
113)

- plnici potrubi, spojky k palivové nadrZi a palivové nadrze plnéné nejméné na 90 % objemu nesmi propoustét tekutinu
rychlosti vétsi nez 30 g/min. po ukonceni narazu na pfedepsanou prekazku,

- palivova nadrz naplnéna stanovenym objemem a plnici potrubi musi byt konstruovany a umistény tak, aby byly zajistény
proti protrzeni nebo Uplnému odtrzZeni.

§37
Palivové potrubi

(1) Celistvost a tésnost palivového potrubi nesmi byt porusitelnd vibracemi, krutovym nebo ohybovym namahanim
prenasenym z vozidla v normalnich provoznich podminkach; potrubi musi byt chranéno zaroven pred mechanickym poskozenim.
Trubkové spoje musi byt Sroubené nebo spajené na tvrdo; pripustné jsou téz presuvné spoje s pruznymi, palivuvzdornymi
hadicemi z téZko hoflavych materiald zajistujicich tésnost pfi vSech provoznich teplotach.

(2) Palivové potrubi a vSechny organy, kterymi prochazi palivo, musi byt chranény pred nadmérnym teplem; je nepfipustné,
aby palivo z potrubi, popfipadé ze zafizeni v jeho obvodu namontovanych odkapavalo a odparovalo se na horké Casti vozidla,
vyfukovém potrubi a elektrickém zafizeni vozidla.

(3) Motorova vozidla, u nichZ se doprava paliva déje z nadrZze ke karburatoru nebo vstfikovacimu Cerpadlu vlastnim spadem,
musi mit u nadrze uzaviraci zafizeni pro preruseni dodavky paliva, které je snadno prfistupné a lehce obsluhovatelné z mista
fidiCe.

(4) U autobusd nesmi byt palivové potrubi v prostoru pro cestujici ani v prostoru Ffidi¢e; pohonna latka nesmi byt
dopravovana vlastnim spadem nebo pretlakem v palivové nadrzi.

§ 38
Provozni hmoty
(1) K pohonu vozidel a k pIlnéni mazacich, chladicich a jinych podobnych systémi se smi pouzivat pouze provoznich hmot
takovych slozeni, ktera byla schvalena pfislusnym republikovym organem z hlediska pfipustnych limitl znecistovani ovzdusi
provozem vozidel.
(2) Pocinaje dnem 1.1.1973 nesmi obsahovat palivo pouzivané k pohonu vozidel:
a) s benzinovym motorem vice nez 0,78 g olova na 1 | paliva,
b) s naftovym motorem vice nez 4 g siry na 1 kg paliva.

§39
Vyfukovy systém

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno vyfukovym potrubim s Gcinnym tlumicem vyfuku slouzicim k odvedeni
vyfukovych plynli do atmosféry a k tlumeni hluku vychazejicich plyn{; tlumi¢ vyfuku musi byt trvale zapojen do vyfukového
potrubi.

(2) Vyfukové potrubi musi byt od podlahy nebo jinych hoflavych ¢asti vozidla oddéleno a k dilim spodku vozidla nebo
karosérie pripevnéno tak, aby tyto byly zvukové i tepelné od vyfukového systému izolovany.

(3) Je-li vozidlo vybaveno vyfukovou brzdou, musi byt vyfukové potrubi vietné tésnéni az k ovladacimu ventilu brzdy
dimenzovano pro pfislusny tlak a teplotu. Spojovaci Srouby a matice vyfukového potrubi musi byt dostatecné chranény proti
korozi,

(4) Koncova &ast vyfukového potrubi musi byt smérovana vzhiiru nad vozidlo 114 nebo dozadu rovnob&zné s podéinou osou
vozidla nebo dozadu vlevo pod Ghlem az 45 stupnl k podélné ose vozidla. U tahacl navésd nesmi dochazet k pfimému ofukovani
Casti navésu vyfukovymi plyny. Koncova Cast vyfukového potrubi (vyusténi) nesmi presahovat jinou pevnou cast zadniho a
boc¢niho obrysu vozidla. Osa vyUsténi koncové &asti vyfukového potrubi musi byt rovnobézna s vodorovnou rovinou nebo
odklonéna od ni tak, aby prodlouzena osa potrubi ve vzdalenosti 1,0 m od Usti byla ve vysi 200 mm nad rovinou vozovky, na niz
nezatizené vozidlo stoji, pficemz rovina prochazejici stfedem Usti potrubi mdze byt bud’ kolma k ose potrubi nebo kolma k
podéIné svislé roviné soumérnosti vozidla. Vyusténi vyfukového potrubi musi byt vedeno tak, aby bylo co nejvice omezeno
vnikani vyfukovych plynd dovnitF karosérie a aby vyfukové plyny neznehodnocovaly naklad.

(5) U autobustl uréenych pro jizdu bez pfivésu pro dopravu osob, u skfifiovych a cisternovych automobilli, u tahacd a
sklapéckovych automobilll pro prepravu hoflavych nakladd, pokud je vyfukové potrubi vyvedeno svisle vzhlru, musi byt jeho
vyUsténi v levé poloviné vozidla a nejméné 100 mm nad stifechou budky fidi¢e nebo karosérie.

(6) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla, jejichZz technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem ucinnosti této
vyhlasky.

§ 40
Emise $kodlivin motorovych vozidel
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(1) Vozidla s naftovymi motory musi mit spalovani pfi vSech rezimech jizdy a provozu tak dokonalé, aby kouf motoru na

konci vyfukového potrubi byl v téchto mezich:

a) u vozidel uvedenych do provozu po dni U€innosti této vyhlasky smi kouf vykazovat nejvyse 40 % zabarveni filtracniho
papiru, 115 po uplynuti zaru¢ni doby vozidla, popfipadé zaruéni doby motoru po opravé nejvyse 50 % zabarveni filtraéniho
papiru, konstrukce a provedeni motoru musi byt takové, aby bylo zabranéno uniku plynl z klikové skiiné do ovzdusi

[odstavec 2 pism. b)],

b) u vozidel uvedenych do provozu pfede dnem Ucinnosti této vyhlasky smi 115) kouf vykazovat nejvyse 60 % zabarveni
filtracniho papiru, avsak nejpozdéji dnem 1.1.1973 musi byt tato vozidla sefizena tak, aby kouf vykazoval nejvyse 50 %

zabarveni filtracniho papiru.

(2) Vozidla s benzinovymi motory, jejichz technickd zpUlsobilost bude schvélena po dni Ucinnosti této vyhlasky, s vyjimkou
dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel s celkovou hmotnosti mensi nez 400 kg nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti

mensi nez 50 km/h, musi byt z hlediska emise plynnych Skodlivin schvélena 116) a
a) pri volnobéhu motoru nesmi vylucovat ve zplodinach horeni objemovy obsah kysli¢niku uhelnatého vétsi nez 4,5 %,
b) konstrukce a provedeni motoru musi byt takové, aby bylo zabranéno Gniku plynd z klikové skfiné do ovzdusi, 117)
¢) vozidla s celkovou hmotnosti mensi neZ 3,5 t musi splfiovat test I (evropsky cyklus). 117)

§ 41
Hluk vozidel

(1) Vozidla, jejich motory, dily a vSechny organy, ve kterych dochazi k pohybu Casti, saci a vyfukové potrubi s tlumi¢em a

vyfukova brzda musi byt konstruovany tak, aby hluk uvnitf i vné vozidla byl co nejmensi.

(2) Vozidla musi byt schvalena !18) z hlediska hladiny vné&j$iho hluku. Nejvy3si ptipustné meze hladiny vnéjsiho hluku pro

tato vozidla jsou:

a) jizdni kola s pomocnym motorkem
- s nejvyssi konstrukéni rychlosti

neprevysSujici 25 km/h ...t 70 dB (A)
- s nejvyssi konstrukéni rychlosti
neprevysSujici 40 km/h ..., 73 dB (A)
b) jednostopd motorova vozidla a jejich modifikace
s objemem valcd motoru
ba) nepresahujicim 50 cm3
- s nejvyssi konstrukéni rychlosti
neprevysujici 50 km/h ......... ... 00 73 dB (A)
- s nejvyssi konstrukéni rychlosti
prevySujici 50 km/h ......... .. oLt 79 dB (A)
bb) presahujicim 50 cm3, avsak
nepresahujicim 125 cm3 ............cv.... 82 dB (A)
bc) presahujicim 125 cm3, avsak
nepresahujicim 500 cm3 .................. 84 dB (A)
bd) presahujicim 500 cm3 .......c.ciiiiinnnnn 86 dB (A)
c) tristopad vozidla s objemem valcl motoru
- nepresahujicim 50 cm3 ....... ..., 79 dB (A)
- presahujicim 50 cm3 ......ciiiiiiiiiiieannn 85 dB (A)
d) osobni automobily ........ciiiiiiiiiiiiiianns 84 dB (A)
e) ostatni motorovd vozidla o celkové hmotnosti
- neprevysSujici 3,5t ..ottt 85 dB (A)
- prevysujici 3,5 t, avsak
nepfevySujici 12 t ..ottt 89 dB (A)
- prevysujici 12 t
- s motorem o vykonu nejvyse
147,1 kW (200 K) verrrriinneiiinennnnnnn 89 dB (A)
- s motorem o vykonu vy33im nez
147,1 KW (200 K) vvvvrrriiiiiinneeennnnns 92 dB (A).

Uvedené hodnoty jsou platné pro vozidla nova i po generaini opravé. Pro vozidla v provozu (po uplynuti zarucni doby

vozidla) sméji byt hodnoty nejvyse o 2 dB (A) vyssi.

(3) Automobily opatfené karosérii pro obsluhu nebo pro prepravu osob smé&ji pfi méfeni podle prislusné technické normy

vykazovat nejvyssi hlasitost vnitfniho hluku: 119)
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- osobni automobily, autobusy, osobni autobusové privésy, nakladni
automobily pro dalkovou a mezindrodni dopravu 55 son (OD),

- ostatni nakladni automobily 65 son (0OD).

Uvedené hodnoty plati pro vozidla nova i po generalni opravé. Pro vozidla v provozu (po uplynuti zaruéni doby) méze byt
hlasitost vnitfniho hluku nejvySe o 10 son (OD) vyssi.

(4) Vyrobce (dovozce) vozidel musi nejméné jednou rocné provést statisticka kontrolni méreni hluku nejméné 6 namatkové
vybranych vozidel vdech hromadné vyrabénych (dovazenych) typd.

(5) V konstrukci a provedeni organ(i vozidla nesméji byt provadény takové zasahy, které by zvySovaly hluk nad stanovené
meze.

(6) U motorovych a jejich pfipojnych vozidel s kovovou nebo jinou k resonanci nachylnou karosérii musi byt jeji upevnéni a
ulozeni feseno tak, aby béhem provozu nedochéazelo k zvySovani hluku vozidla nad stanovené pripustné hodnoty (tj. nehluc¢né
upevnéni a uloZeni sklapécich karosérii a skfini, dostatecna tloustka a tuhost pouZitych materiald - plechl, podpéry a vyztuhy
apod.).

(7) Ustanoveni odstavcd 1 az 4 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem (cinnosti této
vyhlasky.

§ 42
Zdrojové soupravy elektrické energie

(1) Akumuldtor musi byt na vozidle upevnén a upraven tak, aby z ného elektrolyt nevysttikoval a aby jeho poloha na vozidle
byla zachovana i pfi zpozdéni nebo zrychleni nejméné 5 g vSemi sméry. Akumulator musi byt umistén tak, aby byla umoznéna
jeho snadna pristupnost, montaz a demontaz, a pfitom tak, aby nemohlo dojit k neimysinému zkratu s vodivymi dily vozidla.

(2) Akumulator smi byt umistén jen v takovém prostoru, kde je zaruceno dostacujici odvétravani. Vyusténi odvétravani
akumulatoru nesmi byt zasadné vedeno do prostoru pro cestujici, obsluhu, naklad ani do jiného uzavieného prostoru vozidla ani
do blizkosti palivové nadrze a jejiho odvétravani.

(3) Akumulator musi pFi vnéjsi teploté -15 stupiid C pfi stavu nabiti na 66 % jmenovité kapacity umoznit spolehlivé spusténi
motoru vozidla za podminek stanovenych v § 23 odst. 3. Toto ustanoveni se netyka jednostopych motorovych vozidel a jejich
modifikaci a zemédélskych a lesnickych traktord.

(4) Zarizeni vyrabéjici elektrickou energii na motorovém vozidle musi mit takovy vykon, aby krylo - i na pfipojnych vozidlech,
pokud jsou motorova vozidla k jejich tazeni uréena - s dostateCnou rezervou spotfebu na vSech elektrickych spotfebicich, véetné
doplnikd, které vyrobce na pfani odbératele montuje nebo bézné povoluje dodate¢né montovat, a pfitom zajistilo Fadné dobijeni
akumulatoru.

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této
vyhlasky.

§43
Elektricka instalace vozidla

(1) Elektrické vedeni musi byt izolovano a umisténo tak, aby bylo zamezeno poskozeni kabelli nebo vzniku zkratu. Izolaci
jednotlivych kabelli nutno volit podle prostfedi, druhu a zplisobu uloZeni. Elektricka instalace musi byt provedena podle pfislusné
technické normy. 120)

(2) Motorova vozidla, s vyjimkou jednostopych, musi byt opatfena zasuvkou pro prenosnou elektrickou svitilnu.

(3) Pripojeni elektrické instalace pro predepsané osvétleni navésu a privésu k taznému vozidlu musi byt provedeno
sedmipolovym elektrickym vedenim se zasuvkou a ji odpovidajici vidlici; u pfipojnych vozidel za zemédélské a lesnické traktory
mize byt pripojeni elektrické instalace provedeno pétipdlovym elektrickym vedenim. Je-li pro spojeni pouZito vice sedmipolovych
zasuvek, musi byt Zluté barvy; zasuvka a vidlice pro jiné Gcely musi byt Cervené barvy. Zasuvky a vidlice co do provedeni a
umisténi podiéhaji schvaleni. 121)

(4) Nakladni automobily a autobusy musi mit elektrické zafizeni opatfeno snadno pfistupnym odpojovacem nebo nejméné
jednou rychloupinaci svorkou vodice na akumulatoru, které umozni jeho odpojeni od kostry vozidla bez pouZiti nastroj.

(5) Ustanoveni odstavce 1 tfeti véty a odstavcl 2 a 4 neplati pro vozidla, jejichz technicka zpisobilost byla schvalena prede
dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 44

Osvétleni vozidel
(1) Na vozidle se smi pouZivat jen takovych svételnych zafizeni - i co do poctu 122) - kterd jsou pro druh vozidla pfedepsana
nebo povolena. Svételna zafizeni na vozidlech, jejichz technicka zplsobilost bude schvalena po dni Gcinnosti této vyhlasky, musf
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byt schvélena. 123)

(2) Veskera vnéjsi svételna zafizeni vozidla musi byt umisténa tak, aby referencni osy svételnych zafizeni byly zasadné v
rovinach rovnobéznych s podélnou svislou rovinou soumérnosti vozidla a rovinou vozovky, pokud neni pro urcity druh svétla
predepsano jinak. 124)

(3) Svételnd zafizeni, s vyjimkou svétlometu pro hledaci svétlo, musi byt na vozidle umisténa tak, aby se jejich poloha a
referencni osy samovolné neménily.12%) Poloha svételnych zafizeni se stanovi pfi pohotovostni hmotnosti vozidla.

(4) Vnéjsi svételna zafizeni mohou byt samostatna, skupinova, sdruZzena nebo sloucena.

(5) Dvojice vSech predepsanych druhll vnéjsSich svételnych zafizeni musi byt na vozidle - pokud neni stanoveno jinak -
umistény soumérné k podéiné svislé roviné soumeérnosti vozidla, ve stejné vysi nad vozovkou a musi vykazovat stejné svételné
parametry a barevné odstiny.

(6) VSechna vnéjsi svételna zafizeni, pokud jsou v cinnosti, musi svitit stalym a neprerusovanym svételnym tokem, s
vyjimkou smérovych svétel (§ 49).

(7) Vsechna vnéjsi svételna zafizeni musi vyzafovat svétlem té barvy, ktera je pro jednotlivé druhy svétel v prislusnych
ustanovenich uvedena. Vozidla evidovana na Gzemi cizich statl, provozovana na tzemi CSSR nejdéle po dobu 6 mésicll, a
vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této vyhlasky, mohou mit vyjime¢né barvu svétla
vyzarovaného

- svétlomety - zlutou,
- brzdovym svétlem - oranzovou,
- prednimi ukazateli sméru - bilou,
- zadnimi ukazateli sméru - cervenou.

(8) Prepinani tlumenych a dalkovych svétel musi byt provedeno tak, aby nemohlo dojit k jejich nechténému soucasnému
vypnuti, Dalkova svétla mohou byt zapnuta bud’ vSechna soucasné nebo ve dvojicich, Po pfepnuti z tlumenych svétel na dalkova
musi byt zapnut aspon jeden par dalkovych svétel; tlumena svétla mohou svitit soucasné s dalkovymi. Po prepnuti z dalkovych
svétel na tlumena musi byt vypnuta vSechna dalkova svétla.

(9) Zemédélské a lesnické traktory a silnicni tahace v pfipadech, kdy viekou za sebou zemédélské stroje nebo jina pripojna
vozidla, ktera nejsou vybavena vlastni svételnou vystroji (obrysovymi, koncovymi, brzdovymi a smérovymi svétly), musi byt
vybavena prenosnou soupravou svételnych zafizeni, upravenou pro jejich snadnou do¢asnou montaz na vlecena vozidla. Pripojeni
této soupravy k traktoru se provede podle § 43 odst. 3 na elektrickou instalaci traktoru pfi kazdé preprave po verejné pozemni
komunikaci. Délka spojovaciho kabelu pfislusejiciho k pfenosné soupravé musi byt nejméné 10 m.

(10) Geometrickou viditelnost jednotlivych svétel uréuje technickd norma. 126) Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro
vozidla, jejichz technicka zpisobilost byla schvalena pred 1.1.1966.

§ 45
Svétlomety vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo s nejvyssi konstrukéni rychlosti nejméné 10 km/h musi byt vybaveno tlumenymi svétly bilé
barvy, zplsobilymi v noci bez atmosférickych poruch Gc¢inné osvétlovat jizdni drdhu dopfedu pfed vozidlem na vzdalenost
nejméné 40 m, pricemz osInéni ostatnich Gcastnikd silni¢niho provozu v kterémkoliv sméru musi byt co nejmensi.

(2) Motorova vozidla s nejvétsi Sitkou nejméné 1 m musi byt vpfedu vybavena dvéma svétlomety s tlumenymi svétly
umisténymi nejméné 500 mm svym nejnizéim okrajem &inné svitici plochy a nejvyse 1,2 m 127) svyym nejvy3$$im okrajem &inné
svitici plochy nad rovinou vozovky. Vozidla uzsi nez 1 m sméji byt vybavena jednim svétlometem s tlumenym svétlem umisténym
v podélné svislé roviné soumérnosti vozidla ne nize nez 500 mm svym nejnizSim okrajem ¢inné svitici plochy nad rovinou
vozovky. Tlumena svétla nesméji byt vSak vzdalena svym vnéjSim okrajem cinné svitici plochy vice nez 400 mm od rovin

Vs vrv

vymezujicich nejvétsi Sitku vozidla. Tristopa motorova vozidla s koly uspofadanymi symetricky k podéiné svislé roviné

V7 ovrv

soumeérnosti vozidla, s nejvétsi Sirkou 1,3 m mohou mit jeden svétlomet s tlumenym svétlem.

(3) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti vyssi nez 40 km/h - s vyjimkou jednostopych motorovych vozidel a
tfistopych motorovych vozidel uvedenych v odstavci 2, kterd mohou byt vybavena pouze jednim dalkovym svétlem - musi byt
vybavena sudym poctem dalkovych svétel, tj. nejméné dvéma dalkovymi svétly, popfipadé dalSi dvojici nebo dalsimi dvojicemi
dalkovych svétel. Pfitom svym vné&jsim okrajem cinné svitici plochy nesméji byt blize roviné vymezujici nejvétsi sitku vozidla nez
vnéjsi okraj ¢inné svitici plochy svétla tlumeného. Dalkova svétla musi byt bilé barvy, zplisobila v noci bez atmosférickych poruch
Gcinné osvétlit jizdni dréhu dopredu pred vozidlem nejméné na vzdalenost 100 m a umisténa na pridi vozidla svym nejvySSim
okrajem &inné svitici plochy ne vySe neZ 1,2 m 127) nad rovinou vozovky. Tato svétla mohou byt sloudena do jednoho svétiometu
se svétly tiumenymi nebo ve skupiné s tlumenymi a jinymi svétly sviticimi dopfedu. Cinnost dalkového svétla musi byt navésténa
modrym kontrolnim svétlem v zorném poli fidi¢e; u jednostopych motorovych vozidel a u taznych vozidel s otevienou budkou
Fidi¢e postacuje navésténi &innosti dalkového svétla polohou piepinade svétel, 128)

(4) Je dovoleno pouzivat jen téchto svétlometd s tlumenym svétlem:

a) svétlometu sviticiho symetricky 129 u vozidel uvedenych v odstavci 6,
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b) svétlometu svitictho asymetricky 129) u ostatnich motorovych vozidel.

(5) U jednostopych motorovych vozidel a vozidel vicestopych od nich odvozenych s nejvyssi konstrukéni rychlosti
nepfevysujici 50 km/h nesmi mit dalkové svétlo 129) svitivost v ose svétlometu mensi neZ 2500 cd a v libovolném sméru vétsi ne?
75 000 cd. Délkova svétla 129 ostatnich motorovych vozidel nesméji mit soudet svitivosti v osach vdech namontovanych
svétlometll mensi neZ 10000 cd a v libovolném sméru vice nez 300 000 cd.

(6) Svétlomety s tlumenym svétlem mohou byt ve vztahu ke karosérii vozidla pohyblivé v zavislosti na fizeni pouze na
jednostopych a od nich odvozenych vicestopych motorovych vozidlech s jednim rejdovym kolem vpredu. U téchto vozidel se
svétlomety pohyblivymi v zavislosti na fizeni nesmi byt pouZito svétlomet{ sviticich asymetricky.

(7) Motorova vozidla vybavena vice nez jednou dvojici dalkovych svétel mohou mit jednu dvojici dalkovych svétel pohyblivou
v zavislosti na fizeni vozidla.

(8) Rozsviceni tlumenych nebo dalkovych svétel nesmi byt mozné, nejsou-li souCasné v Cinnosti obrysova a koncova svétla
vozidla a osvétleni zadni statni pozndvaci znacky. Tato podminka se nevztahuje na pouziti dalkovych svétel jako svételné
houkacky.

(9) Ustanoveni odstavcd 1 aZ 7 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena prede dnem UGcinnosti této
vyhlasky.

§ 46
Obrysova a parkovaci svétla
(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt pro dopfedné svételné vyznaceni svych bocnich obrysti vybaveno dvéma obrysovymi
svétly; jestlize Sitka vozidla nepresahuje 800 mm, musi byt vybaveno jednim obrysovym svétlem v podélné svislé roviné
soumérnosti vozidla. Svétla musi byt vidét na vzdalenost nejméné 300 m v noci bez atmosférickych poruch a nesmi oslfovat.
Barva obrysového svétla musi byt bild. Obrysova svétla nesméji byt vzdalena svym vnéjsim okrajem cinné svitici plochy vice nez
400 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla. Pfitom vzdalenost vnitfnich okrajél ¢innych sviticich ploch nesmi byt mensi
nez 600 mm. Obrysové svétlo mlze byt slouceno s kterymkoli jinym svétlem sviticim dopfedu, pokud jeho vnéjsi okraj ¢inné
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svitici plochy neni vzdalen vice nez 400 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla; mdze byt skupinové s kterymkoli svétlem
¢inné svitici plochy a ne vySe nez 1,5 m svym nejvys$sim okrajem cinné svitici plochy. Soucasné s obrysovymi svétly se musi
rozsvitit svétla koncova.

(2) Pripojna vozidla, jejichZz bocni obrys je vzdalen vice nez 400 mm od vnéjSiho okraje ¢inné svitici plochy obrysového svétla
tazného vozidla nebo jejichZ bocni obrys pfesahuje o vice nez 100 mm bocni obrys taZzného vozidla, anebo jejichZ Sitka je vétsi
nez 1,6 m, musi byt rovnéz vybavena dvéma obrysovymi svétly, umisténymi co nejblize k prednimu obrysu vozidla. Vnéjsi okraj
svitici ¢inné plochy obrysového svétla nesmi byt vzdalen od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla vice nez 150 mm; vyska
svétel nad vozovkou musi odpovidat ustanoveni o vySce obrysovych svétel taZzného vozidla.

(3) U vozidel se Sitkou vétsi nez 2,35 m, vyskou vétsi nez 2,5 m a délkou u motorovych vozidel vétsi nez 8 m a u pripojnych
vozidel vétsi nez 6 m Ize pouzivat svétel (bocnich a stfesnich), kterd musi svitit dopredu svétlem barvy bilé a dozadu svétlem
barvy Cervené. Bocni doplrikova svétla musi byt umisténa v zadni poloviné vozidla co nejblize k jeho bocnimu obrysu a ve vysi
nad vozovkou v rozsahu 400-1500 mm; stfesni dopliikova obrysova svétla musi byt umisténa co nejblize k pfednimu hornimu
nebo zadnimu hornimu a co nejblize k bocnimu obrysu vozidla. Bocni a stfeSni doplfikova svétla musi svitit souCasné s
pfedepsanymi obrysovymi a koncovymi svétly.

(4) Postranni voziky k jednostopym motorovym vozidldm musi byt vybaveny jednim bilym obrysovym svétlem, umisténym
na vnéjsi strané postranniho voziku vnéjsim okrajem cinné svitici plochy nejvySe 150 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku
vozidla a ne nize nez 400 mm spodnim okrajem cinné svitici plochy nad rovinou vozovky.

(5) K svételnému vyznaceni bocnich obrysé vozidel pfi stani a parkovani méize byt pouZito obrysovych a koncovych svétel,
ktera sviti bud’ vSechna, nebo alespori na strané pfivracené ke stfedu vozovky. K témuz Gcelu mlze byt pouZito zvldstnich
parkovacich svétel uvedenych v odstavci 6 nebo jejich kombinace s obrysovymi a koncovymi svétly.

(6) Osobni automobily bez pfivésu a ostatni motorova vozidla, jejichz délka nepresahuje 6 m a Sitka 2 m - s vyjimkou
jednostopych motorovych vozidel - mohou mit k svételnému vyznaceni bocnich obrys@ pfi stani a parkovani dvé samostatna
parkovaci svétla, umisténa symetricky k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla; jejich vyska nad vozovkou musi odpovidat
odstavci 1. Tato svétla musi byt u stojiciho vozidla v ¢innosti bud’ soucasné, nebo alespon jedno na strané privracené ke stfedu
vozovky. Jednostopd motorova vozidla mohou mit k svételnému vyznaceni pii sténi jedno samostatné parkovaci svétlo, které
musi byt umisténo v podélné svislé roviné soumérnosti vozidla tak, aby bylo viditelné zepfedu i zezadu. Parkovaci svétlo musi
svitit dopfedu svétlem barvy bilé a dozadu svétlem barvy Cervené, Se samostatnymi parkovacimi svétly nemusi svitit Zadné jiné
osvétlovaci zatizeni vozidla.

(7) Svitivost obrysovych svétel, bilych doplrikovych svétel a bilého parkovaciho svétla v referencni ose musi byt v rozsahu od
4 do 60 cd, svitivost Cerveného parkovaciho svétla a ¢ervenych dopliikovych obrysovych svétel v referencni ose v rozsahu od 2
do 12 cd. 130)

(8) Vozidla, jejichZz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této vyhlasky, musi splfiovat podminky
odstavcl 1, 3 a 4 a dnem 1.1.1975 téz podminky odstavce 2; ustanoveni odstavcd 5 az 7 pro tato vozidla neplati.
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§ 47
Koncova svétla, zafizeni pro osvétleni zadni statni poznavaci znacky a osvétleni smérovych tabulek

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vyjimkou jednostopych bez postranniho voziku - a kazdé pfipojné vozidlo musi byt pro
svételné vyznaceni svych zadnich obrysti opatfeno sudym poctem koncovych svétel. Jednostopd motorova vozidla bez
postranniho voziku a pFipojna vozidla za né, jejichz Sifka nepfesahuje 800 mm, musi byt opatfena jednim koncovym svétlem
umisténym v podélné svislé roviné soumérnosti vozidla. Barva koncového svétla musi byt Cervena. Svétla musi byt vidét na
vzdalenost nejméné 300 m v noci bez atmosférickych poruch a nesméji osliiovat. Vnéjsi okraje Cinnych sviticich ploch koncovych
svétel musi byt umistény nejvyse 400 mm od rovin vymezujicich nejvétsi Sitku vozidla. Koncova svétla musi byt umisténa
nejméné 400 mm svym dolnim okrajem cinné svitici plochy a nejvySe 1,5 m hornim okrajem cinné svitici plochy nad rovinou
vozovky. Postranni voziky k jednostopym motorovym vozidlim musi byt vybaveny koncovym svétlem umisténym vnéjsim
okrajem cinné svitici plochy nejvySe 150 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sirku vozidla a ne nize nez 400 mm spodnim okrajem
¢inné svitici plochy nad rovinou vozovky.

(2) Koncové svétlo mdze byt bud’ samostatné, nebo sdruzeno ve svitilné s osvétlenim zadni statni poznavaci znacky, nebo
slouceno s brzdovym svétlem a pfitom popiipadé sdruzeno i s osvétlenim zadni statni poznavaci znacky.

(3) Koncova svétla musi svitit souCasné se svétly obrysovymi a se svétlem pro osvétleni statni poznavaci znacky.

(4) Svitivost koncového svétla v referenéni ose musi byt v rozsahu od 2 do 12 cd, 131

(5) Kazdé motorové a pripojné vozidlo musi mit zafizeni pro osvétleni zadni statni poznavaci znacky, pokud je tato pro
vozidlo povinna. Toto zafizeni musi zajiStovat jeji Citelnost ze vzdalenosti nejméné 25 m od zadniho obrysu vozidla. Barva svétla
pro osvétleni musi byt bila. Svétlo musi na povrch statni poznavaci znacky dopadat shora nebo ze strany a pod Uhlem vétsim nez
8 stupiid.

(6) Predni a postranni smérové tabulky na vozidlech pro hromadnou pfepravu osob musi byt osvétleny dopadajicim nebo
prichozim svétlem bilé nebo slabé Zluté barvy tak, aby hlavni Gdaj byl Citelny zepfedu nebo ze strany alespon do vzdalenosti 20
m od vozidla; svétlo nesmi oslfovat ostatni Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Osvétleni smérovych tabulek musi
mit zvlastni spinaC a jeho zapinani nesmi byt vazano na ostatni svétla vozidla. Jas smérovych tabulek, vznikly jejich osvétlenim,
musi byt v kaZdém mist& jejich osvétlené plochy nejméné 2 nt (cd.m-2). 131

(7) Vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této vyhlasky, musi splfiovat podminky
odstavce 3 a dnem 1.1.1974 téZ podminky odstavce 1; ustanoveni odstavcl 2 a 4 aZz 6 pro tato vozidla neplati.

§48
Brzdova svétla

(1) Kazdé motorové i pfipojné vozidlo s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 20 km/h musi byt opatfeno vzadu nejméné
dvéma, vzdy vSak sudym poctem brzdovych svétel; jednostopa motorova vozidla bez postranniho voziku a pfipojna vozidla za né,
jejichz Sitka je mensi nez 800 mm, musi byt opatfena jednim brzdovym svétlem; postranni voziky jednostopych motorovych
vozidel musi byt rovnéz opatfeny jednim brzdovym svétlem. Barva brzdového svétla musi byt ¢ervena. Brzdové svétlo musi byt
umisténo co nejblize k roviné vymezujici vzadu nejvétsi délku vozidla, v blizkosti koncového svétla, ne dale nez 300 mm od ného
a ne nize nez 400 mm svym spodnim okrajem cinné svitici plochy a ne vySe nez 1,5 m hornim okrajem ¢inné svitici plochy nad
rovinou vozovky. Intenzita brzdového svétla musi byt znatelné vétsi nezZ intenzita svétla koncového. Brzdova svétla musi byt
zietelné viditelna pfi slune¢nim svitu dopadajicim na toto svételné zafizeni nejméné na vzdalenost 30 m, v noci bez
atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 300 m.

(2) Svitivost brzdového svétla v referenéni ose musi byt v rozsahu: 132)

- pti jedné hladiné svitivosti od 40 do 100 cd,

- pifi dvou hladinach svitivosti

- ve dne od 130 do 520 cd,

- v noci od 30 do 80 cd.

(3) Brzdové svétlo, jak u jednotlivého vozidla, tak i u vSech vozidel soupravy se musi, jsou-li zapojena zafizeni predepsana
pro jizdu, rozsvitit sou¢asné

a) s pouzitim ovladaciho organu provozniho brzdéni a
b) s pouzitim ovladaciho organu nouzového brzdéni, pokud tento organ je oddélen od ovladaciho organu pro brzdéni

parkovaci.

(4) Vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti této vyhlasky, musi dnem 1.1.1974 splfiovat
podminky odstavce 1; ustanoveni odstavcl 2 a 3 pro tato vozidla neplati. Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro jednostopa
motorova vozidla s objemem valcl motoru nepfevysujicim 50 cm3,

§ 49
Smérova svétla
(1) Kazdé motorové i pfipojné vozidlo musi byt vybaveno smérovymi svétly, kterd musi byt umisténa a provedena tak, aby

7 v

fidiCi i ostatni Ucastnici silni¢niho provozu mohli bezpecné a vcas postiehnout zamyslenou zménu sméru jizdy vozidla.
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(2) Smérova svétla musi byt zietelné viditelnd pfi sluneénim svitu dopadajicim na toto svételné zafizeni nejméné na
vzdalenost 30 m, v noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost 300 m. Smérova svétla musi svitit preruSovanym oranzovym
svétlem (autoZlut’). Smérové svétlo smi byt pouze v samostatné nebo skupinové svitilné,

(3) Smérova svétla musi mit:

a) jednostopa motorova vozidla

- bud’ symetricky po jednom na levé i pravé strané svislé podélné roviny soumérnosti vozidla - bocni svitilny -
umisténém co nejblize k roviné vymezujici nejvétsi Sitku vozidla, pokud je zajiSténa viditelnost této svitilny zezadu i z
prislusné strany,

- nebo symetricky po jednom na levé i pravé strané svislé podéiné roviny soumérnosti vozidla, z nichZ jedna dvojice
musi byt umisténa v prvé tretiné délky vozidla - celné bocni svitilna - a druha musi byt co nejvice vzadu - zadné bocni
svitilna;

b) dvoustopa a tfistopa motorova vozidla - s vyjimkou tahacl pfivést a navési

ba) o délce mensi nez 4 m a Sifce mensi nez 1,6 m

- bud’ symetricky po jednom na levé i pravé strané svislé podéiné roviny soumérnosti vozidla - bocni svitilna
kategorie 3 - umisténém co nejblize k roviné vymezujici nejvétsi sirku vozidla,

- nebo podle pismen bb) nebo c);

bb) o délce nejméné 4 m, avsak mensi nez 6 m

- bud’ symetricky po dvou na levé i pravé strané svislé podéiné roviny soumérnosti vozidla, z nichZ jedno musi byt
umisténo co nejvice vpredu - Celni svitilna kategorie 1 - druhé co nejvice vzadu - zadni svitilna kategorie 2a nebo 2b,

- nebo podle pismene c);

c) dvoustopa motorova vozidla o délce nejméné 6 m a tahace privésti a navést

- bud’ symetricky po tfech na levé i pravé strané svislé podélné roviny soumérnosti vozidla, z nichz jedno musi byt
umisténo co nejvice vpredu - Celni svitilna kategorie 1 - druhé na boku v predni tfetiné délky vozidla, nejdéle vsak 1,8 m od
roviny vymezujici vpfedu nejvétsi délku vozidla - boéni svitilna kategorie 5 133) - a t¥eti svétlo co nejvice vzadu - zadni
svitilna kategorie 2a nebo 2b,

- nebo symetricky po dvou na levé i pravé strané svislé podéiné roviny soumérnosti vozidla v predni tfetiné délky
vozidla, nejdale vSak 1,8 m od roviny vymezuijici vpfedu nejvétsi délku vozidla - a co nejvice vzadu - zadni svitilna kategorie
2a nebo 2b;

d) dvoustopa pripojnéd vozidla symetricky po jednom na levé a na pravé strané svislé podélné roviny soumérnosti
vozidla - co nejvice vzadu - zadni svitilna kategorie 2a nebo 2b.

(4) Smérova svétla musi byt umisténa co nejblize, ne dale nez 400 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla;
vzdalenosti vnitfnich bod@ ¢innych sviticich ploch nesméji byt mensi

a) u jednostopych motorovych vozidel nez

- 560 mm pfi poufZiti bocnich svitilen,
- 240 mm pfi poufZiti ¢elné-bocnich svitilen,
- 140 mm pii pouziti zadné-bocnich svitilen;

b) u ostatnich vozidel nez 600 mm.

Smérova svétla nesméji byt nad vozovkou svym hornim okrajem ¢inné svitici plochy vySe nez 1,5 m, svym spodnim okrajem
¢inné svitici plochy nize nez 400 mm u kategorie 1 a 2 a nize nez 500 mm u kategorie 3, 4 a 5.

(5) Svitivost smérovych svétel v referencni ose musi byt v rozsahu:

- pri jedné hladiné svitivosti a svitilen

kategorie 1 - od 175 do 700 cd,

kategorie 2a - od 50 do 200 cd,

kategorie 3 - dopfedu od 175 do 700 cd,
dozadu od 50 do 200 cd,

kategorie 4 - dopredu od 175 do 700 cd,
dozadu od 0,3 do 200 cd,

kategorie 5 - od 0,3 do 200 cd,

- pfri dvou hladinach svitivosti u svitilen
kategorie 2b - ve dne od 175 do 700 cd,
v noci od 40 do 120 cd.

(6) Pferusovani smérového svétla musi mit kmitoCet 60-120 cyklll za 1 minutu; poprvé se musi rozsvitit nejpozdéji za 1 s po
zapnuti a zhasnout za 1,5 s po vypnuti. Trvani svételného toku musi byt mezi 40-80 % doby cyklu, aby ucinek smérového svétla
byl zfetelné a dostatecné vnimatelny (ovéfuje se pti zkuSebnim napéti).
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(7) Jednotlivéd smérova svétla, popfipadé svitilny nebo jejich dily sméji byt nahrazovana zasadné jen svétly typu stanoveného
vyrobcem a montovana podle navodu, ktery musi byt k ndhradnim svitilndam piikladan.

(8) Vozidlo mlize byt vybaveno zvlastnim zafizenim - spinacem - umoZfujicim vystraznou funkci véech smérovych svétel
obou stran motorového i pripojného vozidla nezavisle na zapnuti zapalovani; pfitom smérova svétla musi svitit za podminek
stanovenych v odstavcich 6 a 9. Vystrazna Cinnost smérovych svétel musi byt navésténa bud’ zvlastnim kontrolnim prerusovanym
svétlem barvy Cervené nebo soucasnym svicenim obou kontrolnich zelenych svétel, urcenych jinak k oddélené kontrole Cinnosti
smérovych svétel levych i pravych.

(9) Smérova svétla musi byt mozno uvést v ¢innost nezavisle na ostatnim vnéj$im osvétleni vozidla. Cinnost smérovych
svétel musi byt fidici jasné a zietelné signalizovana opticky nebo akusticky, s vyjimkou pfipadd, kdy je zajiSténa fidiéi viditelnost
alespon jednoho ze smérovych svétel na kazdé strané vozidla, a to za podminky, ze ¢innost jednotlivych smérovych svétel neni
fizena oddélenymi prerusovaci svétel a Ze vozidlo neni uréeno k tazeni privéstl, které musi byt opatfeny smérovymi svétly. Je-li
uvedené kontrolni zafizeni optické, musi byt jim vyzafované svétlo barvy zelené; svétlo samotné musi byt prerusované s
kmito¢tem odpovidajicim kmito¢tu samocinnych smérovych svétel. Akustické kontrolni zafizeni musi byt umisténo ve vozidle, aby
zarucovalo Fidi¢i bezpecnou slysitelnost signald. Pfi poruse funkce nékterého svételného zdroje soustavy smérovych svétel - s
vyjimkou svitilen kategorie 5 - musi byt FidiCi tato porucha zfetelné signalizovana (vyraznou zménou kmitoCtu, zhasnutim, trvalym
svicenim bez prerusovani kontrolniho optického signalu, obdobnymi zménami akustického signalu apod.).

(10) Vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem Ucinnosti této vyhlasky, s vyjimkou jednostopych
motorovych vozidel, musi dnem 1.1.1974 splfiovat podminky odstavcd 1, 7 a 8; ustanoveni odstavcll 2 az 6 a 9 pro tato vozidla
neplati.

(11) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro

- jednostopa motorova vozidla s objemem valcl motoru nepfevysujicim 50 cm3,

- pripojna vozidla o Sifce nejvyse 800 mm, pokud nezabranuji ve viditelnosti smérovych svétel tazného vozidla,

- dvou- i vicestopa motorova vozidla bez uzaviené karosérie nebo budky fidi¢e nebo jinak krytého mista fidice nebo obsluhy,
s nejvyssi konstrukeni rychlosti do 8 km/h.

§ 50
Odrazky

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vyjimkou jednostopych bez postranniho voziku - musi byt vybaveno dvéma cervenymi
zadnimi odrazkami netrojihelnikového tvaru a stejného typu, umisténymi co nejvice vzadu ve stejné vysi nad vozovkou, nejméné
400 mm a nejvySe 900 mm, 139 ve vyjimeénych pfipadech 1,2 m a symetricky k podéiné svislé rovind soumérnosti vozidla.
Odrazky svymi vnéjsimi okraji ¢inné plochy nesméji byt vzdaleny od roviny vymezuijici nejvétsi Sitku vozidla vice nez 400 mm.
Jednostopa motorova vozidla bez postranniho voziku musi byt vybavena jednou cervenou zadni odrazkou netrojlhelnikového
tvaru tfidy II nebo I v podéiné svislé roviné soumérnosti vozidla a ne nize nez 250 mm nad rovinou vozovky. Odrazky mohou byt
ve skupiné s koncovym, brzdovym nebo smérovym svétlem.

(2) Kazdé pripojné vozidlo musi byt vybaveno

a) na predni strané dvéma bilymi odrazkami netrojlhelnikového tvaru a stejného typu tfidy I, umisténymi co nejnize ve
stejné vysi nad vozovkou, avsak ne nize nez 400 mm a ne vySe nez 900 mm, ve vyjime¢nych pfipadech ne vyse nez 1,2 m.
Odrazky musi byt umistény symetricky k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla tak, aby vnéjsimi okraji ¢inné plochy
nebyly vzdaleny od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla vice nez 400 mm,

b) na zadni strané dvéma Cervenymi odrazkami stejného typu a tvaru rovnostranného trojuhelniku tfidy III o délce
strany ne méné nez 150 mm a ne vice nez 200 mm. Odrazky musi byt upevnény tak, aby jeden vrchol trojuhelniku byl
nahofe a jedna strana byla vodorovna. Uvnitf trojuhelniku nesmi byt umisténo Zadné jiné svételné zatizeni. Odrazky musi
byt umistény symetricky k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla tak, aby svymi vnéjSimi body cinné plochy nebyly
vzdaleny od boc¢niho obrysu vozidla vice nez 400 mm a aby byly ve stejné vysi a co nejnize nad vozovkou, avsak ne nize nez
400 mm a ne vyse nez 900 mm, 134

C) pripojna vozidla tazend jednostopymi vozidly bez postranniho voziku, uzsi nez 800 mm, sméji byt vybavena jednou
zadni Cervenou odrazkou trojuhelnikového tvaru, umisténou v podéiné svislé roviné soumérnosti vozidla co nejnize nad
vozovkou, avsak ne nize nez 250 mm.

(3) Kazdé motorové vozidlo, které ma celkovou délku vétsi nez 8 m, a kazdé pripojné vozidlo, které ma celkovou délku
vCetné oje vétSi nez 5 m, musi byt opatfeno jednou oranzovou bocni odrazkou umisténou na kazdé strané vozidla, v prostredni
tretiné jeho délky (bez oje), ne nize nez 400 mm a ne vySe neZ 900 mm nad rovinou vozovky. Bocni odrazka musi byt
netrojuhelnikového tvaru tidy 1.

(4) Odrazky musi byt viditelné pfi osvétleni dalkovymi svétly v noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 100 m
a musi byt na vozidle upevnény tak, aby jejich referencni osy byly vodorovné a u pfednich a zadnich odrazek rovnobézné s
podélnou rovinou soumérnosti vozidla, u bocnich odrazek kolmé k podéiné svislé roviné soumérnosti vozidla.

(5) Odrazky, s vyjimkou pfednich, nesmé&ji byt umistény na zavésech 13%) za jizdy volné pohyblivych.

(6) Vzajemna vzdalenost vnitinich okrajd odrazek nesmi byt mensi nez 600 mm, s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavci 2
pism. c).
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(7) V8echny druhy odrazek musi byt schvaleného typu. 136)

§ 51
Pomocné svétlomety a svétla

(1) Mimo svétlomety pfedepsané v § 45 mize byt motorové vozidlo vybaveno jeSté jednim hledacim svétlometem a
svétlomety zpétnymi s bilym svétlem, svétlomety do mlhy a koncovym mlhovym Cervenym svétlem, pokud vyhovuji podminkam §
44,

(2) Motorové i pfipojné vozidlo mize mit na zadi jeden nebo dva zpétné svétlomety, které mohou byt v ¢innosti jen pfi
zarazeném zpétném chodu a zapnutém zapalovani. Jsou-li pouZity dva zpétné svétlomety, musi byt umistény symetricky k
podéIné svislé roviné soumé&rnosti vozidla, ve stejné vysce a musi mit stejnou svitivost. 137)

Svitivost zpétného svétla v referen¢ni ose nesmi byt u zpétnych svétlometd, které budou montovany na vozidlo po dni
ucinnosti této vyhlasky, mensi nez 80 cd, ve vodorovné roviné a nad ni nesmi byt vétsi nez 300 cd a pod touto rovinou vétsi nez
600 cd. Pri poutziti jednoho zpétného svétlometu musi byt tento umistén na levé poloviné zadi vozidla s levostrannym Fizenim a
na pravé poloviné zadi vozidla s pravostrannym fizenim. NejvySsi okraj ¢inné svitici plochy zpétného svétlometu nesmi byt vyse
nez 1,2 m 138) a nejnizéi bod nize neZ 250 mm nad rovinou vozovky v nezatizeném stavu vozidla. Ustanoveni tohoto odstavce se
netykaji bilych svétel k osvétleni lozné plochy vozidla, bilych svétel na zadi tahacl navésl uréenych k osvétleni navésd pri
zapojeni vozidel do souprav a bilych svétel na zadi zemédélskych a lesnickych traktortl, samojizdnych skliziovych zemédélskych a
lesnickych strojl a pojizdnych pracovnich stroj@i, uréenych k osvétleni privésného naradi pro prace vyluéné mimo verejné
pozemni komunikace; ¢innost téchto svétel vsak musi byt, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktorll, navésténa opticky
kontrolnim nepferusovanym svétlem barvy Zluté v zorném poli fidice.

(3) Svétlomety do mihy, je-li jimi vozidlo vybaveno, musi mit bilou nebo Zlutou barvu svétla, musi byt umistény vpfedu na
motorovém vozidle symetricky k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla, ve stejné vySce a musi mit stejnou svitivost; vozidla
musi mit dva svétlomety do mlhy, jednostopa motorova vozidla a ostatni vozidla Siroka nejvySe 1 m mohou mit jeden svétlomet
do mlhy. Svétla do mlhy musi byt zapindna samostatnym spinaem; soucasné s nimi musi svitit obrysova a koncova svétla a
osvétleni statni poznavaci znacky. Cinnost svétel do mlhy musi byt navééténa kontrolnim nepieru$ovanym svétlem barvy zelené
nebo oranzové v zorném poli fidiCe. Svétlomet do mlhy nesmi byt svym vné&jSim okrajem cinné svitici plochy vzdalen vice nez 400
mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla; svym hornim okrajem nesmi byt vySe, nez je horni bod ¢inné svitici plochy
tlumeného svétla, a dolnim okrajem nize nez 250 mm od roviny vozovky v nezatizeném stavu vozidla. Svétlomety do milhy
vozidel, jejichZ technicka zplsobilost bude schvélena po dni Gcinnosti této vyhladky, musi byt schvaleny. 139)

(4) Svétlomet pro hledaci svétlo smi mit vykon svételného zdroje nejvyse 35 W; nemusi splfiovat podminku § 44 odst. 2.
Svétlo nesmi byt uvedeno v ¢innost na jedoucim vozidle.

(5) Motorova a pfipojna vozidla smé&ji byt vybavena na zadi mlhovym koncovym cervenym svétlem, jehoz horni bod Cinné
svitici plochy nesmi byt vySe nez 800 mm nad rovinou vozovky v nezatizeném stavu vozidla. U dvou a vicestopych vozidel musi
byt mlhové koncové svétlo umisténo na levé poloviné zadi vozidla; vzajemna vzdalenost nejblizSich okrajd ¢inné svitici plochy
tohoto a levého koncového svétla nesmi byt mensi nez 100 mm. Cinnd svitici plocha tohoto svétla smi byt nejvy$e 120 cm2,
svitivost svétla musi byt nejméné 150 cd a nejvySe 300 cd v rozsahu vyzafovacich Ghld

- vertikalné + - 5 stupnd,

- horizontalné + - 10 stupni.

(6) Mlhové koncové svétlo smi byt uvedeno v Cinnost pouze samostatnym spinaem; souc¢asné s nim musi svitit obrysova a
koncové svétla a osvétleni statni poznavaci znacky. Cinnost svétla musi byt navéiténa kontrolnim nepferuovanym svétlem
zelené nebo oranzové barvy v zorném poli fidice.

U jednostopych motorovych vozidel a u ostatnich motorovych vozidel s otevienou budkou Fidice s dostatecnym vyhledem
dozadu postaci k navésténi cinnosti koncového mlhového svétla pouze poloha spinace.

§ 52
Svételné vystrazné zafizeni
(1) Zapojeni svételného vystrazného zafizeni musi byt usporadano tak, aby i pfi vypnutém vnéjsim osvétleni vozidla zapinalo
svétla dalkova nebo tlumena.
(2) Ovladani svételného vystrazného zafizeni musi byt provedeno tak, aby nemohlo byt v ¢innosti, pokud fidi¢ neplisobi na
jeho ovladaci organ.

§ 53
ZvIastni vystrazna svétla
(1) Kromé predepsaného osvétleni musi byt vybavena jesté jednim nebo dvéma zvlastnimi vystraznymi svétly, ktera i svou
barvou zietelné upozorfiuji vSechny Gcastniky silni¢niho provozu na zvlastni charakter téchto vozidel, vozidla
a) pozarni ochrany,
b) ozbrojenych sbor(,
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¢) zdravotnické a dini zachranné sluzby,

d) pracovni stroje a specidlni automobily, vykonavajici praci za jizdy nebo za stani v jizdni drdze 140) za neuzavieného
silnicniho provozu,

e) ktera svymi rozméry nebo rozméry svého nakladu presahuji miru stanovenou v § 12, pokud tak stanovi organ
schvalujici technickou zpdsobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozidla, anebo organ, ktery vydal povoleni k zvlastnimu
uzivani silnice, 141

f) pro néz to stanovil organ schvalujici technickou zp@sobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozidla.

(2) Cinnost t&chto svétel musi byt nezavisld na ostatnim vnéj$im osvétleni vozidla a musi byt snadno a spolehlivé
kontrolovatelna z mista fidiCe (opticky stalym nepreruSovanym kontrolnim svétlem Zluté barvy).

(3) Svétlo vystraznych svitilen musi byt neprerusované, sviti-li dopredu, nebo prerusované (majacky), sviti-li na vSechny
strany vozidla.

(4) ZvIastni charakter vozidla a jeho postaveni vici ostatnim Gcastniklim silni¢niho provozu je uréen barvou vystrazného
svétla, a to

- vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. a), jehoz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této vyhlasky,
Cervenou nebo modrou barvou,

- vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. a), jehoZ technicka zplsobilost bude schvéalena po dni Gcinnosti této vyhlasky, a
vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. b) a ¢) modrou barvou,

- vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. d) aZ f) oranZovou barvou (autozlut’).

(5) Efektu prerusovaného svétla musi byt dosazeno jinym zplisobem neZ prerusovanou cinnosti svételného toku zdroje
(vldkna), to znamend, Ze zdroj svétla musi svitit stalou intenzitou a efektu preruSovaného svétla se dosahuje napf. rotujici
clonkou.

(6) Vystrazné prerusované svétlo musi byt umisténo na nejvyssim misté karosérie nebo nastavby, a to priblizné v podéiné
roviné soumeérnosti vozidla nebo priblizné symetricky po obou stranach této roviny; u pojizdnych pracovnich stroj& musi byt vyska
svételného zdroje nejméné 1,9 m nad vozovkou.

(7) Zvlastni vystrazna svétla musi byt na vozidle umisténa tak, aby vzZdy alespori jedno bylo pfimo viditelné z kteréhokoliv
mista na vodorovné roviné 1 m nad vozovkou, vzdaleného 20 m od tohoto svételného zdroje.

(8) Ve vzdalenosti mensi nez 750 mm v libovolném sméru od svételného zdroje vystrazného svétla nesmi byt na vozidle jiné
svételné zdroje, jez by mohly zplsobit vzajemnou zameénu nebo mylny vyklad zvlastnich vystraznych svétel.

(9) U vystraznych svétel, ktera budou montovana na vozidlo po dni G¢innosti této vyhlasky,

a) musi mit pferusovani vystrazného svétla kmitocet (f) 120-300 cyklli za 1 minutu;

b) musi byt svitivost svételného zablesku u modrého svétla v rozmezi vertikalnich Ghl& geometrické viditelnosti + - 4
stupné nejméné 10 cd, u oranzového svétla v rozmezi vertikalnich Uhlf geometrické viditelnosti + - 8 stupfid nejméné 30 cd;
asova stfedni hodnota svitivosti svétla musi byt nejvySe 400 cd;142)

) nesmi byt trvani svételného zablesku delsi nez 0,6

§ 54
Vnitini osvétleni vozidel

(1) Vozidla, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po dni Gcinnosti této vyhlasky, musi mit vnitfni osvétleni podle
ustanoveni odstavcl 2 az 5.

(2) Budka fidi¢e motorovych vozidel, karosérie osobnich automobilé a karosérie autobus@ a osobnich autobusovych pfivésh
musi byt uvnitf tak osvétlena, aby za snizené viditelnosti byl fidici a spolujezdc@im (cestujicim) osvétlen vstup a vystup; stanovisté
fidi¢e musi byt vybaveno osvétlenim u osobnich automobill nejméné 6 Ix, u nakladnich automobilli a autobusll nejméné 40 Ix,
méreno na obvodu vénce volantu. Osvétleni musi mit zvlastni spinac, aby se dalo zapnout i bez vnéjsiho osvétleni vozidla.

(3) Kontrolni pfistroje na pfistrojové desce musi byt osvétleny pfi zapnuti vnéjsiho osvétleni vozidla; osvétleni pfistrojl
nesmi fidi¢e oslfiovat ani plsobit rusivé pfi fizeni vozidla, zejména se pfistroje nesméji zrcadlit v ¢elnim skle.

(4) Autobusy a osobni autobusové privésy musi mit dostatecné osvétleni uvniti prostoru pro cestujici. Osvétleni nesmi
plsobit rusivé na fidiCe pfi fizeni vozidla; musi byt moZno je ztlumit z mista Fidie bez ohledu na ostatni svétla na vozidle.
Osvétleni vnittku karosérie musi mit ve vySi 1 m nad podlahou alespon 60 Ix, pfi pIné tlumeném osvétleni 5 Ix v kterémkoli pfimo
osvétlovaném misté karosérie. PFi otevieni dvefi musi byt vstupni a vystupni schlidky dostatecné osvétleny pro bezpecny vstup a
vystup a toto osvétleni nesmi byt ovliviiovano tlumenim vnitfnich svétel.
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(5) Skfinova vozidla musi byt uvnitf osvétlena svitidly chranénymi proti poSkozovani a musi mit osvétleny vstupni a vystupni

schidky a jejich nejblizsi okoli. Osvétleni musi byt mozno uvést v ¢innost samostatnym spinacem bez ohledu na cinnost jinych
svétel na vozidle a jen pfi otevienych dvefich,

§ 55
Zvukova vystrazna zarizeni

(1) Motorova vozidla, s vyjimkou pasovych vozidel s nejvétsi konstrukéni rychlosti neprevysujici 8 km/h, musi mit alespon
jedno zafizeni pro dostatecné hlasitou zvukovou vystrahu, které musi byt na vozidle umisténo tak, aby pfi provozu za jakychkoli
podminek nedochdzelo k jeho poskozeni nebo zaméné zvukovych vlastnosti. Zafizeni musi, je-li uvedeno docasné v cinnost,
vydavat nepretrzity rovnomérny zvuk stejné vySe nebo v harmonickém akordu. Zafizeni, kterd vydavaji pronikavé zvuky,
rozloZzené akordy nebo skfeky, jako piStaly, sirény, zvonky, gongy apod., nejsou pfipustna; pro jednostopa vozidla o objemu
valct do 50 cm3 a s nejvyssi konstrukeni rychlosti do 40 km/h se povoluji vystrazné zvonky [§ 76 odst. 2 pism. h)].

(2) Na vozidle smi byt namontovano jen zvukové vystrazné zafizeni schvalené pro dany typ vozidla (§ 9); musi vyhovovat pfi
dodrZeni pfislugné technické normy, 143) pfi umisténi mikrofonu 7 m pfed vozidlem a ve vy$i v rozmezi 0,5 aZ 1 m nad rovinou
vozovky a pfi motoru vozidla v klidu hladinou vydavaného hluku nize uvedenym hodnotam:

nejméné nejvyse

- jednostopa motorova vozidla

s objemem valcl motoru

neprevysujicim 50 cm3 bez

akumuldtoru .......ccieiiiiieiinnann 76 dB (A) 104 dB (A)
- ostatni jednostopa motorova

vozidla a vicestopa motorova

vozidla s nejvétsi konstrukéni

rychlosti neprevySujici 40 km/h .... 89 dB (A) 104 dB (A)
- ostatni motorova vozidla ........... 93 dB (A) 104 dB (A)

(3) Vozidla zachranné sluzby a vozidla ozbrojenych sborli a pozarni ochrany, ktera jsou vybavena zvlastnimi vystraznymi
svétly, mohou kromé pfedepsanych zvukovych vystraznych zafizeni mit jeSté zvlastni zafizeni vydavajici typicka zvukova znameni,
u nichz musi byt spodni hranice hladiny zvuku nejméné 105 dB (A).

(4) Ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvélena prede dnem (cinnosti této
vyhlasky.

§ 56
Stérace a ostrikovace Celnich skel, odmrazovani a odmlzovani skel

(1) Motorova vozidla s Fidi¢skou budkou nebo s uzavienou karosérii musi byt opatfena nejméné jednim vykonnym,
motoricky pohanénym stéracem pro Cisténi vnéjsiho povrchu celniho skla.

(2) Motorova vozidla - s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavci 3 - musi byt opatifena schvalenymi 144 stéradi, u nichz je
mozné stirani se dvéma nebo vice frekvencemi. U nakladnich automobild, silni¢nich tahacl a autobustl, u nichZ vzdalenost mezi
osou otaceni ramena a nejvzdalenéjsim koncem stiraci listy pfesahuje 600 mm, musi byt vyssi frekvence nejméné 45 cykld za
minutu (na vihkém &elnim skle), nizsi frekvence nejméné 20 cyklf za minutu a rozdil mezi obéma frekvencemi nejméné 15 cykld
za minutu. U ostatnich motorovych vozidel musi byt vyssi frekvence nejméné 60 cykll za minutu (na vihkém Celnim skle), nizsi
frekvence nejméné 20 cykll a nejvyse 50 cykll za minutu; rozdil mezi obéma frekvencemi musi viak byt nejméné 15 cykld za
minutu. 14°) PoZadované &innosti stéract musi byt dosaZeno jiz

- u elektrickych nebo vzduchotlakovych stéracll pfi otackach motoru vozidla odpovidajicich jizdé rychlosti 30 km/h se
zarazenym nejnizSim pfevodovym stupném a se soucasné zapojenymi tlumenymi svétly, topenim a vétranim, a jsou-li
samostatné, s odmrazovacim a odmlzovacim zafizenim ¢elniho skla,

Vv

(3) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukcni rychlosti neprevysujici 50 km/h mohou byt vybavena samocinnymi stéraci s
jedinou frekvenci vy$si nez 30 cykld za minutu,

(4) Motorova vozidla, jez maji pred fidicem prihledny ochranny Celni kryt takového provedeni, které nedovoluje Fidi¢i za
desté nebo snéZeni bezpecny vyhled mimo néj, musi mit bud’ samocinny stéra¢ nebo priizorovy otvor (Stérbinu apod.).

(5) U automobilli, motocykld a skatrli musi byt stérac fesen tak, aby se rameno stéraCe po vypnuti stérace z cinnosti
samocinné vracelo do zakladni polohy. Rameno stérae musi byt odklopitelné od povrchu skla za Gcelem ruéniho Cisténi skla.
StéraCe musi vykazovat dostatecny Cistici Ucinek na celé stirané ploSe pfi rychlostech do 80 % nejvyssi konstrukcni rychlosti
vozidla, ale nepfevysujici 130 km/h.

(6) Stirana plocha, ktera je Casti povrchu Celniho skla cisténého cinnosti stéracli a ostfikovacli, musi

- u osobnich automobild pFekryvat nejméné 75 % velké a 99 % malé vztazné plochy,140)
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- u ostatnich motorovych vozidel byt co nejvétsi.

(7) Osobni a nakladni automobily a autobusy musi byt ke zlepSeni vyhledu za chladného a vihkého pocasi vybaveny
dostate¢né& G&innym zafizenim pro odmrazovani pfi teplotach do -15 stupfiti C a pro odmlZovani &elniho skla; 147) toto ustanoveni
se vztahuje pfiméfené také na bocni a zadni skla.

(8) Motorova vozidla s fidi¢skou budkou nebo s uzavienou karosérii, s vyjimkou zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v
Casti tfeti, musi byt opatfena vykonnym ostfikovanim Celniho skla do plochy stirané stéraci. Systém osttikovani celniho skla musi
byt schopen cinnosti v celém rozsahu provoznich rychlosti vozidla. Tento systém musi byt vybaven nadrzkou na kapalinu o
objemu nejméné 1 dm3, umisténou ve vozidle tak, aby byl snadny pfistup k nalévacimu hrdlu pfi dopliiovani. Tato podminka je
splnéna rovnéz v pfipadé, ze je nadrzka snadno a bez odpojovani vyjimatelna. Systém musi byt z material{, které se neposkodi
ani nepraskaji pfi zamrzani kapaliny a soucasné odolavaji ucinku teplot aZz do 80 stupnli C. Ostfikovani mdZe byt provadéno
svalovou silou fidi¢e nebo motoricky pohanénym cerpadlem a musi byt spolehlivé ¢inné pri teplotach +65 stupriti C az -15 stupnidl
C s kapalinou, ktera netuhne pii nizkych teplotach. Cinnost systému ostfikovani se nesmi zhorit, je-li jako kapaliny pouZito 50 %
metyl- nebo izopropyl- alkoholu.

(9) U vozidel s nejvyssi konstrukeni rychlosti nad 130 km/h a u dalkovych luxusnich a turistickych autobust musi byt zafizeni
pro ostfikovani s motorickym pohonem; toto zafizeni musi byt provedeno tak, aby je bylo mozno ponechat na Zadanou dobu
spolecné se stérali v ¢innosti, aniz fidi¢ trvale plsobi na ovlada¢. Objem nadrzky na kapalinu musi byt nejméné 1,4 dm3, u
autobusd 2,8 dm3.

(10) Ustanoveni odstavcll 2 az 9 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena pfede dnem (cinnosti této
vyhlasky.

§ 57
Odruseni vozidel

(1) Kazdé motorové a piipojné vozidlo musi byt konstrukéné provedeno, vyrobeno a vybaveno tak, aby rusSivé vyzarovani
elektromagnetické energie (dale jen "rudeni") vznikajici pfi provozu nepfesahlo pfipustné mezni hodnoty rueni. 148) Vozidla,
jejichz technicka zptisobilost bude schvélena po dni G&innosti této vyhlasky, musi byt z hlediska odrueni schvalena. 149

(2) Vyrobce vozidel musi nejméné jednou rocné provést statistické kontrolni méreni odruseni nejméné Sesti namatkové
vybranych vozidel vSech hromadné vyrabénych typl. U dovazenych vozidel musi dovozce predlozit jednou rocné osvédceni o
shodnosti vyroby se schvalenym typem z hlediska odruseni.

(3) V konstrukci a provedeni organd vozidla nesmé&ji byt provadény takové zasahy, které by zvySovaly ruseni nad
stanovenou hranici (pfi vyméné originalnich dilli, zejména &asti vysokonapétového systému zapalovani, regulatorll nabijeni,
dynama apod., za dily neplvodni, dodatecné montazi doplfikovych zdrojd elektrické energie apod.).

§ 58
Zaskleni vozidel a clona proti slunci

(1) Prihledné ochranné sklo pred fidicem (dale jen "Celni sklo"), vyplné v8ech ostatnich oken (i stfe$nich) a mezistén, rovné
nebo ohybané, musi byt u motorovych a jejich pFipojnych vozidel ze schvéleného 159 bezpeénostniho skla, 151 aby se pfi rozbiti
snizilo nebezpedi zranéni na nejmensi moznou miru.

(2) Celni, postranni a zadni skla karosérie automobil& nebo budky fidi¢e musi byt pro vyhled dokonale préihlednd, s vysokou
svételnou propustnosti a bez optického a barevného zkreslovani. 152 Celni skla musi byt leéténd nebo zpracovand jinak s
rovnocennou kvalitou povrchu a pii prasknuti musi zabezpecovat alespori ¢astecnou viditelnost, aby bylo mozno vozidlo bezpe¢né
zastavit.

(3) U autobustl a osobnich autobusovych privésti nesméji byt nouzové dvefni a okenni vychody zaskleny vrstvenym sklem,

(4) Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt bezpecnostni ¢elni skla automobild vrstvena.

(5) Bezpecnostni skla z plastickych materialt sméji byt pouZita pro zaskleni:

- vnitfnich mezistén a prepazek,

- oteviracich stfesnich oken,

- oken skladacich dvefi (napf. u autobustl),

- oken pfipojnych vozidel za osobni automobily,

- ochrannych celnich krytl jednostopych vozidel a jejich modifikaci bez kabiny Fidice.

(6) Nekryté hrany zaskleni - napf. vyklapécich vétracich okének, spoustécich dvernich oken, mezistén apod. - musi byt
dostatecné zaobleny. U vozidel urenych vylucné pro dopravu déti musi byt tyto hrany vhodné olemovany.,

(7) Karosérie a budka fidice motorového vozidla musi mit dvé clony proti slunci, z nichZ jedna musi byt pred Fidicem a musi
se dat snadno a jednou rukou beze zmény polohy trupu nastavovat. 153) Budka Fidi¢e zemé&délskych a lesnickych traktor&l musi
mit alespon jednu clonu proti slunci.

(8) Clona proti slunci nesmi byt provedena z lehce vznétlivého materialu. U motorovych vozidel, jejichZ technicka zplsobilost
bude schvalena po dni Ucinnosti této vyhlasky, musi byt clona proti slunci provedena bud’ z materialu, ktery pohlcuje narazovou
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energii, nebo musi byt timto materidlem GpIné pokryta; drzak clony proti slunci musi mit - je-li proveden z tuhého materialu -
polomér zakfiveni vétsi nez 3,2 mm u hran, které mohou pfijit ve styk s hlavou Fidi¢e nebo spolujezdce. 134

(9) Ustanoveni odstavctl 1, 2, 4, 5, 7 a 8 druhé véty neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena pfede
dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 59
PocitaCe ujeté vzdalenosti, pocitace motohodin, rychloméry a tachografy

(1) Motorova vozidla musi byt v zorném poli Fidi¢e vybavena pocitatem ujeté vzdalenosti nebo motohodin a rychlomérem.
Toto ustanoveni se nevztahuje na motorova vozidla s plnymi obrucemi, na vozidla s gumovymi pasy, na motorové voziky pro
invalidy, na vozidla s konstruk¢ni rychlosti neprevysujici 25 km/h, na vozidla vybavena tachografem, ktery obsahuje rychlomér,
na jednostopa motorova vozidla s objemem valct motoru nepfevysujicim 50 cm3 a s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysuijici
40 km/h.

(2) Autobusy a nakladni automobily s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 40 km/h, které maji celkovou hmotnost vétsi
nez 7 t, musi byt vybaveny tachografy v zorném poli fidi¢e. Toto ustanoveni se nevztahuje na autobusy pouzivané v méstské
hromadné dopravé osob.

(3) Pocitace ujeté vzdalenosti, pocitate motohodin, rychloméry a tachografy namontované na vozidlech musi splfiovat tyto
podminky:

a) pocitaC ujeté vzdalenosti musi spolehlivé a zfetelné udavat vozidlem ujetou vzdalenost s presnosti nejméné + - 5 %
z méfené hodnoty stupnice pfi jizdé dopfedu; pocitace ujeté vzdalenosti v tachografech musi mimoto pfi zméné sméru jizdy
(dopfedu-dozadu) ujetou vzdalenost plynule pripocitavat;

b) pocitaCe ujeté vzdalenosti ve vozidlech, u nichz podil jizdy dopfedu a dozadu je méné nez 80 : 20, musi byt
vybaveny takovym zafizenim, které ujetou vzdalenost plynule pfipocitava a snizuje mrtvy chod pocitae na délku ujeté
vzdalenosti 1 m;

¢) rychloméry - i v tachografech - musi spolehlivé a zfetelné udavat rychlost vozidla v rozsahu poslednich dvou tretin
stupnice, avsak pfi rychlosti nad 50 km/h s odchylkou nejvySe + 8 % od okamzité skutecné rychlosti vozidla; pfi rychlostech
vozidla od 20 km/h do 50 km/h nesmi byt (daj rychloméru nizsi nez rychlost skute¢na. Ukazatel rychlosti vozidla smi kmitat
v rozsahu poslednich dvou tfetin stupnice v rozmezi + - 1 % oblouku celé stupnice, v prvni tfetiné v rozmezi + - 5 %
oblouku;

d) tachografovy zaznam musi odpovidat svymi prlibéhy Udajiim pocitaCe ujeté vzdalenosti, rychloméru a ¢asu jizdy i
stani pfi spolehlivé Citelnosti bez pomocnych pfistrojd;

e) tachografovy hodinovy strojek a jeho Udaje nesmi vykazovat pfi jednom nataZzeni strojku odchylky vétsi nez + - 2
minuty za 24 hodin. Doba chodu strojku na jedno natazeni musi byt nejméné pro zaznam

3hodiNOVY ..oovcevvieieieniiee e 24 hodin,
(5] T T [T o Y, A 48 hodin,
12h0diNOVY .vvvevevirieriee e viisnanannns 62 hodin,
24h0diNOVY ...ovvcveieeeiniiiee e 168 hodin.

(4) Tachograf a rychlomér, jakoz i jejich nahon musi byt u nakladnich automobild a autobust plombovan.
(5) Ustanoveni odstavcll 1 a 3 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této
vyhlasky.

§ 60
Vytapéci a vétraci systém

(1) Vozidlo s uzavienou karosérii musi mit zafizeni pro vytapéni a vétrani prostoru pro fidi¢e a cestujici. Vytapéci a vétraci
systém nesmi konstrukénim provedenim ani svou cinnosti ohrozovat zdravi nebo zvySovat Unavu fidiCe a cestujicich; systém
vytapéni musi rozdélovat teplo co nejrovnomérnéji po celém prostoru pro cestujici; systém vytapéni a vétrani - provedeny
jakymkoli zplisobem - musi zajistit bezprlivanovy pohyb vzduchu. 15%)

(2) U vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1.1.1973 musi byt systém vytapéni a vétrani snadno obsluhovatelny a jeho
vykon regulovatelny nejméné ve dvou stupnich 150 z mista Fidi¢e beze zmény polohy trupu. 157) Toto ustanoveni neplati pro
ovladaci organy k individudlni obsluze cestujicimi ve vozidle. U zvlastnich motorovych vozidel (¢ast treti) musi vytapéni a vétrani
odpovidat pfisludnym technickym normam. 158)

(3) K vytapéni vozidel je zakazano pouZzivat pfimo horkych potrubi vyfukového systému motoru. Tepelné energie vyfukovych
plynd mize byt vyuzito pouze prostfednictvim vyméniku tepla; v prostorach vyméniku, v nichZz se predava teplo vytapécimu
vzduchu, nesmi byt Zadné uvolnitelné spoje; tloustka stén ocelovych trubek nebo plechd pfedavajicich teplo nesmi byt mensi nez
2 mm; je-li pouzito jinych materiald, musi tyto mit stejnou odolnost proti korozi a odpovidajici nejmensi tloustku stén. Je-li pro
vytapéni pouzito chladiciho vzduchu z kapalinového systému chlazeni motoru, musi byt ve vedeni vytapéciho vzduchu pietlak
v(ci motorovému prostoru a nesmi v ném byt zadné nezajisténé spoje. Vzduch pro vytapéni a vétrani nesmi obsahovat Skodlivé
latky a pachy vzniklé provozem vozidla a jeho zafizeni 159 a musi byt filtrovan od hrubych nedistot. Vzduch potiebny ke spalovani
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ve vytapécich zafizenich - s vyjimkou zafizeni podle odstavce 4 - a k vlastnimu ohfevu vytapéného prostoru nesmi byt odebiran z
vnitfku vozidla, v némz jsou prepravovany osoby vcetné fidice. Vstupni kanaly pfivodu vzduchu pro vétrani a topeni musi byt
umistény tak, aby s ohledem na provoz ostatnich vozidel byl omezen na nejmensi miru pfivod vzduchu znecisténého témito
vozidly.

(4) Vytapéci zafizeni na tuha paliva jsou povolena jen u nakladnich automobilli se skfifiovou karosérii a jejich pFivésli nebo
navési uréenych za pracovisté nebo ubytovny; tato zafizeni a koufové trubky musi byt odizolovany. 160)

(5) Systém vytapéni musi teplo rozdélovat rovnomérné po celém prostoru pro cestujici za téchto podminek:

a) u vSech automobild, s vyjimkou autobusl méstské dopravy, musi systém vytapéni zajistovat v uzavieném
vytapéném prostoru karosérie 161) pfi okolni teploté - 15 stupiifi C vyslednou teplotu nejméné + 18 stupitl C za jizdy. U
vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 80 km/h musi byt tato vysledna teplota zajiSténa za jizdy rychlosti 80 %
nejvyssi konstrukéni rychlosti, avsak ne mensi nez 80 km/h a ne vétsi nez 140 km/h;

b) u autobust méstské dopravy musi systém vytapéni zajistovat v uzavieném vytapéném prostoru karosérie 161) pfi
okolni teploté - 15 stupnd C vyslednou teplotu nejméné + 14 stupnd C. Na schodech se za mrazivého poCasi nesmi tvofit
namraza;

c) povrchova teplota v bezprostredné pfimo pFistupnych mistech a vystupech rozvadécich kanalli nesmi prekrocit + 40
stuprili C. Nejvyssi pFipustny vzajemny rozdil teplot mezi jednotlivymi misty k sedéni nebo stani je 6 stupfiti C, u autobust a
osobnich autobusovych pfivés, s vyjimkou autobusd méstské dopravy, kde se rozdil nelimituje, 8 stupiid C. Vysledna
teplota v mistech hlav mize byt az o 9 stuprill C niZ8i, popfipadé aZ o 3 stupné C vy33i nez v mistech chodidel; tato
podminka nemusi byt splnéna u autobusli méstské dopravy.

(6) Systém vétrani prostoru karosérie musi byt pretlakovy a musi zajiStovat:

a) u osobnich automobill, popfipadé v prostoru budky fidi¢e nakladnich automobild a silnicnich tahacl pfi zavienych
oknech a dverich nejméné 45 m3 vzduchu na 1 hodinu na kazdé misto k sezeni za jizdy i pfi stani vozidla;

b) u autobusll a osobnich autobusovych privésti v prostoru pro cestujici pfi uzavienych oknech a dvefich nejméné
dvacetinasobnou vyménu vzduchu za 1 hodinu pfi stojicim vozidle (vztazeno na objem vétraného prostoru) a nejméné 45
m3 vzduchu za 1 hodinu na kazdou osobu (sedici i stojici) za jizdy vozidla rychlosti, odpovidajici 80 % nejvyssi konstrukéni
rychlosti vozidla. Pfitom cast systému vétrani musi plsobit jako odsavaci zafizeni vstupuijici v ¢innost pfi jizdé vozidla.

(7) Pokud je k vytapéni vozidla pouZito nezavislého topeni, tj. systému, ktery vyrabi teplo pro vytapéni samostatné vlastnim
palivem, musi - s vyjimkou zafizeni podle odstavce 4 - vyhovovat témto pozadavk{im:

- palivo musi byt shodné s palivem pro pohon vozidla,

- zarizeni musi byt pojisténo proti prehrati (tepelna pojistka),

- spalovaci komora a vymeénik tepla musi byt zkouseny pod dvojnasobnym provoznim tlakem, nejméné vsak pfi pretlaku 0,5
bar (kp/cm2) (zkouska na tésnost),

- u teplovzdusnych systémd musi byt vylouceno spolehlivym zplisobem pronikani spalin plynd do topného vzduchu,

- ve spalinach nesmi byt obsah CO vétsi nez 0,2 objemového procenta, méfeno u vystupu ze zafizeni,

- nespalené palivo musi byt bezpec¢né odvedeno ze spalovaciho prostoru; pfi zhasnuti plamene ve spalovaci komore se musi
automaticky zastavit dodavka paliva,

- instalace nezavislého topného zafizeni musi byt provedena tak, aby pfi jakychkoli podminkach (jizdnich i atmosférickych),
tedy i pfi stani vozidla bylo zamezeno pronikani spalin tohoto zafizeni do vnitfniho prostoru karosérie.

(8) Ustanoveni odstavch 1, 3, 5 az 7 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti
této vyhlasky; ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidla vyrobena nebo dovezena pred 1.1.1973.

§ 61
Zafizeni proti neopravnénému pouziti vozidel

(1) Motorova a skiifiova pripojna vozidla musi mit zajisténi dvefi, jakoz i vik zavazadlového a - s vyjimkou zemédélskych a
lesnickych traktorli - motorového prostoru proti neopravnénému otevreni zvendi; pfitom nejméné jedny dvefe musi byt zvendi
uzamykatelné.

(2) Motorova vozidla musi byt pii stani (parkovani) zajiSténa proti neopravnénému pouziti dostatecné dcinnym zajiStovacim
zatizenim. Uzamceni dvefi, vyjmuti klicku zapalovani, odejmuti fadici paky, volantu nebo fiditek se v tomto smyslu nepovaZuje za
zajisténi.

(3) Motorova vozidla, s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavci 4, musi mit zajiStovaci zafizeni vytvorené takovou kombinaci
Ustroji, které zabraruje spusténi motoru normalnim ovladanim a zaroven zafizenim plisobicim na jedno z nasledujicich Ustroji:

- fizeni,

- prevodovku,

- fadici paku nebo ovladani fazeni prevodu,

- zafizeni zabranujici béhu motoru.

(4) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevySujici 25 km/h, jednostopéd a tfistopa motorova vozidla o
celkové hmotnosti nepfevysuijici 1 t musi mit zajiStovaci zafizeni plsobici na jedno z nasledujicich Ustroji:

- Fizeni,
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- prevodovku,

- fadici paku nebo ovladani fazeni prevodu,

- zarizeni zabranujici béhu motoru,

- paprsky nebo ramena kol.

(5) Zaji$tovaci zafizeni podle odstavcd 3 a 4 musi byt schvaleno 162 a musi zejména vyhovovat témto poZadavkdim:

a) musi byt konstruovano tak, Ze pokud neni uvedeno mimo cinnost (tj. odjiSténo), neni mozné ani spusténi motoru
normalnim ovladanim, ani jizda vozidla vlastni silou;

b) musi byt konstruovano tak, aby bylo nutno pro zajisténi a odjiSténi pouzit jen jednoho klice, ktery se vklada do
jednoho zamku; kli¢ k zajiStovacimu zafizeni nesmi byt mozno zcela vyjmout, pokud zafizeni nevstoupilo v Cinnost; tato
podminka nemusi byt spinéna u zamka Fizeni, jestlize kli¢ m0ze byt vynat v poloze jiné nez uzamykaci; v tomto pfipadé vsak
musi byt zafizeni konstruovano tak, aby nebylo mozno dosahnout této polohy a vyjmout kli¢ mimovolng;

¢) musi byt konstruovano tak, aby nemohlo byt nepovolanou osobou jednoduchymi prostfedky, nepfedepsanym klicem
nebo postupem rychle a nenapadné uvedeno mimo cinnost (odjisténo), vyfazeno z ¢innosti nebo zniceno;

d) nesmi byt k vozidltim, s vyjimkou jednostopych a tfikolovych, dodavano jako volné pfislusenstvi, nybrz musi byt na
vozidle jako trvala soucast vybavy vozidla; zafizeni musi byt k organlim uvedenym v odstavcich 3 a 4 pfipevnéno tak, ze v
uzamceném stavu i po odmontovani krytll méze byt demontovano pouze specidlnim nafadim; pokud by se zafizeni mohlo
stat neucinnym uvolnénim nékterych Sroubl, musi byt tyto Srouby kryty ¢astmi zajiStovaciho zafizeni pfi jeho uzamceném
stavu;

e) zamky musi byt do zajiStovaciho zafizeni vozidla, s vyjimkou vozidel jednostopych a tfikolovych, zabudovany pevné;

f) zamky zajiStovaciho zafizeni mohou byt bud’ na patentni klice, nebo kombinacni; oba systémy musi byt feSeny tak,
aby pocet moznych rliznych kombinaci uzamknuti byl nejméné 1000;

g) zamky kombinac¢ni mohou byt bud’ Cislicové nebo pismenové, musi vsak mit vzdy nejméné 3 volici Cislicové nebo
pismenové polohy;

h) musi byt takové, aby nemohlo dojit k mimovolnému uvedeni zajiStovaciho zafizeni v Cinnost, které by mohlo ohrozit
bezpecnost jizdy;

i) zajiStovaci zafizeni plsobici na fizeni musi byt dostateCné dimenzovano tak, aby odolalo plisobeni statického
momentu 196 Nm (20 kpm) v obou smérech otaceni volantem, a to bez poskozeni fidicitho mechanismu, které by mohlo
ohrozit bezpecnost jizdy;

j) zajiStovaci zafizeni plsobici na Fadici paku prevodovky musi byt schopno zabranit jakémukoliv Fazeni. U pfevodovek s
rucnim ovladanim musi byt zajistovaci zafizeni uzamykatelné v poloze zpétny chod nebo v poloze neutral, anebo jen v
poloze zpétny chod, u automatickych prevodovek v poloze P-parkovani nebo v poloze N-neutral, anebo jen v poloze P-
parkovani;

k) jestlize uvedeni zajiStovaciho zafizeni v Cinnost vyZaduje jiné energie nez svalové, musi byt tato energie pouzita
pouze k ovladani zamykaciho a odemykaciho systému zafizeni; zafizeni musi byt udrZovano v zamceném nebo odemceném
stavu (poloze) prostredky pouze mechanickymi.

(6) Zajistovaci zafizeni miZe byt téZ vybaveno schvélenou 162 zvukovou nebo optickou vystrahou; vystrazné signaly musi
byt kratké a musi samocinné skondcit do uplynuti nejvySe 30 s; signaly se mohou opakovat jen tehdy, pokud znovu dojde k
neopravnéné manipulaci se zajistovacim zafizenim; pro zvukovou vystrahu smi byt pouzito pouze zvukové vystrazné zafizeni
namontované na vozidlo (§ 55); pro optickou vystrahu smi byt pouZito pouze zablesku tlumenych svétel vozidla.

(7) Ustanoveni odstavctl 1 az 5 plati jen pro vozidla, jejichz technicka zp@sobilost bude schvélena po 1.1.1973, a pro zvlastni
motorova vozidla uvedena v Casti treti, jejichz technicka zplsobilost bude schvalena po 1.1.1974.

§ 62
Zafizeni ke spojovani vozidel do souprav
(1) Vozidla, kterd jsou urCena k taZzeni, musi byt vybavena spojovacim zafizenim normalizovanych spojovacich a
pripeviiovacich rozmérl. Zafizeni musi pfipojné vozidlo zajistovat proti samovolnému uvolnéni dvojitou mechanickou pojistkou.
Zafizeni musi plsobit samocinné nebo polosamocinné (druha pojistka plisobi az po ruénim ovladani); zatizeni pdsobici samocinné
vSak musi mit mechanické dvojité zajisténi a zajisténou polohu zietelné viditelnou. Nesamocinna zafizeni jsou pFipustna pouze u
- vozidel uvedenych v odstavci 2 pism. a), b),
- taznych vozidel urcenych ke spojovani s jednondpravovymi privésy o celkové hmotnosti do 3,5 t.
V kazdém pripadé vSak musi byt provedeni spojovaciho zafizeni provozné bezpectné, lehce a rychle ovladatelné. Spojovacim
zatizenim nesméji byt vybaveny jednonapravové privésy a privésy s najezdovou brzdou.
(2) Spojovaci zafizeni
a) jednostopych motorovych vozidel pro taZeni jednokolovych pFivésl musi byt provedeno kfizovym kloubem,
b) osobnich a dodavkovych automobilll pro tazeni jednonapravovych privésd o celkové hmotnosti do 3,5 t musi byt
provedeno s kouli ISO 50, pficemz nejvétsi pripustné statické zatizeni od privésu na kouli nesmi byt vétsi nez 980 N (100 kp)
ve svislém sméru; cely spoj, tj. koule taZného a zavés pripojného vozidla musi byt schvélen, 163)
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) u ostatnich vozidel pro tazeni privésti musi byt provedeno systémem valcovy Cep-oko; u vozidel, jejichZ technicka
zpUsobilost byla schvalena pfede dnem Gcinnosti této vyhlasky, u specialnich terénnich vozidel a u zvlastnich motorovych
vozidel uvedenych v Casti tfeti je pripustny téZ systém hak-oko, ma-li tazny pfivés odpovidajici oko oje.

(3) Spojovaci zafizeni pro tazeni privésu musi umoznit pohyb jeho oje nejméné

- ve svislé roving ... i i i + - 20 stupnd,

- ve vodorovné roviné ..........ciiiieniiennnasea.. + - 75 stupnd,
u zemédélskych a lesnickych traktorll ............ + - 60 stupn(,

- okolo podélné osy zavésného zarizeni ............ + - 25 stupnd,
u zemédélskych a lesnickych traktorl ............ + - 20 stupnl.

(4) Automobily o celkové hmotnosti vétsi nez 12 t, urcené k tazeni privési o celkové hmotnosti vétsi nez 10 t, které jsou
uréeny pro mezinarodni dopravu, musi byt vybaveny schvalenym 164 zafizenim systému valcovy &ep-oko o préiméru 50 mm neni
dovoleno u jinych vozidel nové uvadénych do provozu. Zavés tazného vozidla musi byt odpruzeny, cely spoj, tj. zavés-oj smi
vykazovat jen kmity velmi nizké amplitudy.

(5) Spojovaci zatizeni motorovych vozidel systému valcovy Cep-oko, s vyjimkou vozidel se sklapéci karosérii pouze nazad,
smi mit osu valcového Cepu vzdalenou od zadniho obrysu vozidla (smérem k jeho pridi) nejvyse 300 mm.

(6) Vozidla - s vyjimkou jednostopych - ktera jsou urcena k tazeni privésli, musi byt kromé hlavniho spojovaciho zafizeni
vybavena téz zavésy pro pojistné spojovaci zafizeni (lana, fetézy), a to

- vozidla s kulovym zavésem podle odstavce 2 pism. b) zavésy pro kFizové nebo vidlicovité zavéSeni podle § 66 odst. 6,

- ostatni vozidla zavésy pro kfizové zavéseni,

Zemédélské a lesnické traktory musi byt vybaveny zavésy pro pojistné spojovaci zafizeni dnem, ktery stanovi federaini
ministerstvo dopravy.

(7) Oko oje, s vyjimkou pfipojnych vozidel k zvlastnim motorovym vozidldm uvedenym v Casti tfeti, musi byt upevnéno k oji
tak, ze jeho otaceni kolem podélné osy oje je vylouceno. Oka oji privésti k automobillim uvedenym v odstavci 4 musi byt
schvélena. 164

(8) Privésy, s vyjimkou privésl za jednostopa motorova vozidla, musi byt vybaveny pojistnym spojovacim zafizenim (lana,
fetézy), které musi pfi poruse hlavniho spoje a nasledném preruseni spojeni brzdové a elektrické soustavy mezi taznym vozidlem
a privésem zajistit jeSté CasteCnou fiditelnost pFivésu, popfipadé zabranit padnuti oje na vozovku. Pfivésy za zemédélské a
lesnické traktory musi byt vybaveny pojistnym spojovacim zafizenim podle predchazejici véty dnem, ktery stanovi federalni
ministerstvo dopravy.

(9) Dvou- a vicenapravové piivésy musi mit oj vyvazenou tak, aby se nemohla dotknout vozovky, na niz pfivés stoji nebo po
niz jede, a aby spojovani privésu s taznym vozidlem se mohlo dit s nejmensi moznou ndmahou. Oj téchto pfivésd musi mit
pokazdé oko v priblizné stejné vySce nad vozovkou, jako je zavés tazného vozidla, nebo musi byt oj na tuto vysku sefiditelna.

(10) V pfipadé, Ze sila pro rucni zvedani oje u navésli a jednonapravovych pfivésd o celkové hmotnosti vétsi nez 100 kg
presahuje 245 N (25 kp), musi mit navés, popfipadé privés predni previslou Cast pred napravou nebo oj vybavenu podpérnym
zarizenim, které

- zabrani prevraceni vozidla pfi odpojeni od tazného vozidla v rozsahu provoznich zatizeni i pfi nerovnomérném rozdéleni
nakladu a pfi loznych manipulacich pfipusténych v navodu k obsluze vozidla,

- umozni, ze pripojné vozidlo mize byt v podepfeném stavu samocinné nebo - u zavésl s kouli - s nejmensi namahou
zapojeno do spojovaciho zafizeni tazného vozidla.

(11) U dvou- a vicenapravovych pfivésd s to¢nicovym fizenim musi byt oj tak dlouhd, aby vzdalenost mezi osou oka oje a
mezi osou tocnice byla nejméné o 1,2 m vétsi, nez je obrysovy polomér predni ¢asti karosérie opsany z osy tocnice.

(12) Tahace navésll musi mit pro spojovaci ¢ep navésu bud polosamocinnou nebo samocinnou toénici, odpovidajici
nejvyssimu povolenému zatizeni tahace. ToCnice musi umoznit vzajemné vychyleni tahace a navésu

- ve vodorovné roviné v rozsahu + - 90 stupiid, tj. 180 stupnl celkove,

- ve svislé podéIné roviné nejméné + - 8 stupnid,

- v piicné svislé roviné nejvyse + - 3 stupné.

Ovladani tocnice musi byt umisténo v pravé poloviné tahace, pokud neni provedeno z mista fidi¢e. Tahae musi byt na
previslé Casti za tocnici opatfeny najezdovymi lyzinami, které umoziuji bezpecné zapojeni ndvésu bez jeho zvedani i pfi
Castecném poklesu naveésu.

(13) Tocnice tahacl pro taZeni navést o celkové hmotnosti vétsi neZz 10 t a pro svislé zatizeni nejvySe 20 t musi byt
schvélena 6% a musi mit spojovaci systém uzplisoben pro uchyceni spojovaciho &epu névésu o prliméru 50,8 mm.
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(14) Tocnice tahacl pro taZeni navésti o celkové hmotnosti vétsi neZz 15 t a pro svislé zatizeni nejvySe 20 t musi byt
schvélena i co do umisténi, 164) které musi splfiovat zejména tyto poZadavky:

- svou horni plochou musi byt vySe neZ 1,25 m ve stavu zatiZzeni navésem a nize nez 1,47 m ve stavu bez zatizeni navésem,

- Casti tahace nad rovinou tocnice a pred svislou osou otaceni spojovaciho ¢epu v toCnici musi byt vné rotacniho kuzele,
jehoZ osa je totoZna s osou otaceni spojovaciho ¢epu v tocnici, jehoZ vrchol s polovi¢nim vrcholovym thlem 6 stupnd je pod
rovinou tocnice a jehoz polomér priiseku s rovinou tocnice je 2,09 m,

- Casti tahace pod rovinou tocnice, za svislou osou otaceni spojovaciho ¢epu v tocnici musi byt uvnitf rotacniho, zhruba
valcového télesa, jehoz osa je totozna s osou spojovaciho ¢epu a ma polomér nejvyse 2,2 m.

(15) Spojovaci ¢ep navésu musi odpovidat nejvétsimu povolenému zatiZzeni navésem.

(16) Spojovaci &ep navésu o celkové hmotnosti vétéi nez 10 t a pro svisla zatiZzeni nejvySe 20 t musi byt schvalen 164 a musi
mit primér &inné &sti 50,8 mm, 16%)

(17) Spojovaci Cep navésu o celkové hmotnosti vétsi nez 15 t a se svislym zatiZzenim na spojovaci ¢ep nejvyse 20 t musi byt
schvalen i co do umisténi, 164 které musi splfiovat zejména tyto pozadavky:

- i nejvzdalenéjsi Casti navésu, s vyjimkou pruznych spojd brzdovych a elektrickych systém, pfed svislou osou Cepu a nad
myslenou rovinou to¢ny musi lezet uvniti valcového télesa o poloméru 2,04 m, jehoZ osa je totozna se svislou osou Cepu,

- spodni Casti navésu - tzv. labuti krk - za svislou osou Cepu a pod myslenou rovinou toCnice musi byt vné rotacniho, zhruba
valcového télesa o poloméru nejméné 2,3 m, jehoZ osa je totozna se svislou osou Cepu.

(18) Motorova vozidla o pohotovostni hmotnosti vétsi neZz 400 kg musi byt vpredu konstrukéné upravena a provedena tak,
aby je bylo mozné - ty¢i nebo lanem - tahnout jinymi vozidly (vyprosténi, odtazeni); motorova vozidla o celkové hmotnosti vétsi
nez 3,5 t musi byt mozno tahnout ty¢i. U pojizdnych pracovnich strojd, napf. s ¢elné umisténym nafadim apod. Ize takové
zarizeni umistit vzadu.

(19) Tyce nebo lana k tazeni vozidel uvedenych v odstavci 18 musi byt zfetelné viditelné; ty¢e musi byt opatfeny po celé

vrv

délce pricnymi Cervenobilymi pruhy o Sifce 75 mm, lana ¢ervenym praporkem nebo Stitkem o rozméru nejméné 200x200 mm,
166)

(20) Vozidla - s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavci 2 pism. a) a b) - jeZ jsou vybavena spojovacim zafizenim, musi mit
na zadni Casti karosérie zietelné a kontrastné vyznacCenu nejvyssi pfipustnou celkovou hmotnost pripojného vozidla, které je
mozno bezpecné vléci za vSech provoznich podminek. Rozméry tohoto vyznaceni stanovi § 80 odst. 3.

(21) Ustanoveni odstavce 1 treti az paté véty, odstavce 2 pism. a) a b), odstavce 4, odstavce 7 druhé véty a odstavcd 10 az
14 a 16 aZz 18 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 63
Narazniky automobilll a zafizeni proti vklinéni malych vozidel pod velka vozidla

(1) VSechny automobily o celkové hmotnosti neprevysujici 3,5 t musi byt opatfeny pfednim a zadnim naraznikem, pokud
karosérie neni provedena tak, Ze pfejima funkci naraznika.

(2) Nérazniky nesmé&ji mit ostré okraje nebo vystupky, které mohou zranit chodce; povrch naraznikl, které nejCastéji
vstupuiji ve styk s jinym vozidlem, napr. kly, musi byt pokryt pryzi nebo jinym mékkym materidlem. Bocni letmé konce narazniku
musi byt zahnuty co nejblize ke karosérii vozidla, smérem k jeho podéiné ose tak, aby bylo vylou¢eno nebezpeli zahaknuti
(zaklesnuti, zachyceni) s jinym vozidlem nebo chodcem &i cyklistou apod. Tuhé vnéjsi hrany narazniku nebo ki, pokud nejsou
zakryty pryZi nebo jinym mékkym materidlem, musi byt zaobleny s polomérem nejméné 10 mm.

(3) Néraznik v celé Sifce rozchodu kol a pfi zatizeni vozidla v mezich povolené uzitetné hmotnosti svymi hornimi okraji -
nebo je-li opatien svislymi kly, hornimi okraji kil - musi byt vySe nez 420 mm a dolnimi okraji nesmi byt vy$e neZ 590 mm od
roviny vozovky. V téchto rozmezich musi byt povrch narazniku nejast&ji vstupujici ve styk s jinym vozidlem nebo jinou
prekazkou souvisly a rovny nebo zaobleny s polomérem nejméné 500 mm, méFeno ve svislé roviné fezu. Ustanoveni tohoto
odstavce se nevztahuje na velmi nizké sportovni modifikace automobil.

(4) Naraznik a jeho drzaky vcetné upevnéni musi byt konstruovany tak, aby po strance pevnosti bez poskozeni vozidel
vyhovély pii odtlaceni vozidla o pfiblizné stejné hmotnosti, nezabrzdéného a s nezafazenym prevodovym stupném na vodorovné
roving.

(5) Automobily o celkové hmotnosti nad 3,5 t a pfivésy a navésy musi byt na zadi opatfeny zafizenim proti vklinéni malych
vozidel podle odstavce 6, jestlize

- nemaji ploSinu nebo skiin,

- maji ploSinu nebo skfin, ktera v zadni Casti je SirSi nez 600 mm a je v této Casti od povrchu vozovky vySe nez 600 mm, u
sklapéckovych vozidel 700 mm pfi nezatizeném stavu vozidla.

(6) Zarizeni proti vklinéni nesmi mit spodni hranu vyse nez 600 mm, u sklapéckovych vozidel 700 mm od povrchu vozovky
pfi nezatizeném stavu vozidla. Toto zafizeni musi byt v celé Siti zadni Casti vozidla nebo nejvySe o 100 mm uzsi z kazdé strany
vozidla. Provedeni mlze byt priibé&zné nebo délené; je-li pouzito déleného zafizeni, nesmi byt vzajemna vzdalenost mezi vnitfnimi
obrysovymi kraji asti zafizeni vétsi nez 600 mm. Zafizeni musi byt pod vozidlem v Grovni zadniho obrysu vozidla, nejvySe vSak
450 mm od ného smérem pod vozidlo, u skldpéckovych vozidel 600 mm.
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(7) Zafizeni a jeho upevnéni musi byt provedeno tak, aby nemélo ostré okraje a aby jeho letmd vodorovna ukonceni u
bocnich obrysi vozidla omezovala na nejmensi miru moZnost zachyceni osob nebo vozidla a jejich poranéni nebo poskozeni.

(8) Zvlastni zafizeni proti vklinéni neni nutné, jestlize rdm vozidla nebo karosérie vozidla ve své zadni asti svym provedenim
vyhovuje podminkam odstavci 6 a 7.

(9) Ustanoveni odstavcl 5 aZ 8 neplati pro vozidla s prdvem prednostni jizdy, 167) tahade navéstl, rozpojitelné pFivésy pro
prepravu klad a dlouhého dfivi a pro stavebni a pracovni stroje, jejichz provoz na vefejnych pozemnich komunikacich je omezen
na nejmensi miru.

(10) Naraznikem a zafizenim proti vklinéni malych vozidel nemusi byt opatfena vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla
schvalena prede dnem uUcinnosti této vyhlasky; pokud vsak takové vozidlo je opatfeno zafizenim proti vklinéni malych vozidel,
musi toto zafizeni splfiovat podminky odstavci 6 a 7.

§ 64
Ochrana a pevnost budky (kabiny) fidiCe proti jejimu poSkozeni ndkladem

(1) Motorova vozidla a navésy, uréené nebo pouzité pro prepravu ty¢ového materidlu, tram@ a podobnych naklad@i, které
posunem pfi nahlém prudkém brzdéni mohou ohrozit bezpecnost osob v budce fidi¢e, musi byt konstruovany nebo vybaveny tak,
aby splfiovaly podminky stanovené v odstavcich 2 az 7.

(2) Lozna plocha nebo nakladni prostor vozidel 168) musi byt vybaveny zafizenim k upevnéni nakladu, a to v poctu
dostatecném pro spolehlivé upevnéni nakladu.

(3) Vozidlo musi byt opatfeno ochrannym Stitem (dale jen "Stit") v predni Casti pfepravni ploSiny nebo mezi zadni sténou
budky fidi¢e a touto ploginou, nebo je-li vozidlo bez plosiny, mezi zadni sténou budky fidice a nakladem. Stit mlZe byt
snimatelny.

(4) Stit nesmi mit $itku meni, nez je Sitka budky, popiipadé kabiny Fidice. Stit musi byt vysoky alespof jako vyska nakladu,
nejméné vSak 800 mm nad loznou plosinou.

(5) Stit se smi upeviiovat pouze:

a) bezprostfedné na ram nebo jinou nosnou konstrukci vozidla,

b) na predni elo lozné ploSiny,

) u soupravy tahace s navésem na predni Celo lozné plosiny navésu,
d) na kostru budky fidi¢e spojené pfimo s karosérii.

(6) Stit a jeho upevnéni véetné upevnéni lozné plosiny na rdm nebo jinou nosnou konstrukci (v piipadé upevnéni §titu na
predni Celo loZné plosiny) musi byt takové, aby bez jakéhokoliv poskozeni odolal rovhomérné rozloZzenému tlaku 7850 N (800 kp)
z kazdé zapocaté tuny dovoleného nakladu vozidla. 169

(7) Stitem nemusi byt vybavena motorova vozidla, jestlize predni ¢elo jejich karosérie a plosina nebo zadni st&na budky
fidi¢e spojené pfimo s karosérii svym provedenim a upevnénim odpovidaji poZzadavkim odstavcd 4 aZ 6, a motorova vozidla, u
kterych naklad jde mimo budku fidice, jako napf. vozidla s bo¢né nesenym nakladem nebo nakladem, umisténym a upevnénym
pod vlastni budkou fidi¢e apod.

§ 65
Vybaveni motorovych vozidel bezpecnostnimi pasy a kotevnimi Gchyty

(1) Osobni automobily uvedené do provozu po 1.1.1969 musi byt vybaveny na prednich mistech k sezeni bezpec¢nostnimi
pasy pro dospélé osoby (dale jen "bezpecnostni pasy") a piisluSnymi kotevnimi Uchyty v karosérii; bezpecnostnimi pasy nemusi
byt vybavena vozidla dosud neevidovana a jezdici pod prozatimni statni poznavaci znackou.

(2) Osobni automobily uvedené do provozu pred 1.1,1969 musi byt vybaveny na prednich sedadlech bezpec¢nostnimi pasy,
jen pokud jsou vybaveny predepsanymi kotevnimi Gchyty v karosérii (odstavce 3 az 5).

(3) Bezpecnostni pasy - s vyjimkou pasd uvedenych v odstavci 4 - musi byt s tfibodovym uchycenim; 170 federaini
ministerstvo dopravy miiZe stanovit jiny zplsob uchyceni.

(4) Bezpecnostni pasy s dvoubodovym uchycenim 70 jsou pfipustné pro

- vozidla se sklopnou, shrnovaci nebo odnimatelnou stfechou,

- prostredni sedadla; pro tato sedadla je pfipustny jen pas bfisni,

- sedadla, ktera pfimo nesousedi se vstupnimi nebo vystupnimi dvefmi vozidla, 171)

- zemédélské a lesnické traktory, samojizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje a pojizdné pracovni stroje.

(5) Kotevni Uchyty v karosérii uvedené v odstavcich 1 a 2 musi umoznit upevriovani bezpecnostnich pasti pevnostnimi
Srouby se zavitem 7/16 - 20 UNF 2B,

(6) Bezpecnostni pasy a kotevni Uchyty v karosérii musi byt schvéleny. 172)

(7) Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt bezpe¢nostnimi pasy a prislusnymi kotevnimi Gchyty v
karosérii vybavena zadni sedadla osobnich automobild, sedadla budek fidi¢ nakladnich automobildl, sedadla Fidi¢d autobusd a
sedadla pro cestujici v dalkovych autobusech. Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt zadni sedadla
osobnich automobild a sedadla pro cestujici v dalkovych autobusech vybavena téZz bezpe¢nostnimi pasy pro déti. Ustanoveni
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tohoto odstavce neplati pro vozidla s nejvyssi konstrukeni rychlosti neprevysujici 60 km/h a pro autobusy méstské dopravy, které
nejsou provozovany mimo obec.

§ 66
Pfipojna vozidla za osobni automobily

(1) Pro pfipojna vozidla (dale jen "pFivésy") za osobni automobily plati vechna ustanoveni, 173) platna pro ostatni ptipojna
vozidla, pokud ddle neni uvedeno jinak.

(2) Celkova hmotnost pfivésu nesmi byt vétsi nez 80 % pohotovostni hmotnosti tazného vozidla.

(3) Privésy nesmé&ji byt pouzivany k prepravé osab.

(4) Vyska privésu nesmi byt vétsi nez 1,7 nasobek rozchodu kol.

(5) Pokud pfislusny republikovy organ pfi schvalovani technické zp@sobilosti typu pfivésu nestanovi jinak, nesmi byt nejvyssi
rychlost privésu vyssi nez 80 km/h.

(6) Privésy, jejichz celkova hmotnost pievysSuje 350 kg, musi byt rovnéz vybaveny pojistnym zavésnym zafizenim, kterym se
pfipojuji k taznému vozidlu kfizové nebo vidlicovité, pficemz vrchol vidlice smi byt pouze na tazném vozidle.

(7) Zavésna zafizeni ptivésti musi splfiovat podminky § 62.

§ 67
ZvIastni podminky pro jednostopa motorova vozidla a jejich postranni a privésné voziky

(1) Jednostopa motorova vozidla musi byt opatfena stojankem nebo jinym zafizenim, umoznujicim jejich bezpecné
postaveni, opusti-li je FidiC.

(2) Primarni fetéz, a pokud je pouZit, také sekundarni fetéz musi mit bezpecnostni retézové kryty.

(3) P¥i pouziti ochrannych krytd (kolen apod.) nesméji tyto pfesahovat nejvétsi sirku méfenou pres Fiditka vozidla a nesméji
snizovat manévrovaci schopnost a ovladani vozidla. Mezi ovladacimi organy vozidla (fazeni pfevod(, spojky, brzdy, akcelerace
apod.) a pevnymi Castmi vozidla (nadrz, prevodovka, kryty apod.) musi byt ve sméru obvyklého pfistupu k témto organiim a
jejich pohybu dostatecné velky, nejméné 70 mm Siroky volny prostor; u pedald se tato hodnota posuzuje od stfedu naslapnych
ploch na obé strany.

(4) Je-li jednostopé motorové vozidlo vybaveno dalsim sedadlem nebo mistem pro spolujezdce, musi byt rovnéz vybaveno
odpovidajicimi opérami pro nohy (§ 32 odst. 9).

(5) VSechny ovladaci organy vozidla, které mohou pfi dopravni nehodé zvétsit vaznost zranéni jak fidiCe, tak osob
stfetnuvsich se s vozidlem, musi byt zakonéeny tak, aby bylo mozno do této Casti vepsat kouli o priméru nejméné 19 mm.
Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem Ucinnosti této vyhlasky.

(6) Postranni vozik mlize byt uréen pro prepravu jedné dospélé osoby nebo nakladu; musi byt schvaleného typu a smi byt
pfipojen jen k jednostopému motorovému vozidlu, u néhoz objem valcd motoru je nejméné 170 cm3 a jehoz konstrukce toto
pripojeni umoznuje.

(7) Celkova hmotnost postranniho voziku nesmi byt vétsi nez 60 % celkové hmotnosti jednostopého motorového vozidla.

(8) Rozvor mezi kolem postranniho voziku a prednim kolem jednostopého motorového vozidla nesmi byt vétSi nez rozvor kol
tazného vozidla.

(9) PFivésny vozik za jednostopé motorové vozidlo je uréen pouze pro prepravu nakladfi; smi byt pfipojen k jednostopému
motorovému vozidlu, jehoZz konstrukce pfipojeni umoznuje.

(10) Celkova hmotnost privésného voziku nesmi byt vétSi nez 50 % pohotovostni hmotnosti jednostopého motorového
vozidla; privésny vozik nemusi byt vybaven brzdou.

(11) Vzdalenost napravy nebo osy kola privésného voziku od osy zadniho kola tazného vozidla nesmi byt vétsi, nez je rozvor
kol tazného vozidla.

(12) Za jednostopé motorové vozidlo s postrannim vozikem Ize pFipojovat jesté pfivésny vozik za podminky, Ze objem valcd
motoru je vétsi nez 450 cm3 a kolo postranniho voziku je jim pohanéno.

§ 68
zrusen

§ 69
Vozidla pro prepravu Zivych zvitat
Vozidla pro prepravu Zivych zvifat musi mit pevnou nesklapéci karosérii a musi mit nejméné dvé napravy; jejich konstrukce a
provedeni musi zajist'ovat bezpecnost Fidi¢e, obsluhy, Zivych zvifat a ostatnich Géastnikl silni¢niho provozu, nesmi znecist'ovat
pozemni komunikace a obtéZovat jejich uZivatele.

CAST TRETI
ZvIastni motorova vozidla
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§ 70
Zemé&d&lské a lesnické traktory 174)

(1) Zemédélské a lesnické traktory (dale jen "traktory") jsou dvoundpravové stroje opatfené pneumatikami, které jsou
urceny k sunuti, neseni a pohonu pracovniho zafizeni, naradi, pfivésd a k vykonavani riznych praci, hlavné taznou silou a jejichz
nejvy$8i konstrukéni rychlost nepfevyduje 25 km/h. 175 Ustanoveni platnd pro traktory plati pfimé&Fené i pro pasové traktory
urcené ke stejnym pracim; pro jejich pouzivani na pozemnich komunikacich plati ustanoveni § 2 pism. c).

(2) Pro traktory plati ustanoveni Casti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 az 13.

(3) Traktor méze byt vybaven sedadly pro spolujezdce (popfipadé dalsi obsluhu mimo Fidi¢e) za téchto podminek:

a) pripousti se nejvyse dvé sedadla pro spolujezdce,

b) jsou-li tato sedadla umisténa na blatnicich (krytech kol), smi byt na jednom blatniku pouze jedno sedadlo,

c) kazdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spolehlivé pfipevnéno k traktoru, musi mit opéradlo nejméné s jednou
loketni opérou nebo madlem pro drZeni a odpovidajici opéru pro nohy,

d) sedadlo pro spolujezdce musi mit Sitku nejméné 400 mm a hloubku nejméné 300 mm,

e) zadné sedadlo pro spolujezdce, véetné opéry pro nohy nesmi presahovat vnéjsi obrys traktoru, s vyjimkou traktorl o
celkové Sifce nejvice 1,4 m, u nichz sedadlo spolujezdce smi pfesahovat obrys nejvySe o 50 mm na kazdé strané vozidla.

(4) P¥i jakémkoliv provoznim zatizeni traktoru v rozsahu od pohotovostni hmotnosti véetné hmotnosti fidiCe az po celkovou
nesmi zatizeni fizené napravy - méfeno prfi stani na vodorovné vozovce - byt mensi nez 25 % okamzité hmotnosti traktoru.
PFipousti se vSak nizsi zatiZeni Fizené napravy po namontovani rliznych pracovnich nafadi a nakladnich plosin pfi soucasném
snizeni nejvyssi prepravni rychlosti na 15 km/h; pfitom v zadném pfipadé zatizeni fizené napravy nesmi byt mensi nez

- 20 % u traktord o celkové hmotnosti nejvyse 3,2 t,
- 19 % u traktord o celkové hmotnosti vyssi nez 3,2 t,
avSak nejvyse 4,5 t,
- 18 % u traktord o celkové hmotnosti vys$sSi nez 4,5 t.

(5) Na traktoru mize byt upevnéna nakladni plosina za téchto podminek:

- plosina musi byt upevnéna soumérné k jeho podéiné svislé roviné soumérnosti a nesmi byt vySe nez 1,5 m nad vozovkou,

- plosina nesm/ snizovat vyhled Fidice, omezovat ovladatelnost traktoru a naruSovat predepsanou geometrickou viditelnost
jeho vnéjsiho osvétleni,

- Sirka plosiny nesmi presahovat jeho celkovou Sirku.

(6) Traktorem nesené nafadi a jeho upevnéni musi v transportni poloze na pozemni komunikaci odpovidat poZzadavkém na
plosSinu (odstavec 5), s vyjimkou Sitky, ktera nesmi byt vétsi nez 3 m.

(7) Traktory musi byt vybaveny schvalenym ochrannym ramem nebo budkou fidice se stejnymi vlastnostmi z hlediska
bezpelnosti 170) jako ochranny ram. Budka Fidi¢e musi splfiovat podminky stanovené technickymi a hygienickymi piedpisy; 177)
ustanoveni § 31 odst. 2 pro traktory neplati.

(8) V odlvodnénych pripadech mohou byt u traktord umisténa svétla (odrazky) odchylné od § 45 az 50, a to:

a) tlumena svétla ve vysi az 1,35 m a od bocniho obrysu dale nez 400 mm,
b) obrysova a koncova svétla ve vysi az 1,9 m, priemzZ vzajemna vzdalenost vnitfnich okrajd ¢innych sviticich ploch

nesmi byt mensi nez 500 mm,

) brzdova svétla ve vysi az 1,9 m,

d) smérova svétla ve vysi az 2,1 m, pficemz spodnim okrajem cinné svitici plochy nesmi byt nize nez 500 mm nad
vozovkou,

e) odrazky spodnim okrajem cinné plochy ve vysi nejméné 500 mm a hornim okrajem cinné plochy nejvyse 1,2 m nad

vozovkou, pfi¢emz vzajemna vzdalenost vnitfnich okrajl jejich ¢innych ploch nesmi byt mensi nez 500 mm.

(9) Soubor brzdovych zafizeni na traktoru musi splfiovat podminky stanovené pro provozni, parkovaci a ode dne, ktery
stanovi federalni ministerstvo dopravy, i nouzové brzdéni v § 15, s vyjimkou odstavce 20, a v § 16 odst. 1, 2, 3 pism. a), odst. 4,
5,8, 11, 12, 13 a 14 pism. a).

(10) Zafizeni, ktera zajist'uji brzdéni provozni, parkovaci a nouzové, mohou mit spolecné Casti za téchto podminek:

a) musi mit nejméné dva na sobé nezavislé a oddélené ovladaci organy a prevody,

b) ovladaci organ a prevod pro provozni brzdéni musi byt nezavislé na ovlddacim organu a prevodu pro parkovaci
brzdéni,

) je-li spole¢ny organ pro provozni a nouzové brzdéni, musi byt soustava parkovaciho brzdéni provedena tak, aby
mohla plsobit i pfi pohybujicim se vozidle,

d) c¢inné elementy vlastniho parkovaciho brzdového Ustroji musi byt udrzovany v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi ¢astmi.

(11) Jestlize provozni brzdéni plsobi pouze na kola jedné napravy, nesmi plsobit pres vypinatelnd prevodova Ustroji
(ozubend prevodova kola). Utinek provozniho brzdéni nesmi byt mensi, nez odpovida sttednimu zpomaleni 2,5 m/s

2
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za podminek uvedenych v § 20 odst. 4. 178) Pro pokles G&innosti provozniho brzd&ni po zahfati brzd plati ustanoveni § 20
odst. 5.

(12) Ucinek parkovaciho brzdéni musi spolehlivé zabrénit protaceni kol vozidla zatizeného na celkovou hmotnost na sklonu
30 %, bez pouziti vypojitelného pohonu naprav. 178)

(13) Ustanoveni odstavcll 7 a 9 aZ 12 neplati pro traktory, jejichZ technicka zpUsobilost byla schvalena prede dnem Gcinnosti
této vyhlasky.

§71
Jednonapravové kultivacni traktory a jejich privésy

(1) Jednonapravovy kultivacni traktor (dale jen "kultivacni traktor") je samojizdny vicetcelovy stroj s jedinou napravou, ktery
je Fiditelny pomoci Fiditek fidicem, jdoucim za nim pésky.

(2) Kultivacni traktor mlze tahnout pouze takovy prFivés nebo pripojné zemédélské naradi, které je opatfeno sedadlem pro
fidiCe.

(3) Motorova sekacka, pldni fréza apod. jsou posuzovany stejné jako kultivacni traktor, i kdyZz nejsou feSeny jako
vicelcelové stroje.

(4) Pro rozméry a hmotnost kultivacnich traktorl a jejich privésd, pokud neni stanoveno jinak, plati mezni hodnoty uvedené
v§12a14.

(5) Nejvyssi konstrukeni rychlost kultivacniho traktoru fizeného vyluéné pésky jdoucim fidicem nesmi byt vétsi nez 6 km/h.
Nejvyssi konstrukeni rychlost kultivacniho traktoru fizeného Fidicem sedicim na sedadle pfivésu nebo pfipojného zemédélského
naradi nesmi byt vétsi nez 20 km/h.

(6) Kultivacni traktor, jehoz celkova hmotnost nepresahuje 100 kg, nemusi byt vybaven brzdami.

(7) Kultivacni traktor, jehoz celkovd hmotnost presahuje 100 kg, musi byt opatfen zafizenimi pro brzdéni provozni a
parkovaci, pficemz obé mohou mit spoletné Casti. Brzdové zafizeni musi byt dostatecné robustni konstrukce a musi umoznit
plynulé fizeni brzdného ucinku. Zafizeni pro provozni brzdéni musi svym G¢inkem odpovidat § 70 odst. 11. Zafizeni pro parkovaci
brzdéni musi plsobit Cisté mechanicky a svym Gc¢inkem odpovidat § 70 odst. 12,

(8) Kultivacni traktor, i kdyZ jeho celkova hmotnost nepfesahuje 100 kg, mize byt zapojovan do soupravy s pfivésem nebo
pfipojnym zemédélskym naradim jen tehdy, odpovida-li takova souprava brzdnym ucink@im provozniho brzdéni podle § 70 odst.
11 a parkovaciho brzdéni podle § 70 odst. 12. 179

(9) Kultivacni traktor musi byt vybaven vnéjSim osvétlenim s vlastnim energetickym zdrojem podle téchto podminek:

a) nepresahuje-li jeho nejvétsi Sitka 1 m, musi mit nejméné jedno bilé tiumené svétlo svitici doptedu, 180)
b) presahuje-li jeho nejvétsi Sitka 1 m a u tristopého kultivacniho traktoru s koly usporfadanymi soumérné k podélné

svislé roviné soumérnosti 1,30 m, musi mit dvé bila tlumena svétla svitici dopfedu, 180)

¢) podle $itky vozidla [pismena a), b)] musi byt vybaven vzadu jednim nebo dvéma cervenymi koncovymi svétly, 180)
d) musi byt opatfen vzadu ¢ervenymi odrazkami tfidy I,
e) nemusi byt vybaven smérovymi a brzdovymi svétly.

Provedeni i umisténi vnéjsiho osvétleni musi odpovidat ustanovenim § 43 az 52.

(10) Kultivacni traktor Fizeny pésky jdoucim fidicem nemusi byt vybaven vnéjSim osvétlenim s vlastnim energetickym
zdrojem; nesmi se vSak pohybovat

- na silnicich 1. a II. tfidy viibec,

- na silnicich III, tfidy a verejnych polnich a lesnich cestach za snizené viditelnosti.

(11) Privés tazeny kultivacnim traktorem musi z hlediska vné&jsiho osvétleni vyhovovat ustanovenim § 46 az 49.

(12) Ustanoveni odstavctl 7 az 9 a 11 neplati pro kultivacni traktory, jejichZ technicka zp@sobilost byla schvalena pfede dnem
ucinnosti této vyhlasky.

§72
Samojizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje

(1) Pro samojizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje (dale jen "stroje") plati ustanoveni Casti druhé, pokud z nich
nevyplyva jinak, s odchylkami stanovenymi v odstavcich 2 az 8.

(2) Stroj, u néhoz neni vzhledem k jeho technickému uspofadani zajistén potrebny vyhled dopredu z mista fidice, musi byt
opatren zvlastnim sedadlem pro fidiCcova pomocnika, s vhodnymi podminkami pro vyhled dopfedu. Je-li stroj vybaven budkou
fidi¢e, musi tato budka splfiovat podminky stanovené technickymi a hygienickymi ptedpisy. 181) Ustanoveni § 31 odst. 2 pro
stroje neplati.

(3) Stroj musi byt vybaven zpétnymi zrcatky, aby Fidi¢ mél zajistén vyhled dozadu [§ 26 odst. 6 pism. c), odst. 8 a 9].

(4) Soubor brzdovych zafizeni stroje musi vyhovovat pozadavkim § 70.

(5) Za stroj nesmi byt pfi provozu na verfejnych pozemnich komunikacich zapojovana jakakoliv pfipojna vozidla, s vyjimkou
vlastnich soucasti stroje.
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(6) Vnéjsi osvétleni a svételna signalizace stroje musi odpovidat § 43 az 52, v oddvodnénych pfipadech s odchylkami podle
odstavce 7 a podle § 70 odst. 8.
(7) V odlivodnénych pripadech mohou byt tlumena svétla odchylné od § 45 umisténa takto:
a) vyska tlumeného svétla mlze byt az 2,10 m, pricemz jeho sefizeni musi byt provedeno tak, aby rozhrani svétla a tmy
protinalo vozovku ve vzdalenosti 30 m od svétlometd,
b) jestlize tyto svétlomety vyzafuji rusivé svétlo, které miZe obtéZovat ostatni Ucastniky silniéniho provozu, musi byt
opatfeny clonami zabranujicimi osInéni,
(8) Ustanoveni odstavcll 2 az 4 neplati pro stroje, jejichz technicka zplisobilost byla schvalena pfede dnem Ucinnosti této
vyhlasky.

§73
Pojizdné pracovni stroje

(1) Pojizdné pracovni stroje jsou vozidla, kterd podle svého UcCelu a podle svych zvldstnich, s vozidlem pevné spojenych
zafizeni jsou ur¢ena a vhodna pouze k vykonavani prace, nikoliv k dopravé nakladd nebo zboZi. Tyto stroje jsou bud’ samojizdné
nebo pFipojné, Jsou urceny prevazné k praci na uzavienych mistnich pracovistich a po pozemnich komunikacich se pohybuiji jen
pfi presunech z jednoho pracovisté na druhé. 182)

(2) Pro pojizdné pracovni stroje plati ustanoveni Casti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s odchylkami stanovenymi v
odstavcich 3 az 15.

(3) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych pracovnich strojd 183) s nejvy3si konstrukéni rychlosti prevysujici 25 km/h musi
splfovat poZadavky kladené na brzdéni provozni, nouzové a parkovaci podle § 15 a 16, s vyjimkou, Ze pro vypocet brzdné drahy
podle § 16 odst. 18 plati vzorce pro

provozni brzdéni

(ve)
2
S =0,15 Vv + ------ R
115
nouzové brzdéni
(ve)
2
S=0,15v0 + 2 ----- 5
115

7e v0 = 40 km/h a u strojd, které této rychlost i nedosahuji, vO = nejvyssi konstrukéni rychlosti a ze zkusebni svah podle §
16 odst. 25 ma sklon 30 %.

(4) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych pracovnich stroji s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h musi
splfiovat podminky § 20, pficemz plati pro soustavu parkovaciho brzdéni pozadavek zkusebniho svahu o sklonu 30 %.

(5) Soubor brzdovych zafizeni pfipojnych pracovnich strojl s nejvyssi konstrukéni rychlosti pfevysujici 25 km/h musi splfiovat
podminky stanovené pro brzdéni provozni a parkovaci podle § 15 a 17, s vyjimkou § 17 odst. 11, priCemz zde plati pozadavek
zkusebniho svahu o sklonu 30 %.

(6) Soubor brzdovych zafizeni pfipojnych pracovnich strojd s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h musi
splfiovat podminky § 21, pficemz zde plati pro soustavu parkovaciho brzdéni poZadavek zkusebniho svahu o sklonu 30 %.

(7) Za samojizdny pracovni stroj nesmi byt pfi provozu na pozemni komunikaci zapojovano zadné piipojné vozidlo, s
vyjimkou vlastnich soucasti stroje. PFipojny pracovni stroj mlze byt zapojen pouze za motorové tazné vozidlo, nikoli za pfipojné
vozidlo; pro soupravu s pfipojnym pracovnim strojem opatfenym brzdovym zafizenim podle odstavce 5 plati podminky § 18, pro
soupravu s piipojnym pracovnim strojem opatfenym brzdovym zafizenim podle odstavce 6 plati podminky § 22.

(8) Ridici Ustroji pojizdnych pracovnich strojéi s nejvy&si konstrukéni rychlosti neprevysujici 30 km/h nesmi pfi nastaveni kol
do pfimého sméru vykazovat na volantu mechanickou vdli

a) u strojl uvadénych do provozu vétsi nez 18 stupnd,

b) u strojll po uplynuti zaru¢ni doby vétsi nez 36 stupiid.

Ridici Ustroji pojizdnych pracovnich strojé s nejvy&i konstrukéni rychlosti nad 30 km/h, avéak neprevyujici 60 km/h nesmi
pri nastaveni kol do pfimého sméru vykazovat na volantu mechanickou v(ili

a) u stroj uvadénych do provozu vétsi nez 12 stupnid,

b) u stroj po uplynuti zaruéni doby vétsi nez 30 stupndl.

Pro ostatni pojizdné pracovni stroje plati podminky § 24 odst. 4.
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(10) Rizeni pojizdnych pracovnich strojl s nejvy3si konstrukéni rychlosti vysi nez 15 km/h musi byt konstruovano tak, aby
pocet otacek volantu nepresahl 6 pfi plném vychyleni Fidicich kol (z jedné krajni polohy do druhé).

(11) Vyhled z mista fidiCe pojizdnych pracovnich stroji, a pokud jsou opatfena sedadlem pro obsluhu, i vyhled z tohoto
mista musi byt konstrukcné zajistén tak, aby byl co nejvétsi a pokud mozno vSemi sméry. Pro viditelnost dozadu musi byt
pojizdny pracovni stroj vybaven nejméné jednim zpétnym zrcatkem [§ 26 odst. 6 pism. c), odst. 8 a 9].

(12) Je-li pojizdny pracovni stroj opatfen budkou Fidice nebo obsluhy, musi tato budka splfiovat podminky stanovené
technickymi a hygienickymi predpisy; 184 ustanoveni § 31 odst. 2 pro pojizdné pracovni stroje neplati.

(13) Vné&jsi osvétleni a svételna signalizace pojizdnych pracovnich stroj& musi splfiovat podminky stanovené v § 43 az 52, s
pfipadnymi odchylkami v odGvodnénych pfipadech jako v § 70 a 72.

(14) Pojizdné pracovni stroje s prepravnim charakterem 18%) musi byt vybaveny rychlomérem a poéitaéem ujeté vzdalenosti
podle § 59.

(15) Ustanoveni odstavcl 3 az 11 a 14 neplati pro pojizdné pracovni stroje, jejichZz technicka zpdsobilost byla schvalena
prede dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 74
Motorové rucni voziky

(1) Motorové rucéni voziky sméji mit nejvétsi

- celkovou délku (bez vodici oje) 3 m,

- celkovou Sirku 1,8 m,

- celkovou hmotnost 3 t,

- konstrukéni rychlost 8 km/h.,

(2) Motorové rucni voziky musi byt vybaveny obrysovymi, parkovacimi, koncovymi a smérovymi svétly podle § 46, 47 a 49 a

- vpredu dvéma bilymi odrazkami podle § 50 odst. 2 pism. a),

- vzadu dvéma Cervenymi odrazkami podle § 50 odst. 1,

(3) Motorové rucni voziky musi byt vybaveny brzdovym systémem, umoziujicim plynulé Fizeni brzdného Gcinku, aniz by fidic
voziku pfi jeho ovladani musel sejmout ruce z fizeni (vodici oje), a udrzeni stojiciho vozidla na stoupani nebo klesani na svahu 16
% za nepfitomnosti fidice; je-li zaruCen pfedepsany brzdny Ucinek, je pfipustny brzdovy systém, plsobici prostfednictvim
ovladani akcelerace nebo prerusenim dodavky elektrického proudu u elektricky pohanénych vozikd.

(4) Motorové ruéni voziky musi byt provedeny tak, aby bylo zabranéno jejich neopravnénému pouziti. Ridici a ovladaci
zafizeni se musi automaticky vypojit z funkce v pripadé, Ze Fidi¢ z nich sejme ruce; pritom soucasné musi vstoupit v ¢innost
brzdovy systém voziku.

CAST CTVRTA
Nemotorova vozidla

8§75
Potahova vozidla

(1) Potahova vozidla musi mit alespon jednu brzdu ovladanou snadno, rychle a bezpecné z mista vozky beze zmény jeho
polohy na sedadle. Neni-li vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, musi byt uzplisobeno pro Fizeni a ovladani brzdy z pravé strany.
Ucinnost brzdy musf byt takova, aby u pIné zatiZeného vozidla spolehlivé zabrénila protadeni kol na svahu 20 %.

(2) Vozidlo musi byt vybaveno vzadu dvéma cervenymi trojuhelnikovymi odrazkami, shodnymi s odrazkami predepsanymi
pro automobilové a traktorové piivésy. Odrazky musi byt umistény co nejblize k nejvzdalenéjsSimu bocnimu obrysu vozidla, ne
dale neZ 400 mm od ného a nejvySe 600 mm nad vozovkou.

(3) Vozidlo musi byt vybaveno vpredu bilymi odrazkami tfidy I, shodnymi s Celnimi odrazkami pro automobilové a traktorové
privésy; odrazky musi byt umistény co nejblize k nejvzdalenéjsimu obrysu vozidla, ne dale nez 100 mm od ného a nejvyse 1,2 m
nad vozovkou.

(4) Za snizené viditelnosti musi byt vozidlo vybaveno na zadi dvéma Cervenymi svétly a na pfidi bud’ jednim bilym svétlem
na strané prilehlé ke stfedu vozovky, nebo jednim bilym svétlem na kazdé strané, vyznacujicimi nejvétsi obrysovou Sirku vozidla
a viditelnymi v noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 150 m. K osvétleni je zakazano pouzivat pochodné a
lampy s otevienym ohném.

(5) Pokud kola vozidla nejsou vybavena pneumatikami nebo plnymi pryzovymi obrucemi, musi byt Sitka kovovych obrudi
nejméné 70 mm. NejvysSi statické zatizeni vozovky kolem nesmi prekrocit 100 kg a mérné zatizeni vozovky 125 kg na 1 cm Sitky
kovové obruce. Kovové obruce nesméji mit na svém povrchu ostré vystupky, vycnélky, hroty a ostré hrany, které by mohly
poskozovat vozovku. Rychlost vozidla s kovovymi obru¢emi nesmi pfesahnout 8 km/h.

§76
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Jizdni kola

(1) Jizdni kola vyrobena nebo dovezend po 1.1.1973 musi byt schvaleného typu 180) a musi splfiovat podminky stanovené v
odstavcich 2 az 4.

(2) Jizdni kola musi byt vybavena:

a) ucinnymi blatniky, které musi prekryvat Sirku béhounu nezatizené pneumatiky z kazdé strany; toto ustanoveni neplati
pro zavodni silni¢ni kola opatfena galuskami;

b) dvéma na sobé nezavislymi i¢innymi brzdami s plynulym Fizenim brzdného Gcinku, ktery odpovida Ucink&im brzd
jednostopych motorovych vozidel s objemem valc motoru nepfesahujicim 50 cm3 a s nejvySsi konstrukcni rychlosti
neprevysujici 40 km/h (§ 19 odst. 6 - kategorie L 1);

¢) Zlutymi odrazkami na obou stranach $lapatek (pedald) ve schvaleném provedeni; 187)

d) zadni odrazkou ¢ervené barvy;187) tato odrazka miZe byt kombinovana se svitilnou koncového &erveného svétla;
odrazka musi byt pevné umisténa v podélné svislé roviné soumérnosti jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve
vySce 250-900 mm nad rovinou vozovky; ¢inna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky a kolma k podélné svislé
roviné soumeérnosti jizdniho kola;

e) koncovym éervenym svétlem schvéleného typu, 187), 188) které musi byt viditelné na vzdalenost nejméné 300 m v
noci bez atmosférickych poruch; podminky pro umisténi tohoto svétla jsou shodné s podminkami pro umisténi a upevnéni
zadni odrazky podle pismene d);

f) svétlometem schvaleného typu !87), 188) gviticim dopfedu bilym svétlem, které musi byt viditelné v noci bez
atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 300 m a nesmi osliovat. Svétlomet musi byt sefizen a upraven trvale tak, aby
referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdéle 20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni
nemohlo samovolné nebo nelmysinym zdsahem Fidice ménit; svétlomet musi byt zapojen tak, aby svitil soucasné s
koncovym svétlem;

g) zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou zajistit svitivost svétel podle
pismen e) a f) po dobu nejméné 1,5 h bez preruseni;

h) jasné zné&jicim zvonkem slySitelnym na dostatecnou vzdalenost;

i) volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.);

j) zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce Fiditek musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim energii,
nebo - jsou-li pouzity tuhé materialy - musi mit hrany o poloméru zakfiveni nejméné 3,2 mm; packy ménic¢d prevodd,
kiidlové matice a rychloupinace nabojl kol musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim energii, nebo - jsou-li
pouzity tuhé materialy - musi mit hrany o poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné na ni kolmé nejméné 2
mm;

k) matice nabojd kol, pokud nejsou kfidlové nebo rychloupinaci, musi byt uzaviené,

(3) Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo pevné pfipevnéno na ram
jizdniho kola pred cyklistou a opatfeno pevnymi opérami pro nohy ditéte. Sedadlo a opéry musi byt umistény tak, aby nemohlo
dojit k ohrozeni bezpecnosti jizdy.

(4) Détska jizdni kola pouZivana détmi ve véku do 10 let a vybavena pro silni¢ni provoz podle ustanoveni odstavce 2 pism.
a), b) a h) az k) jsou zplsobild k provozu na pozemnich komunikacich pouze za nesnizené viditelnosti a za podminek
stanovenych pravidly silniéniho provozu. 189 Jinak musi byt tato kola pIné vybavena podle odstavce 2.

(5) Jizdni kola vyrobena nebo dovezena pred 1.1.1973 musi byt vybavena podle odstavci 2 a7 4 nejpozdéji dnem 1.1.1975.

(6) Zavodni kola nemusi byt vybavena podle ustanoveni odstavce 2 pism. c) az h); v tom pfipadé jich vSak smi byt
pouzivano pouze za nesnizené viditelnosti cyklistou, ktery ma zavodnickou licenci, nebo na uzavienych tratich nebo po dobu
zavodd na pozemni komunikaci.

(7) Jizdni kola mohou byt vybavena dodate¢né pomocnym motorkem; pFitom vsak musi byt zachovan plvodni charakter
jizdniho kola a jizdni kolo

a) musi vyhovovat svym provedenim a vybavenim § 23 odst. 5 a 6, § 26 odst. 6 pism. a), 7a 12, § 36 odst. 1 ¢. 1 az 3,
§40,843 odst. 1, § 57, § 67 odst. 2 a 4;

b) musi byt vybaveno svétlometem s tlumenym svétlem sefizenym tak, aby osvétleni ve vzdalenosti 25 m pied
svétlometem na roviné kolmé k vozovce ve vysi referencni osy svétlometu a nad ni nebylo vétsi nez 1 Ix;

€) nesmi mit motor o objemu valc@ vétsim nez 50 cm3; motor nesmi jizdnimu kolu zatizenému na pfipustnou celkovou
hmotnost umoznit dosazeni rychlosti vétsi nez 40 km/h,

§ 77
Ru¢ni voziky
(1) Kazdy rucni vozik s celkovou Sitkou vétsi nez 0,6 m, pouzivany v provozu na pozemnich komunikacich - s vyjimkou
détskych kodarkd - musi byt vybaven schvalenymi odrazkami 199) takto:
a) dvounapravovy vozik
- na pfedni strané dvéma bilymi odrazkami netrojuhelnikového tvaru, umisténymi co nejblize k bocnim obrystim
voziku ve stejné vysi nad vozovkou, avSak ne nize nez 250 mm a ne vySe nez 900 mm,
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- na zadni strané dvéma Cervenymi odrazkami netrojihelnikového tvaru, umisténymi co nejblize k bo¢nim obrysfim

voziku ve stejné vysi nad vozovkou, avSak ne nize nez 250 mm a ne vySe nez 900 mm,

b) jednondpravovy vozik na predni i zadni strané po dvou Cervenych odrazkdch 191 netrojihelnikového tvaru,
umisténych co nejblize k bocnim obrysiim voziku ve stejné vysi nad vozovkou, avSak ne nize nez 250 mm a ne vyse nez 900
mm.

(2) Kazdy rucni vozik s povolenou celkovou hmotnosti vétsi nez 400 kg musi byt vybaven alespon jednou brzdou podle § 75
odst. 1.

CAST PATA
Doplrikova vystroj a vybaveni vozidel

§78
Ochranné prilby pro motoristy
Ochranné prilby a jejich doplfkové pfislusenstvi musi svou konstrukci a provedenim odpovidat technickym normam a musi
byt schvaleny. 192)

§ 79
Viyrobni Stitky a vyrobni Cisla

(1) U vSech motorovych vozidel, pfivésd a navésti musi byt na snadno pfistupném misté v predni ¢asti pravé strany vozidla
(motoru) dobte &itelny a trvanlivy vyrobni (tovarni) &titek s t&mito tdaiji: 193)

- vyrobce vozidla a znacka (vyrobce motoru, znacka),

- typ vozidla (typ motoru),

- mésic a rok vyroby,

- tovarni Cislo podvozku (motoru),

- pripustna celkova hmotnost vozidla - soupravy,

- pripustné napravové tlaky.

Toto ustanoveni neplati pro pfipojné zemédélské a lesnické pracovni stroje, které mohou pouze za jizdy vykonavat praci
odpovidajici jejich ucelu (pluhy, seci a Zaci stroje apod.).

(2) Vyrobni (tovarni) Cislo podvozku musi byt kromé toho na snadno pristupném misté v predni Casti pravé strany vyrazeno
Citelné na ramu nebo jej nahrazujici ¢asti nebo vyznaceno na pFinytovaném Stitku nebo jinym zplsobem trvale umisténo. Jsou-li
po vyméné ramu nebo jej nahrazujici ¢asti vymontovany ram nebo jej nahrazujici ¢ast znovu pouzity, musi byt

- vyrazené Cislo trvale pFekFizkovano tak, aby z(istalo citelné,
- Cislo podvozku vozidla, na kterém jsou rdm nebo jej nahrazujici ¢ast opét pouzity, vyrazeno vedle prekfizkovaného

Cisla,

- prekfizkované Cislo zaznamenano do technického priikazu a zaznam opatfen razitkem prislusné opravny.

(3) Neni-li vyrobni (tovarni) ¢islo podvozku citelné nebo vibec zjistitelné, nebo nelze-li je bezpecné urcit, musi byt vyrazeno
nové Cislo pridélené organem, u néhoz je vozidlo evidovano.

(4) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla vyrobena nebo dovezena prede dnem Gcinnosti této vyhlasky.

§ 80
Znaceni nékterych udajd na karosérii vozidel

(1) Nakladni automobily, autobusy, zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti tteti, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych
traktor{, a pfipojna vozidla musi mit na zadi karosérie vyznacenou nejvyssi povolenou rychlost. Oznaceni se provede bilymi kruhy
¢ervené [emovanymi o vnéjsim priméru 200 mm; pismena v kruhu musi mit vysku "k" 35 mm, "m" 24 mm, Cislice 75 az 80 mm,
tloustku pismen 6 mm, Cislic 12 mm, barvu napisu &ernou. 199 Kruhy nesméji byt zakryty.

(2) Vyjimeéné u samojizdnych skliziiovych zemédélskych a lesnickych strojd a u pojizdnych pracovnich strojfi, neni-li mozno
umistit znacku o préméru 200 mm, je piipustné pouzit znacku o priméru 150 mm. 194

(3) Ostatni napisy, které musi byt vyznaceny na karosérii podle této vyhlasky, musi mit rozméry pismen i Cislic: vyska 24
mm, popt. 35 mm, tloustka 6 mm; barva napisu musi byt bila.

§ 81
Hasici pfistroje
(1) Autobusy s obsaditelnosti do 22 osob (mimo fidiCe), autobusy meéstské dopravy, osobni autobusové privésy a obilni
samojizdné skliziiové stroje musi byt vybaveny nejméné jednim hasicim pfistrojem s naplni nejméné 6 kg; ostatni autobusy musi
byt vybaveny nejméné dvéma hasicimi pfistroji s naplni nejméné po 6 kg.
(2) Hasici pristroje musi byt schvaleného typu (§ 9) a musi byt na vozidle v pohotovostnim stavu proti pozarlm pevnych,
kapalnych i plynnych latek (vytékajicich pod tlakem), umistény na dobfe viditelném a snadno pristupném misté, pricemz jeden
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pristroj musi byt v bezprosttedni blizkosti fidice vozidla.
(3) Podrobnéjsi podminky, zejména pokud jde o provedeni, upevnéni a kontrolu hasicich pfistrojli, pokyny o zachazeni s
nimi, stanovi republikové ministerstvo vnitra - hlavni sprava poZarni ochrany.

§ 82
Pfenosny vystrazny trojihelnik
(1) Pro vyznaceni nouzového stani vozidla na pozemni komunikaci musi byt nakladni automobily a autobusy o celkové
hmotnosti vétsi nez 3,5 t vybaveny schvélenym 19%) pienosnym vystraznym trojuhelnikem; to plati i pro soupravy, které maii
celkovou hmotnost vétsi nez 3,5 t.
(2) Ostatni motorova vozidla - s vyjimkou jednostopych - musi byt vybavena pfenosnym vystraznym trojuhelnikem nebo
jinym rovnocennym zafizenim 196) dnem 1.1.1974.

§83
Dalsi vybaveni motorovych a pfipojnych vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno prostfedky a poméckami, s jejichz pomoci je mozno opravit bézné zavady
vzniklé na vozidle. 197)

(2) Osobni a nakladni automobily, autobusy, silni¢ni tahate a zemédélské a lesnické traktory musi mit tuto minimalni
vybavu:

a) kli¢ na zapalovaci svicky nebo kli¢ na upevnéni vstfikovace a prevlecné matice vedeni paliva - podle druhu motoru,

b) nejméné jednu zapalovaci svicku s tésnénim nebo nejméné jeden vstfikovaC s nejdelSim vedenim paliva od
vstfikovaciho Cerpadla ke vsttikovaci - podle druhu motoru,

) nahradni elektrické pojistky, pokud jsou v elektrické instalaci pouzivany,

d) po jedné nahradni Zarovce od kazdého pouzitého druhu svételného zafizeni pro vnéjsi svétla vozidla,

e) prirucni zvedak o nosnosti, ktera je nejméné o 20 % vetsi, nez je zatizeni nejvice zatizené napravy vozidla,

f) kli¢ na matice kol,

g) nahradni kolo s rafkem a s pneumatikou predepsaného druhu a rozméru a s takovym upevnénim drzaku, které
zajist'uje, Ze sila pfi snimani nebo vkladani kola z drzaku nebo do drzédku nepfesahne 490 N (50 kp); tato povinnost se
nevztahuje na zemédélské a lesnické traktory a na jednonapravové kultivacni traktory; taha¢ navésu mdze mit nahradni kolo
umisténo na pfipojeném navésu,

h) méfic tlaku vzduchu v pneumatikach,

i) zdravotnické potfeby v samostatném pouzdre (skfifice), jehoz obsah stanovi zviastni predpis. 198)

(3) Privésy o celkové hmotnosti vétsi nez 750 kg a navésy musi mit nahradni kolo s rafkem a s pneumatikou predepsaného
druhu a rozméru, upevnéné v drzaku, ktery zajistuje, Ze sila pfi sejimani nebo vkladani kola z nebo do drzaku nepresahne 490 N
(50 kp); souprava tahace s navésem mdZe v piipadé stejnych rozmérll pneumatik mit jedno spolecné nahradni kolo. Ustanoveni
tohoto odstavce neplati pro jednolcelové zemédélské navésy a privésy (pfipojné pracovni stroje); vyrobce, popfipadé dovozce k
nim doda nahradni kolo s rafkem a s pneumatikou volné loZené.

(4) Motocykly a skutry musi mit tuto minimalni vybavu:

a) jednu zapalovaci svicku s tésnénim,

b) jednu ndhradni pojistku,

¢) po jedné nahradni Zarovce od kazdého pouzitého druhu svételného zafizeni pro vnéjsi svétla vozidla,

d) hustilku nebo lahev se stlaenym plynem (vzduchem),

e) kli¢ na zapalovaci svicku,

f) zalozni dusi nebo soupravu pro opravu duse,

g) zdravotnické prostfedky v samostatném pouzdfe (skfifice), jehoZ obsah stanovi zvlastni predpis.198)

(5) Jednotlivé druhy a typy motorovych vozidel, jejich pfivésy a navésy musi mit mimoto jeSté vybaveni, stanovené
technickymi a pfejimacimi podminkami vyrobce nebo odbératele.

CAST SESTA
Zavére€na ustanoveni

§ 84
Vyklad nékterych pojmé
(1) Nejvyssi konstrukeni rychlost vozidla je nejvyssi rychlost uréena konstruktérem nebo vyrobcem vozidla; tato rychlost pfi
sefizeni vozidla predepsaném konstruktérem nebo vyrobcem je zpravidla - pokud pfislusny republikovy organ nestanovi jinak -
nejvyssi dovolenou rychlosti vozidla. Zkouskou zjiStovana skutecna nejvyssi rychlost vozidla se nesmi za pfedepsanych podminek

liSit od nejvyssi konstrukéni rychlosti o vice nez + - 10 % u vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h a o + -
5 % u vozidel s nejvyssi konstrukeni rychlosti prevysujici 25 km/h.
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(2) Celkové hmotnost (dfive celkova vaha) vozidla je soucet pohotovostni a uzitecné hmotnosti.

(3) Pohotovostni hmotnosti (dfive pohotovostni vahou) vozidla se rozumi hmotnost kompletné vybaveného a vystrojeného
vozidla, tj. s pfedepsanym naradim, nahradnimi soucastkami, s plnou zasobou paliva, maziv a chladici kapaliny; do pohotovostni
hmotnosti se zahrnuje i hmotnost pomocnych nebo pracovnich zafizeni k vozidlu trvale pevné pfipojenych (napf. navijaky,
nakladaci jefaby apod.).

(4) UziteCnou hmotnosti (dfive uziteCnym zatizenim) vozidla se rozumi hmotnost nakladu, osob a pomocného nebo
pracovniho zafizeni pfechodné i nepevné pfipojeného (napf. snimatelna snéhova radlice u upravenych béznych silnicnich vozidel
pro dopravu po pozemnich komunikacich, demontovatelné nastavné dily vyloznikli a protizavaZzi tézkych kolovych samojizdnych
jefabd, rypadel, automobilovych jefabl, automobilovych rypadel apod.).

(5) Pri stanoveni uZzitecné hmotnosti se pocita s velikostmi hmotnosti:

a) jedné dospélé osoby v autobusech méstské dopravy 70 kg,
b) jedné dospélé osoby v osobnich automobilech, jednostopych vozidlech a jejich vicestopych modifikacich a v ostatnich
autobusech 75 kg,
c) fidice a obsluhy autobusd, nakladnich automobild a zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v ¢asti téeti 80 kg,
d) zavazadel pro jednu dospélou osobu
- 5 kg u autobusi linkové dopravy,
- 20 kg u autobusti dalkové dopravy (dalkovych, turistickych, cestovnich autobustl),
e) jedné nedospélé osoby (ditéte ve véku do 15 let a jeho zavazadel) 50 % hodnot uvedenych pod pismeny a), b) a d).

(6) PFivés je silnicni vozidlo pro prepravu osob nebo naklad{, které nema vlastni zdroj pohonu a pfipojuje se za motorové
vozidlo.

(7) Navés je nesamostatné silnic¢ni vozidlo pro pfepravu osob nebo naklad@, které nema vlastni zdroj pohonu a jehoZ predni
Cast je upravena k nasazeni na tazné motorové vozidlo, na které se prenasi i podstatna ¢ast celkové hmotnosti navésu.

(8) Osobnimi automobily se rozumé&ji automobily pro dopravu jen sedicich osob v poctu nejvyse 9 vcetné fidiCe a prislusnych
cestovnich zavazadel. Mezi modifikace osobnich automobil& patfi osobni automobily s uzavienou karosérii (dvoudveFové,
Ctyfdverové, pétidverové, osobni dodavkové, kupé s 2 az 3 misty k sezeni v jedné fadé a s prostorem pro zavazadla nebo
nouzovymi sedatky za sedadly, mikrobusy pro 6 az 9 osob vcetné fidiCe), s ménitelnou karosérii (se skladaci stfechou) nebo s
otevienou karosérii (roadstery); k modifikacim osobnich automobild se nepocitaji dodavkové automobily pouZivajici hlavnich
skupin osobnich automobild, uréené pro prepravu nakladd o uzitetné hmotnosti do 1,5 t (pick-up, valnikovy a skfifiovy
dodavkovy automobil).

(9) "Vozidla uvedend do provozu ..." jsou vozidla, jimz je poprvé pridélovana statni poznavaci znacka, nebo vozidla
neopatfena statni poznavaci znackou, jichz jejich provozovatel poprvé pouZije k provozu na pozemnich komunikacich.

§ 85
Vyjimky

(1) PFislusny republikovy organ mlze pii schvaleni typu vozidla nebo pro typ vozidla stanovit dalSi podminky pro provoz
vozidel dot¢eného typu, jestlize to vyZaduje jejich urceni, rychlost nebo zvlastni konstrukce; pro provoz jednotlivych vozidel (§ 3
odst. 1) m@Ze tyto dali podminky stanovit organ, ktery schvaluje jejich technickou zp@sobilost. 199)

(2) Prislusny republikovy organ mize v od@vodnénych pfipadech pri schvaleni typu vozidla nebo pro typ vozidla nebo pro
provoz jednotlivych vozidel povolit vyjimky z této vyhlasky. K zajisténi nezbytné celostatni jednotnosti méize federalni ministerstvo
dopravy po projednani s pfislusnymi republikovymi organy vydat zasady pro povolovani téchto vyjimek, Kazdé povoleni vyjimky
musi byt vyznaceno v technickém prlikazu, popfipadé v technickém osvédceni vozidla, pokud neni v povoleni vyjimky stanoveno
jinak; tyka-li se povoleni vyjimky typu vozidla, musi byt oznameno ve Véstniku dopravy.

(3) O povolovani vyjimek z § 12 a 14 pro provoz jednotlivych vozidel na pozemnich komunikacich plati zvlastni predpisy.2°0)
Povoleni vyjimky se vyzaduje i pro provoz strojl (§ 72), i kdyz jejich Sitka nepresahuje 3 m, pokud nejde o jizdy na kratké
prepravni vzdalenosti v ramci obvodu zemédélského nebo lesniho zévodu.

(4) Ustanoveni této vyhlasky se nevztahuji na zvlastni motorova vozidla ozbrojenych sbord, kterd urci pfislusna ministerstva
a pro néz tato ministerstva stanovi zvIastni podminky.

§ 86
Pfechodnd ustanoveni
(1) Ustanoveni této vyhlasky plati i pro silni¢ni vozidla, kterd byla uvedena do provozu, vyrobena nebo dovezena, nebo
jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfede dnem jeji Gcinnosti, pokud neni v jednotlivych ustanovenich stanoveno jinak; v
téchto pripadech musi vozidla splfiovat podminky stanovené dosavadnimi predpisy.
(2) Provozovatel vozidla je povinen provést nutné Upravy na vozidle vyplyvajici z této vyhlasky do jednoho roku ode dne jeji
ucinnosti, pokud v jednotlivych ustanovenich nenf stanovena jina Ihita.

§ 87
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Technickd nezplsobilost vozidel k provozu

(1) Neodpovida-li vozidlo technickym podminkam stanovenym pro jeho provoz v takové mife, Ze bezprostfedné ohroZuje
bezpecnost a plynulost provozu nebo bezpeCnost osob a majetku nebo poskozuje pozemni komunikaci, musi byt vyfazeno z
provozu po dobu, pokud zavady nejsou odstranény. 201)

(2) Za takové zavady se pokladaji zejména:
. nedosahuje-li Gcinnost brzd stanoveného limitu;
. je-li nutné opétovné seslapnuti pedalu provozni brzdy pred vyvolanim brzdného Ucinku;
. zavazné zavady na prevodech a prislusenstvi brzd;
. viile fizeni pFevysuijici povolenou maximalni hodnotu;
. zjevné deformace predni napravy nebo dill Fidiciho Ustroji, kmitani kol Fidici napravy;
. podstatné snizeni prlihlednosti ¢elniho skla;
. prevysuje-li opotfebeni nebo poskozeni pneumatik pfipustnou mez;
. poskozené pérovani a tlumiCe pérovani;
. zjevné unikani paliva nebo oleje;

10. prevysuje-li objemovy obsah kyslicniku uhelnatého (CO) ve spalinach benzinového motoru nebo stupen koufivosti
naftového motoru povolenou hodnotu;

11. nesviti-li tlumena, koncova, obrysova, brzdova nebo smérova svétla nebo nesplriuji-li predepsanou svitivost;

12. nemoznost tlumit dalkova svétla;

13. chybné sefizené nebo poskozené svétlomety, tlumend svétla a svétlomety do milhy zplsobuijici oslnéni a chybné
zapojena jednotliva svétla;

14. pouziti jiného nez schvéaleného bezpetnostniho skla u vozidel vyrabénych (dovazenych) s témito skly;

15. nadmérné poskozené, deformované nebo nevhodné rafky a disky kol véetné pfipeviiovacich elementd;

16. poskozeni nebo deformace rdmu nebo karosérie, které mohou bezprostredné ohrozit bezpecnost provozu.

OW O N O U1 h WN =

§ 88
Technické kontroly motorovych a jejich pripojnych vozidel

(1) Provadéni kontrol technického stavu motorovych a jejich pfipojnych vozidel, ktera byla jiz uvedena do provozu, upravuji
zvI&stni predpisy. 202)

(2) Pri technickych kontrolach motorovych a jejich pripojnych vozidel se kontroluji predevsim Ustroji a funkce, jejichz
nevyhovujici technicky stav mize bezprostfedné ohrozit bezpecnost a plynulost provozu nebo bezpecnost osob a majetku nebo
zplsobit poskozeni pozemni komunikace.

(3) Minimalni rozsah a naplil pravidelnych technickych kontrol motorovych a jejich pripojnych vozidel ve stanicich technické
kontroly jsou stanoveny v pfiloze této vyhlasky.

§ 89

ZruSovaci ustanoveni
Zrusuji se
a) § 78 vyhlasky &. 145/1956 U. I. (U. v.), o provozu na silnicich,
b) vyhlaska ¢. 145/1958 U. I. (U. v.), o podminkach provozu vozidel na silnicich,
c) vyhlaska €. 119/1962 Sb., o hospodarnosti provozu silni¢nich vozidel pro motorovou dopravu, ve znéni vyhlasky ¢. 167/1964
Sb.,
d) vyhlaska ¢. 139/1968 Sb., o povinném vybaveni nékterych motorovych vozidel bezpecnostnimi pasy, prerusovanym Zlutym
svétlem a vystraznym trojuhelnikem,
e) vynos ministerstva dopravy o odrugeni motorovych vozidel, uverejnény v &astce 88/1954 U. I. (U. v.),
f) vynos ministerstva dopravy o nejvyssi pripustné hladiné vnéjsiho hluku silnicnich motorovych vozidel, uvefejnény v Castce
60/1959 U. 1. (U. v.),
g) smérnice ministerstva dopravy o pfipustném stupni koufeni motorovych vozidel s naftovym motorem, uvefejnéné v Castce
3/1961 U. 1.,
h) smérnice ministerstva dopravy o vybavovéni nékterych druh@ motorovych vozidel tachografy, uverejnéné v castce 3/1961 U.
l.,
i) vynos ministerstva dopravy ¢. 19 149/1966-10/1 o jednotné Upravé zapojeni zasuvek a vidlic taznych a pFipojnych vozidel,
jehoz dalsi platnost byla oznamena vyhlaskou ¢, 129/1967 Sb., o zruseni dalSich smérnic, instrukci, vynos@ a jinych obdobnych
predpisl nékterych Ustfednich organl statni spravy.

§90
Udinnost
Tato vyhlaska nabyva ucinnosti dnem 1. Cervence 1972.
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Prvni ndméstek ministra:
Prof. Dr. Stary v. r.

PFil. 1
Rozsah pravidelnych technickych kontrol motorovych a jejich pfipojnych vozidel ve stanicich technické kontroly

(1) Pravidelné technické kontroly motorovych a jejich pfipojnych vozidel ve stanicich technické kontroly se provadéji
nejméné v tomto rozsahu:

1. Brzdové soustavy

a) ucinnost brzdového Ustroji pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni (brzdné sily na obvodech jednotlivych kol, ovladaci
sily) a rovnomérnost brzdného Ucinku na protilehlych kolech;

b) funkce odlehcovaci brzdy, popfipadé automatické brzdy pfivésu;

c) stav a ¢innost ovladaciho Ustroji brzd, tésnost rozvodu ovladaciho média (kapaliny, vzduchu);

d) nabéh tlaku vzduchu na nejnepfiznivéjSim misté vozidla (jizdni soupravy).

2. Rizeni

a) stav a upevnéni volantu, sloupku a prevodky Fizeni;

b) obvodova viile volantu, plynulost pfenosu sily;

c) stav rejdového Ustroji, viile v kloubech a uloZeni;

d) geometrie Fizeni (sbihavost a odklon kol, popfipadé pfiklon a zaklon cepd);

e) stav a Cinnost posilovace fizeni.

3. Napravy, kola, pérovani, htidele a klouby

a) stav naprav a zavéseni kol, viile v zavéSeni a ulozeni kol;

b) stav pneumatik (tlak husténi, hloubka dezénu, poskozeni);

c) stav, upevnéni a hazivost kol, poskozeni diskll nebo rafk{; vyvazeni kol u osobnich automobill a vyvazeni kol na Fidici
napravé u ostatnich motorovych vozidel, s vyjimkou jednostopych a od nich odvozenych vicestopych motorovych vozidel;

d) stav pérovani a tlumic pérovani;

e) stav spojovacich hidell a kloubdl.

4. Ram a karosérie

a) stav ramu (nosné konstrukce);

b) stav a upevnéni prednich a zadnich naraznik@;

c) vnéjsi stav karosérie a budky Fidi¢e (kapota, blatniky, dvefe, bocnice, funkce zamkl a jejich zajisténi, stav okennich
mechanismd, stav a druh skel apod.);

d) stav interiéru karosérie a budky Fidi¢e (sedadla, ¢alounéni, podlaha, tésnost apod.);

e) otvirani a zavirani dvefi;

f) stav, upevnéni a funkce pfedepsanych bezpec¢nostnich past;

g) stav, pocet, umisténi a upevnéni zpétnych zrcatek, clon proti slunci a hasicich pfistrojd;

h) stav, pocet a Cinnost stéract a ostrikovacd skla;

i) upevnéni a zajisténi lozné plochy sklapéce, pojistovaci zafizeni sklapéci karosérie a funkce a tésnost hydraulickych
systéma.

5. Spaliny (vyfukové plyny)

a) objemovy obsah kysli¢niku uhelnatého (CO) ve spalinach benzinovych motord;

b) stupen koufivosti naftového motoru;

c) stav a tésnost vyfukového potrubi a tlumice vyfuku, smér vylsténi.

6. Osvétleni a svételna signalizace

a) stav a funkce, popfipadé zavislost zapojeni hlavnich svétlometd, prednich obrysovych svétel, koncovych svétel, osvétleni
zadni statni poznavaci znacky, brzdovych svétel, smérovych svétel a ostatnich predepsanych nebo povolenych osvétlovacich
zarizeni;

b) sefizeni dalkovych a tlumenych svétel;

c) stav, umisténi, geometricka viditelnost, tvar, barva a rozméry prednich a zadnich, popfipadé bocnich odrazek;

d) funkce, barva a umisténi predepsanych kontrolek.

7. Spojovaci zatizeni

a) stav, upevnéni a Cinnost zavésu pro prives, popfipadé zafizeni k pripojeni navésu;

b) stav elektrickych pfipojd a hadic k vedeni vzduchu nebo kapaliny pro spojeni tazného a pfipojného vozidla;

c) stav tazné oje privésu.

8. Ostatni Ustroji a zafizeni

a) ¢innost zvukovych vystraznych zafizeni;

b) stav a upevnéni elektrickych vedeni (pokud jsou viditelnd) a akumulatoru;

c) tésnost Ustroji a potrubi proti unikani kapalin, maziv nebo vzduchu;
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d) tésnost Ustroji a potrubi vytapéciho a vétraciho systému a objemovy obsah kyslicniku uhelnatého (CO) ve spalinach u
nezavislého systému vytapéni;

e) stav a upevnéni palivové nadrze;

f) stav a funkce rychloméru (tachografu) véetné nahonu;

g) odruseni elektrickych pristrojll a zafizeni, Gplnost odrusovacich prvka.

9. Vnéjsi hluk vozidel

10, PFevodové Ustroji Fazeni rychlostnich stuprii a funkce spojky.

11. Zvlastni vybava stav predepsané zvlastni vybavy nékterych druh vozidel (plachta s oblouky, nadoby na zalozni palivo a
jejich drzaky, navijak, hydraulicka ruka, zvedaci ¢elo, tfrmeny na IGzka v autobusech apod.); Iékarnicka a hasici pfistroj, pokud je
predepsan.

(2) Ucinnost a cinnost brzd, funkce spojky a funkce fazeni rychlostnich stuprifi se kontroluje na valcové zkusebné brzd
(valcovém dynamometru), sefizeni svétlometl optickym pfistrojem pfistavenym pfed kontrolovany svétlomet.

(3) Pfed zahajenim technické kontroly se zkontroluji doklady vozidla (technicky priikaz a osvédceni o technickém prikazu);
zarovei se ovéi, zda fyzicky stav vozidla odpovida ve vsech ¢astech tdajlim uvedenym v dokladech.

1) § 4, 21 a 22 zakona ¢. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich, a § 23 vyhlasky €. 136/1961 Sb., kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich.

2) Rozdéleni motorovych vozidel je uvedeno v €SN 30 00 24.

3) Schvaleni technické zplisobilosti typu pfipojnych vozidel, zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v ¢asti tfeti a motorovych
dopravnich vozik{l, podléhajicich schvalovani podle ustanoveni zakona ¢. 30/1968 Sb., o statnim zkusebnictvi, je podminkou pro
vydani rozhodnuti statni zkusebny o schvaleni podle § 22 odst. 2 citovaného zakona.

4) Homologacni zkousky se provadéji na zakladé "Dohody o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovani shodnosti) a
0 vzajemném uznavani homologace vystroje a soulasti motorovych vozidel', uzaviené v Zenevé v roce 1958 (Dohoda
publikovana pod €. 176/1960 Sb.).

5) § 77 vyhlasky & 145/1956 U. I., o provozu na silnicich.

6) Zakon ¢. 30/1968 Sb., o statnim zkusSebnictvi.

7) Predpisy o jednotnych mezinarodnich ustanovenich, tykajicich se vystroje a sou¢asti motorovych vozidel, jez CSSR pfijala nebo
pfijme podle Dohody o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovani shodnosti) a o vzajemném uznavani homologace
vystroje a soucasti motorovych vozidel (vyhlaska ¢. 176/1960 Sb.). Tyto Pfedpisy, popfipadé navrhy Predpisti jsou uvedeny v
poznamkach k pfislusnym ustanovenim Casti druhé az paté této vyhlasky. Zmeény, k nimz dojde v téchto Predpisech nebo jejich
navrzich po vyhlaseni této vyhlasky, bude federalni ministerstvo dopravy béZné oznamovat ve Véstniku dopravy. Predpisy pfijaté
Ceskoslovenskou socialistickou republikou jsou uvefejiiovany ve Sbirce zakonl vyhlakami ministra zahrani¢nich véci CSSR;
dosud byly vyhlageny Predpisy & 4 a2 9 (vyhlagky & 72/1968 Sb., & 53/1969 Sb. a & 95/1969 Sb.). V t&chto vyhlagkach je
uvedeno, kde Ize nahlédnout do Ceského znéni Predpist; jinak Ize do Predpisti, popfipadé do jejich navrh@ nahlédnout u
prislusné zkusebny.

8) Vyhlaska €. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu, ve znéni vyhlasky ¢. 42/1971 Sb.

9)§ 26, 27 zakona ¢. 51/1964 Sb., o drahach, a § 36, 37 vyhlasky ¢. 52/1964 Sb., kterou se provadi zakon o drahach.

10) Pozadavkdm této vyhlasky, zejména z hlediska rozmérd, celkovych hmotnosti, ndpravovych tlak{, prdjezdnosti zatackou,
vykonu motoru, brzdéni a svételné signalizace musi vyhovovat jak jednotlivé vozidla, tak i souprava jako celek. Skutecnost, ze
vozidla vyhovuji témto podminkam, se vyznaci v technickém prlikaze kazdého vozidla jizdni soupravy. PFi provozu souprav musi
byt splnény dalsi podminky, nutné z hlediska dosazeni pfiznivych brzdnych (¢inkd u jednotlivych naprav soupravy.

11) €SN 30 05 52.

12) Poddajnosti se rozumi moZnost vychyleni zafizeni silou 45 N (4,5 kp) plsobici na volny konec tykadla.

13) Celkova hmotnost vozidel v provozu midze byt z dlivodu znecisténi (blato, snih, voda apod.) prekrocena o 3 %. U nakladnich
vozidel v provozu se nepfipousti rozdil zatizeni kol jednotlivych naprav mezi levou a pravou polovinou vozidla vétsi nez 10 %
okamzité hmotnosti vozidla. V soupravach se celkovou hmotnosti jednotlivého vozidla rozumi numericky soucet statickych
zatiZzeni vozovky jednotlivymi napravami.

14) Brzdéni se poklada za plynule Fiditelné, pokud

- fidi¢ mize v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu psobenim na ovladaci organ,

- mezi brzdnou silou a pdsobenim na ovladaci organ je p¥i brzdéni i pfi odbrzdéni takova zavislost, kdy pfi grafickém znazornéni
kfivka ji zobrazujici ma stale prdbéh jen plynule stoupajici nebo klesajici, v rozmezi normalni funkce zafizeni,

- pole zmén plisobeni na ovladaci organ a pole normalni funkce zafizeni a jeho citlivosti jsou v takovém vzajemném vztahu, aby
umoznily fidici jak pfi brzdéni, tak pfi odbrzd'ovani dostatecné jemné fizeni brzdné sily.

15) Terminem "ovladat beze zmény polohy trupu ze svého sedadla" se rozumi, Zze je FidiC upoutan v sedadle tfibodovym
bezpecnostnim pasem s pfiméfenym stupném volnosti v horni partii trupu (ramenni ¢ast bezpecnostniho pasu). U jednostopych
motorovych vozidel a u vozidel, u nichz fidiC pfi Fizeni vozidla stoji, se timto terminem rozumi misto Ffidice, pficemz jednotlivé
organy musi byt fidi¢i snadno dosazitelné, aby pfi jejich oviadani nemusel odvracet pozornost od jizdni drahy ani sejmout obé
ruce z fizeni vozidla.
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16) Provadénim zkousek je povéfen Ustav pro vyzkum motorovych vozidel (dale jen "UVMV"); zkousky se provadéji podle CSN 30
05 50, popripadé podle metodiky Predpisu Evropské hospodarské komise (dale jen "EHK") ¢. 13.

17) SAE 70 R 3. Vyrobce vozidla je povinen nejen brzdové soustavy takto konstruovat, vyrabét a vybavovat, resp. plnit, ale téz
pfislusnou brzdovou kapalinu pro nahradni pouzivani (vyménu a doplriovani) predepisovat a odbératele na tuto skutecnost radné
upozornit (v navodu k obsluze a udrzovani apod.).

18) Vyznaceni kritickych hodnot mnozZstvi energie na stupnici kontrolnich pfistroj se nepovaZuje za optickou kontrolu.

19) SpInéni tohoto pozadavku se ovéfuje za téchto podminek: Pocatecni tlak ve vzduchojemu ma hodnotu urcenou vyrobcem,
ktera musi zajistit brzdny Gcinek predepsany pro provozni brzdéni, vzduchojemy nesméji byt pinény, vzduchojemy ostatnich
spotfebi¢d mimo brzdy musi byt oddéleny a u motorovych vozidel uréenych pro tazeni pfivési nebo navésd je plnici potrubi
zaslepeno a k ovladacimu potrubi je pfipojen objem 0,5 I; pred kazdym zabrzdénim se tlak v tomto objemu uvadi na nulovou
hodnotu.

20) SpInéni tohoto poZadavku se ovéfuje za téchto podminek: PocCatecni tlak ve vzduchojemech ma hodnotu urcenou vyrobcem,
plnici potrubi je zaslepeno, vzduchojemy ostatnich spotfebi¢l mimo brzdy musi byt oddéleny a pfi kazdém zabrzdéni je tlak v
ovladacim potrubi rovny nejvyssi hodnoté uréené vyrobcem.

21) Podminkou schvaleni je spInéni pozadavkl navrhu PFedpisu EHK obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP/29/307;
provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

22) €SN 30 35 80 a €SN 30 35 81.

23) Hodnota tlaku je stanovena prozatimné do dne, kdy pro CSSR vstoupi v platnost pisludny Predpis EHK.

24) Toto ustanoveni nepredpoklada moznost poruchy téch &asti prevodu brzdy, které podle § 16 odst. 4 se pokladaji za
neporusitelné, za podminky, Ze jsou z kovového materidlu nebo z materialu s ekvivalentnimi vlastnostmi a Ze u nich nedochazi k
znatelné deformaci pfi normalni funkci brzd.

25) Toto ustanoveni nebrani napf. pouzivani tzv. volnobézky; v tomto piipadé vSak volnobézka musi byt vypinatelna a
zapinatelnd pfi jizdé vozidla.

26) Automobily a silni¢ni tahacCe, na jejichZz brzdova zafizeni jsou kladeny pozadavky tohoto paragrafu, jsou podle Predpisu EHK
¢. 13 zafazeny - z hlediska téchto pozadavk( - do kategorie motorovych vozidel, kterd maji alespon ¢tyfi kola nebo maii tfi kola a
jejich celkova hmotnost prevySuje 1 t a kterd jsou pouZivana pro dopravu osob (kategorie M), nebo pro dopravu nakladd
(kategorie N). Pritom do kategorie M1 pfislusi vozidla s obsaditelnosti az 8 osob kromé fidice, do M2 s obsaditelnosti vétsi, avsak
nepresahujici celkovou hmotnost 5 t, do M3 s celkovou hmotnosti pfesahujici 5 t. Do kategorie N1 patfi vozidla o celkové
hmotnosti nepresahujici 3,5 t, do kategorie N2 vozidla o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, avSak nepresahujici 12 t, do kategorie
N3 vozidla o celkové hmotnosti vétsi nez 12 t.

27) Toto ustanoveni v podstaté vyZaduje, aby soustava pro provozni brzdéni byla nejméné dvouokruhova.

28) Podminkou schvaleni je spInéni pozadavkd navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu ME/TRANS/70/D.94, a to na
zakladé vypoctovych podkladd, které prediozi vyrobce; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

29) Toto ustanoveni vyZzaduje u nékterych vozidel zavedeni dalSich zvlastnich zafizeni do brzdové soustavy, jako napf.
automatické zatéZové regulace nebo omezovace brzdného Gcinku v zavislosti na zatizeni.

30) Asymptotickou hodnotou se rozumi nejvétsi hodnota tlaku dosaZitelného v brzdovych valcich, popf. v ovladaci vétvi
spojovaciho potrubi pfi daném sefizeni brzdové soustavy.

31) OvéFeni téchto pozadavkd se provadi podle CSN 30 05 50.

32) Ve vozidle mlze byt jeSté jedna osoba, kterd musi sedét na prednim sedadle vedle fidice a kterd je povéfena
zaznamenavanim zkusebnich vysledka.

33) PIné brzdné zpomaleni je definovano v €SN 30 05 50.

34) Pomérna brzdna sila je pomér souctu brzdnych sil na obvodu vsech kol vozidla k souctu napravovych tlakd vozidla zatizeného
na celkovou hmotnost. PoZadavky na zavislost pomérné brzdné sily na tlaku ve spojkové hlavici jsou uvedeny v dokumentu
EHK/W/TRANS/WP 29/307.

35) Pro kontrolni Ucely se vyzaduje, aby se vozidlo za této situace nepohnulo dopfedu nebo dozadu na Cisté, suché a rovné
betonové vozovce nebo jiné vozovce s rovnocennym koeficientem adheze.

36) Odlehdovaci brzdou se rozumi brzda motorova, vyfukova, hydrodynamicka nebo elektromagneticka (CSN 30 00 25).

37) Privésy a navésy jsou podle predpisu EHK ¢. 13 zafazeny z hlediska poZadavk(l na brzdéni do jednotlivych kategorii: do
kategorie O1 patfi pfivésy a navésy o celkové hmotnosti nepfevysujici 750 kg, do kategorie O2 privésy a navésy o celkové
hmotnosti prevysujici 750 kg, avsak neprevysujici 3,5 t, do kategorie O3 o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, avSak neprevysujici
10 t, do kategorie O4 o celkové hmotnosti prevysuijici 10 t.

38) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavk{ navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu ME/TRANS/70/D 37; provadénim
homologacnich zkousek je povéren UVMV.,

39) Viz poznamky 28 a 29.

40) Viz poznamku 35.

41) Viz pozndmku 34.

42) SpInéni poZadavk{ tohoto odstavce mize byt ovéfeno na pfipojném vozidle bud’ samotném nebo zapojeném do soupravy, a
to zjiSténim brzdné sily na obvodu jeho kol méFenim.
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43) €SN 30 05 50.

44) Pro tuto zkousku se za asymptotickou hodnotu tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi povazuje hodnota 6,5 bar (kp/cm2);
soucasné musi byt dodrzena podminka, ze rlist tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi z 10 % na 75 % asymptotické hodnoty
tlaku nesmi trvat déle nez 0,2 s.

45) Témito vozidly se rozuméji jednostopa motorova vozidla solo (motocykly, skitry, mopedy) nebo kombinovana s postrannim
vozikem, anebo stavéna jako soumérna trikolova vozidla.

46) Tato vozidla nesou ve smyslu pFislusného Predpisu EHK oznaceni kategorie L 1, L 2 a L 3 - viz odst. 6.

47) Tj. vozidla kategorie L 4.

48) Tj. vozidla kategorie L 5.

49) Zkouska typu Ia se provadi podle téchto podminek:

a) tahac se zatizenim na celkovou hmotnost sjizdi se svahu o sklonu 10 % v délce 1 km stalou rychlosti odpovidajici 80 %
nejvyssi konstrukéni rychlosti, s vypnutym motorem a bez zarazeného prevodového stupné,

b) ihned po ukonceni sjizdéni se provede ovéreni i€innosti provozniho brzdéni za podminek obdobnych zkousce typu 0.

50) Tato zkouska mlZe byt nahrazena zkouskou na roving, pfiCemz se vyZaduje, aby brzdy absorbovaly tutéZ energii jako pfi
podminkach jizdy se svahu uvedenych v poznamce 49).

51) Za tato vozidla se povazuji takova, ktera se pouzivaji jen v urcitém ro¢nim obdobi nebo jsou jen obcasné pfemistovana.,

52) Tento pozadavek se povaZzuje za splnény, pokud jednotliva vozidla, z nichz se souprava sklada, vyhovéla ustanovenim § 16
odst. 14, 16 a19a § 17 odst. 12 a 13.

53) Podkladem schvaleni je protokol o dlouhodobé zkousce motoru, ktery predlozi vyrobce, popfipadé dovozce. Protokol vystavi
UvMV.,

54) Pojem "motorova tfikolka" je definovan v €SN 30 00 24.

55) Vykonem motoru se rozumi jmenovity korigovany vykon sériové vyrabéného motoru podle CSN 30 20 08 nebo DIN 70030 pfi
100% zatizeni motoru dojit k prekroceni pripustného obsahu Skodlivin ve zplodinach hofeni podle § 40.

56) Vykon motoru nakladnich a specialnich automobilli, autobusl a tahacl a jejich prevody je tfeba volit tak, aby vozidlo nebo
souprava (tazné vozidlo s pfivésy nebo tahac s navésy) zatizené na celkovou hmotnost vyjely 3 % stoupani o délce minimalné 1
km rychlosti nejméné 30 km/h. Vykon motoru a prevody vyse uvedenych vozidel musi zajistit za stejnych podminek jejich
rychlost nejméné 32 km/h, od 1.1.1974 musi u vozidel pro mezinarodni dopravu umoznit rychlost 34 km/h. Vozidla s nejvyssi
konstrukéni rychlosti do 30 km/h musi stoupani vyjet nejméné takovou rychlosti, kterd odpovida 50 % nejvyssi konstrukéni
rychlosti. Ve vySe uvedenych pfipadech se pocita s valivym odporem 0,015 a se stanovenymi zkuSebnimi podminkami podle
prislugnych CSN.

57) Tézkymi silni¢nimi tahaci se rozumé&ji specialni automobily zpravidla s tzv. mrtvou zatézi, uzplisobené pro tazeni tézkych
nadlimitnich pfipojnych vozidel, jako napf. podvalnikli, nizkoloznych navésl apod., kdy celkovéd hmotnost soupravy je vétsi nez
38 t.

58) Je nepfipustné montovat do mopedd a jizdnich kol [§ 76 odst. 7 pism. a)] motory s objemem valc@ pfesahujicim 50 cm3;
stane-li se tak, je takové vozidlo povaZzovano za motocykl.

59) Blizsi uréeni velikosti a umisténi oznaceni se prenechava na vili vyrobce.

60) Podminkou schvéleni je spinéni pozadavk® Predpisu EHK &. 12; provadénim homologacnich zkousek je povéien UVMV.

61) Termin "v operacnim dosahu" zde znamend umisténi ve vnitfnim prostoru vozidla, kde ovladaci zafizeni, s nimiz fidi¢
potfebuje manipulovat, maji byt situovana ve vztahu k poloze Fidice za jizdy. Ovéreni operacniho dosahu se provadi tfirozmérnou
figurinou podle poznamky 68 v souladu s poznamkou 15.

62) Zejména jejich fyziologicky nevhodnou polohou a provedenim (napf. pedal akcelerace musi byt umistén tak, aby pfi jeho
ovladani byla pata nohy podeprena).

63) Pro pozadované uvedené polohy paky je nutno dodrzet nesmazatelné oznaceni jednotlivych poloh odleva doprava za sebou
pismeny: P-parkovani; R-zpétny chod; N-volnobéh a spousténi motoru; dopredné rychlosti je mozno oznacovat napf. D-jizda
vpred s automatickou volbou prevodd; L-jizda vpred pro velké stoupani a klesani (tento pfevod slouzi rovnéz k zvyseni brzdného
Gcinku motoru); pfitom musi byt zachovana moZnost spousténi motoru spoustéem pfi polohach paky oznacenych P a N
(oznaceni jednotlivych poloh paky je prevzato z anglickych ndzv P-parking, R-reverse, N-neutral, D-drive, L-lowspeed a je
podminéno mezinarodni unifikaci).

64) U sdruzenych kruhovych pristrojli, to znamena u kruhovych stupnic, u nichz vertikalni slozka rozsahu stupnice prevazuje nad
horizontaIni nebo je ji rovna, plati pohyb smérem nahoru.

65) Na obvodu volantu, pfi pfechodu z jizdy v pfimém sméru do natoceni Fidicich kol odpovidajiciho poloméru zataceni 12 m, pfi
rychlosti vozidla 10 km/h a pfi dobé potfebné od zalatku nataceni volantu do dosaZzeni uvedeného natoceni Fidicich kol
nepresahujici 4 s a v pfipadé selhani posilovacich zafizeni neptesahuiici 6 s.

66) Pro spojky s posilovacim ovladacim zafizenim plati tyto hodnoty pro posilovaci zafizeni v ¢innosti.

67) Schvaleni se provadi

a) pro vyhled z vozidel dopredu:

- u osobnich automobild podle navrhu Predpisu EHK obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/431,
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- u ostatnich automobild, silni¢nich tahact a pojizdnych pracovnich strojli podle odstavcl 4 a 5 tohoto paragrafu;

b) pro vyhled z vozidel dozadu (zpétnymi zrcatky) podle ustanoveni odstavc 7, 11 az 17 tohoto paragrafu;

c) pro zpétna zrcatka podle ustanoveni odstavcll 9 az 14 a odstavce 18 tohoto paragrafu; provadénim homologacnich zkousek je
povéfen UVMV.

68) Projektovany vztazny bod sedéni neboli R-bod predstavuje kolmy priimét osy otaceni nohou a trupu dvourozmérné Sablony
podle CSN 30 07 25 na vztaznou svislou podélnou rovinu; polohu R-bodu na vozidle udava vyrobce a jeji shodnost nebo limitni
odchylky od polohy H-bodu (kycelniho kloubu) zkudebni tfirozmémé figuriny podle CSN 30 07 25 se ovéfuje podle navrhu
Predpisu EHK uvedeného v poznamce 67.

69) Uprava se provadi podle navrhu Pfedpisu EHK uvedeného v poznamce 67.

70) Rozhodnuti o schvaleni podle zakona €. 30/1968 Sb. vydava Elektrotechnicky zkusebni Ustav - statni zkuSebna ¢. 201 (dale
jen "EZU").

71) Uvedena Sitka je mérena od svislé podélné roviny, dotykajici se vnéjsiho obrysu vozidla a rovnobézné se svislou rovinou
soumeérnosti vozidla taZzného, popripadé pripojného, je-li toto SirSi nez tazné, na strang, na nizZ je umisténo zrcatko.

72) Viditelnost se kontroluje z P-bodu za podminek dvojokého vidéni, pficemz P-bod je povazovan za stfed soumérnosti zornych
bod{ o roztedi 65 mm, lezicich na kolmici k svislé roviné soumérnosti vozidla.

73) Taznym vozidlem je kazdé vozidlo, které tahne pfipojné vozidlo, tzn. i osobni automobil,

74) Pro hodnoceni zrcatek plati zkusebni podminky obsaZzené v doporuceni EHK W/TRANS/WP 29/232 priloha 8 z 31.7.1967.

75) Tuto podminku nelze aplikovat pro zadni kola u vozidel s velkym zadnim pFevisem karosérie (nastavby), a to z divodu
zabranéni nadmérného rozstfikovani necistot (vody, blata, snéhu).

76) CSN 64 00 01.

77) Pneumatiky musi byt fadné oznaceny Udajem o rozméru, kategorii Unosnosti, rychlostni kategorii, druhu pneumatiky
(radialni, diagonalni nebo smiSena konstrukce), bezduSovém provedeni "TUBELESS" a jakostni znackou, popfipadé znackou
ménici jejich urceni.

78) § 3 odst. 3 vyhlagky & 80/1966 Sb.

79) Ovéfeni se provadi podle CSN 30 05 23.

80) Podminky a zplisob méfeni meznich hodnot stanovi CSN 30 05 60.

81) €SN 28 03 30.

82) Pocet mist k sezeni ve vztahu k Sifce je uvazovan v jedné pricné fadé; uvedené hodnoty se méfi na primkach kolmych k
podélné svislé roviné soumérnosti vozidla a protinajicich spojnici vztazného bodu sezeni neboli R-bodu s E-bodem v celém
rozsahu jeji délky a souCasné v rozsahu sklonu této spojnice. H-bod viz pozn. 68. E-bod predstavuje polohu ramenniho kloubu ve
vzdalenosti 495 mm od H-bodu. Sklon spojnice HE je shodny se sklonem opéradla podle § 32 odst. 3.

83) Vhodnym provedenim a vybavenim vnitfku vozidla se rozumi takové provedeni a vybaveni vnitfku vozidla, v némz nejsou na
Castech, na které mohou narazit uvnitf sedici osoby, zadné nebezpecné hrany, vystupky nebo vycnélky, jez by mohly zvysit
nebezpeli nebo vaznost poranéni; to plati také pro ¢asti vozidel nebo jejich pfislusenstvi jako:

- mékce Calounéné hrany odkladacich polic a hrany ¢ celé Celni plochy pristrojovych desek, slunecni clony, loketni opéry,
opéradla sedadel a jejich zadni partie,

- madla, véSaky a drzaky umisténé pfed nebo nad sedadly a vyrobené z rliznych materiald; to se u vozidel pro hromadnou
pfepravu osob nevztahuje na pridrzovaci tyCe svislé i vodorovné a na madla i drzaky na sedadlech, pokud jsou umistény nebo
provedeny v roviné opéradla a nepresahuji jeho obrys a jejich rozmér neni vétsi, nez je bezpodminecné nutno pro bezpecné
uchopeni jednou rukou (tyto nemusi byt Calounény, ale nesméji mit ostré hrany, vystupky nebo vycnélky),

- vypinace, tlacitka, ovladaci paky, vnitfni ovladace dvefi a tahla v pristrojovych deskach pred sedadly nebo nad nimi, opatfené
Sirokymi a zaoblenymi hlavicemi a knofliky o dostatecné plose,

- vnitfni zpétné zrcatko se zaoblenymi hranami a vhodnym upeviiovacim elementem,

- u vozidel s posuvnou, shrnovaci nebo svinovaci stfechou, jejiz ram nema ostré hrany a vystupky smeéfujici dovnitf vozidla a jejiz
uzaviraci zafizeni nema vystupky a ostré hrany, zejména v mistech vnitfku nad sedadly nebo pred nimi,

- télesa vnitfniho osvétleni (jejichz kryty nesméji byt tFistitelné),

- dvitka prirucnich schranek a obdobnych zafizeni, kterd se nesméji oteviit pri Celni srazce vozidla G¢inkem zrychleni 20 g a pfi
jiné sraZce nebo prevrzeni vozidla Ucinkem zrychleni 10 g.

84) Podminkou schvaleni je spinéni poZadavké Predpisu EHK &. 21; provadénim homologacnich zkoudek je povéfen UVMV. Tyto
podminky se pfiméfené aplikuji i na ostatni automobily.

85) Nejsou-li dvefe k mistu pro Fidice snadno pristupné, zejména pro nutnost protlacit se mezi volantem a sedadlem pro fidiCe ke
dvefim, nelze je uznat za nouzovy dverni vychod.

86) OvéFeni rozmérl priichodu a ostatnich poZadavkdl na karosérii autobus@ provadi UVMV podle ndvrhu Predpisu EHK,
obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP-29/411.

87) Predepsana plocha pro jednu osobu ma tvar pravouhlého Ctyfuhelnika, u néhoz pomér kratsi a delsi strany neni vétsi nez 1 :
1,2; mista k sezeni mohou byt nad podbéhy kol.

88) Toto ustanoveni se vztahuje rovnéz na snimatelné nosiCe zavazadel a lyZi i spojovaci zafizeni pro vleceni pfivéstl, zejména za
osobnimi automobily, tzn. Ze tato zafizeni nesmé&ji mit ostré hrany a vystupky. Rovnéz venkovni prutové a lankové antény musi

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=32125&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 63/69



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

byt umistény tak, aby se nejen neposkozovaly, ale zejména aby neohrozovaly ostatni Gcastniky silni¢niho provozu.

89) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavkd navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/351/Rev.1.
Provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

90) Tento pozadavek se ovéfuje podle navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/372 a W/TRANS/WP
29/411; provadénim homologacnich zkougek je povéren UVMV.

91) Podminkou schvaleni je spinéni poZadavkd navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/359;
provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

92) Bud' vhodnym konstruk¢énim tvarovanim motorového prostoru nebo umoznénim odtoku oleje i paliva vypustnymi otvory,
drazkami apod.

93) Je nutno uzit fyziologicky nejvhodnéjsich tvard sedadel, stavitelnych do nejvyhodnéjsich poloh se samocinnym zajistovanim
jednotlivych poloh.

94) Kontroluji se dalkové miry, thly télesnych segmentd a H-bod tfirozmérnou figurinou se urcuje podle poznamky 68. Zakladni
poloha sedadla zatizeného touto figurinou se nemusi shodovat s polohou uvedenou v § 26, kde jde vzdy o krajni zadni polohu
sedadla. Pro Ucely uvedené v tomto odstavci se sedadlo s figurinou ustavuje tak, aby stehenni ¢ast figuriny pokud mozno piné
zatéZovala sedak sedadla a pata pravé nohy se dotykala pedalu akceleratoru v klidové poloze, avSak s bércem svirala Ghel vétsi
nez 70 stupnl. Sklon opéradla se nastavi v rozmezi zakladniho Uhlu uvedeného v odst. 3.

95) Podminkou schvaleni je splnéni pozadavkd Predpisu EHK . 17; zkousky sklopnych sedadel a sklopnych opéradel se provadéji
podle SAE Recomended Practice J 879 b. Provadénim homologaénich zkousek je povéfen UVMV. Tyto podminky se aplikuji i na
sedadla ostatnich automobild.

96) Viz poznamku 68.

97) Svisla rovina soumérnosti fidicova sedadla nesmi lezet ve vzdalenosti vétsi nez 30 mm od stiedu volantu.

98) Loketni kloub (C) pro tento Gcel se uvazuje ve vzdalenosti 175 mm od H-bodu na priimétu spojnice HE (kycelni-ramenni
kloub), viz poznamku 68.

99) Pro Ucely kontroly tohoto ustanoveni se pocita podle CSN 30 07 25 s dily stavitelnych télesnych segmentd na tfirozmérnych
figurinach.

100) Obdobnym zplisobem se kontroluje vzajemna poloha mezi zatizenym sedadlem fidiCe a naslapnymi plochami ostatnich
pedalt.

101) Kontrola tohoto ustanoveni se provadi v poloze sedadla odpovidajici figuriné 50% velikostni skupiny.

102) Viz pozn. 84.

103) Schvaleni podléhaji hlavové opérky, které jsou bud’ dodavany spolu s vozidly jako soucast sedadel, nebo do obchodni sité
jako volné doplrikové vybaveni sedadel. Podminkou schvaleni je spinéni pozadavkd navrhu Pfedpisu EHK, obsazeného v
dokumentu W/TRANS/WP 29/341/Rev. 1. Provadénim homologaénich zkousek je povéren UVMV.

104) Pro zvla$tni motorova vozidla uvedend v asti tieti plati technické a hygienické predpisy: CSN 47 00 02, CSN 27 01 40, CSN
27 70 10; Smérnice o ochrané zdravi pfed neptiznivym plisobenim mechanického kmitani a chvéni (vibraci) ¢. 33, sv. 29/1967.
105) Pohyblivymi organy se rozume&ji napf. pedaly, sloupek fizeni, paka razeni, paka parkovacich brzd apod.

106) Zde je minéna Sitka nastupniho prostoru; tato Sitka se méfi ve vysi ramen sediciho Fidice na Urovni E-bodu (ramenniho
kloubu) pfi stfedni poloze vyskového nastaveni sedadla; viz poznamku 82.

107) Pro zvl&$tni motorova vozidla uvedend v &asti treti plati technické predpisy CSN 47 00 02, CSN 27 01 40 a CSN 27 70 10.
108) Zkousky dvernich zavésd a zavérll se provadéji podle Predpisu EHK €. 11. Provadénim homologacnich zkousek je povéfen
UVMV.

109) Jedny z téchto dvefi mohou byt feSeny jako nouzovy vychod.

110) Uzamdceni se provadi klicem, ktery se ze zamku vyjima; zajisténi se provadi bez pouziti klice nebo jakékoli jiné pomdcky.
111) Naboje kol a rafky kol nejsou zafizenim pro nastupovani a vystupovani.

112) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuji i na palivové nadrze nezavislych topeni,

113) Ovéreni téchto poZadavk(l se provadi podle navrhu Pfedpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/373/Rev. 1;
provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

114) V tomto pripadé se doporucuje vyrobclim nebo drzitellim vozidel s takto usporadanym vyfukovym systémem opatfit jej v
115) Méfeni se provadi koufomérem typu NC 112a) nebo jinymi pfistroji, davajicimi objektivné srovnatelné vysledky.

116) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavk{ Predpisu EHK & 15; provadénim homologaénich zkoudek je povéfen UVMV.

117) Pozadavky jsou podrobnéji specifikovany v Predpise EHK €. 15.

118) Zplisob méfeni hladiny vnéjsiho hluku stanovi CSN 30 05 12. Podminkou schvaleni je spinéni pozadavké Predpisu EHK €. 9;
provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

119) CSN 30 05 13.

120) €SN 30 40 02.

121) Podminkou schvaleni je splnéni

a) z hlediska provedeni podminek CSN 30 44 51, resp. 30 44 52; u vozidel s napétim v siti 24 V, uréenych pro mezinarodni
dopravu nakladd a osob, podminek navrhu Pfedpisu EHK obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/307, resp. SAE J 560 nebo
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SMMT No 107; provadénim homologacnich zkousek je povéren EZU;

b) z hlediska umisténi na vozidle podminek CSN 30 44 50, u vozidel s napétim v siti 24 V podminek navrhu Predpisu EHK
uvedeného pod pismenem a); provadénim homologaénich zkousek je povéren UVMV.

122) Za jedno svétlo, v pfipadé pouziti dvou nebo vice svételnych zafizeni stejného druhu nebo Ucelu a stejné barvy umisténych
vzajemné blizko sebe, se povaZuje takovy systém, u néhoz teoreticky priimét ¢innych sviticich ploch na svislou rovinu, kolmou k
podélné svislé roviné soumérnosti vozidla bezprostfedné u zafizeni, neni celkové mensi nez polovina plochy nejmensiho
pravouhelnika, opsaného uvazovanym primétdm sviticich ploch.

123) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavk CSN 30 43 03, CSN 30 43 05 a CSN 19 19 71 a Predpist EHK ¢& 1 a7 8, 19 a 20.
Schvélend svételnd zafizeni musi byt oznadena pismenem E; provadénim homologaénich zkousek je povéren EZU.

124) Jsou-li svételna zafizeni opatiena slovnimi (napf. TOP, OBEN) nebo symbolovymi oznacenimi (Sipkami), musi jejich umisténi
témto oznacenim odpovidat.

125) Toto ustanoveni nebrani pouZiti automatické nebo rucni regulace sefizeni svétlometu ve vztahu k zatizeni vozidla a pouziti
svétlometl pohyblivych v zavislosti na Fizeni vozidel, jestlize zkouskami je prokazana jeji spolehlivost.

126) CSN 30 43 02.

127) Doporucuje se vsak, pokud je to technicky mozné, dodrzet vySku do 900 mm jako optimalni.

128) V tomto pripadé se otevienou budkou fidiCe rozumi takové pracovni misto Fidice, z néhoz je fidi¢i zajiSténa viditelnost
rovnocenna viditelnosti fidi¢e motocyklu.

129) OvéFovani viastnosti téchto svétel se provadi podle CSN 30 43 03, respektive AIN 5010.

130) OvéFeni téchto pozadavkd se provadi podle CSN 30 43 05, resp. AIN 5010.

131) Ovéfeni téchto pozadavkd se provadi za podminek stanovenych CSN 30 43 05, resp. AIN 5010.

132) Ovéfeni téchto pozadavkd se provadi podle CSN 30 43 05, resp. AIN 5010.

133) Bocni svitilnu kategorie 5 Ize nahradit svitilnou kategorie 3 nebo 4.

pripustné vysky k nejvysSimu bodu ¢inné plochy odrazky.

135) Za pohyblivy zavés se nepovazuji napf. dostatecné tuhé pryzové zavésy, které jsou pro dany Ucel specialné urceny, nebo
Slapatka jizdnich kol.

136) Podminkou schvéleni je spinéni pozadavkd Pfedpisu EHK ¢. 3; tento PFedpis obsahuje specifikaci odrazek podle t¥id;
provadénim homologaénich zkoudek je povéren EZU.

137) OvéFeni svitivosti provadi EZU podle Predpisu EHK &. 23.

138) Doporucuje se vsak, pokud je to technicky mozné, dodrzet vySku do 800 mm jako optimalni.

139) Podminkou schvaleni je spinéni poZadavk@ Predpisu EHK &. 19; provadénim homologaénich zkousek je povéren EZU.

140) Specidlnimi automobily vykonavajicimi praci za jizdy se rozumi napf. zametaci, kropici, posypové apod. automobily,
odklizova vozidla havarijni sluzby, automobily s montaznimi ploSinami pro opravu vrchnich tramvajovych, trolejbusovych apod.
vedeni, automobily silni¢ni sluzby se snéhovymi pluhy a radlicemi, taZzené silnicni grejdry, pojizdné stroje pro horizontalni znaceni
silnic, silni¢ni valce pracujici na neuzavienych verejnych pozemnich komunikacich.

141) § 13 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 136/1961 Sb.

142) Pro zkuSebni Ucely, respektive pro schvalovani zplsobilosti téchto zafizeni plati

- kmitocet preruSovani je pocet zableskl za jednu minutu,

- trvani svételného zablesku (t) je doba, pfi které svitivost zablesku je vétsi nez 0,1 nejvyssi hodnoty svitivosti,

- svitivost svételného zablesku Iz je méfitkem pro vyraznost a ucinnost vystrazného prerusovaného svétla; je dana jako soucin
Casové stfedni hodnoty svitivosti (I) ve sméru pozorovani a soucinitele K, ktery zavisi na trvani svételného zablesku dle vzorce

K =0,15 (t v sekundach), tj. I% = K . I,

- méfeni se provadi ze vzdalenosti nejméné 20 m.

143) €SN 30 05 12.

144) Viz poznamku 67 a 71.

145) Za 1 cykl se povazuje dvoijité setfeni skla (vychyleni stiratka z jedné krajni polohy do druhé a zpét).

146) Vztazna plocha se zjistuje podle poznamky 69.

147) Prezkou$enim tohoto zafizeni je povéfen UVMV.

148) § 9 a 19 zdkona ¢. 110/1964 Sb., o telekomunikacich, § 8 vyhlasky ¢. 111/1964 Sb., kterou se provadi zakon o
telekomunikacich, CSN 34 28 75 a CSN 34 28 76.

149) Schvéleni se udéluje na zakladé zkousek podle Predpisu EHK ¢&. 10; jejich provadénim je povéfen UVMV.
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150) Podminkou schvéleni je spinéni pozadavkd CSN 70 90 81, CSN 70 90 82 a CSN 70 90 85; jejich prezkoudenim nebo
ovéFenim je povéren UVMV. Schvéleni musi byt na viech sklech zietelné vyznaceno prislusnou znackou vedle vyrobni znacky
skla.

151) Bezpecnostni skla jsou obecné zasklivaci dilce z vrstveného a tvrzeného skla i z plastického materialu.

Vrstvené sklo je zasklivaci materidl ze dvou nebo vice vrstev skla spojenych jednou nebo vice mezivrstvami z plastické hmoty
(napt. polyvinylbutyralu).

Tvrzené sklo je homogenni zasklivaci material zvlast’ zpracovany tak, Ze je vysoce odolny v{c¢i nadrazu deformovatelného
predmétu a po narazu se charakteristicky rozpadne v nescetné malé tlomky.

Plastickym materidlem zaskleni je minéno napr. akrylické sklo nebo jiné rovnocenné materialy.

152) Toto ustanoveni nebrani pouzivani skel fototropickych, determalnich a antireflexnich, s vnitfnimi topnymi vioZzkami apod.
153) Soucasné se doporucuje, aby uchyceni clon umoznovalo prostorové nastaveni.

154) K ovéfeni tohoto poZadavku se pouzije sférického modelu hlavy o priméru 165 mm.

155) Bezprlivanovym pohybem vzduchu se rozumi proudéni vzduchu o stfedni rychlosti v prostoru hlav cestujicich nejvyse 0,5
m/s; tato rychlost mlze byt vyssi, je-li moZno proudéni vzduchu regulovat co do mnoZstvi a sméru.

156) Rozuméji se dva stupné jiné neZ stupen, kdy je systém mimo Cinnost.

157) Viz pozn. 15.

158) CSN 47 00 02.

159) Ve vzduchu pro vétrani a topeni nesmi zejména prekrocit koncentrace CO - 0,003% (0,36 mg/dm3).

160) CSN 73 07 69.

161) To jest pfi uzavienych oknech, ventilacnich klapkach apod.

162) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavk{ Predpisu EHK ¢&. 18; provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

163) Podminkou schvaleni je splnéni pozadavkd doporuceni EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/SC 1/327 ANNEX 2;
provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

164) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavkd navrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/307;
provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

165) Blizéi rozmérové Udaje jsou obsazeny v CSN 30 36 64, popt. v doporudeni ISO R 337 z roku 1963.

166) § 25 vyhlasky & 80/1966 Sb.

167) § 27 vyhlagky & 80/1966 Sb.

169) Proti prorazeni tyCovym nebo trubkovym Zeleznym materidlem se doporucuje pouzivat pro vnitfni sténu Stitu (resp. Celni
bocnice) jako materialu zlabkované Zelezné desky 5 mm tlusté, at’ je rozmér nakladu jakykoliv.

170) Bezpecnostnim pasem s dvoubodovym uchycenim se rozumi

- pas diagonalni, ktery vede pres ramenni Cast trupu a jehoz upevnéni do karosérie vozidla je provedeno do jednoho kotevniho
Uchytu v podlaze nebo prostfednictvim odpovidajici soucasti po strané sedadla a do druhého kotevniho Gchytu vySe nad
podlahou v zadni nebo bocni ¢asti karosérie, nebo

- pas bfisni, ktery vede pres bfisni ¢ast trupu a jehoZ upevnéni do karosérie vozidla je provedeno do dvou kotevnich Uchytl v
podlaze nebo prostfednictvim odpovidajicich soucasti po stranach sedadla.

Bezpecnostni pas s tfibodovym uchycenim je kombinaci diagonalniho a bfisniho pasu.

171) Pojmem sedadla v pfimém sousedstvi s vystupnimi nebo vstupnimi dvefmi se rozuméji takova sedadla, ke kterym je mozno
Casti (opéradla apod.).

172) Podminkou schvaleni je spInéni pozadavk{ Pfedpist EHK ¢. 14 pro kotevni Gchyty a ¢. 16 pro bezpecnostni pasy a navrhu
predpisu EHK ME/TRANS/71/D30 pro kotevni Uchyty v sedadlech. Kotevni Uchyty bezpecnostnich pasd jinych vozidel nez
osobnich automobild se zkouSi shodnym postupem jako u osobnich automobild. Provadénim homologacnich zkousek jsou
povéfeny: pro Predpis ¢ 14 UVMV, pro Predpis ¢ 16 UVMV a Vyzkumny Ustav dopravni - statni zkudebna ¢, 224. Kotevni Gchyty
bezpecnostnich past jinych vozidel nez osobnich automobild se zkouseji shodnym postupem jako u osobnich automobil{.

173) Pokud jde o brzdy, jsou to zvlasté ustanoveni § 17 odst. 2 a 3 a § 18 odst. 4.

174) Jsou to vozidla, kterd jsou prevazné urena pro provoz mimo verejné pozemni komunikace, s vyjimkou polnich a lesnich
cest, na nichZ se pohybuji bézné; ostatnich vefejnych pozemnich komunikaci vyuzivaji jen k pfesunu z jednoho pracovisté na
druhé v ramci obvodu zemédélského nebo lesniho zavodu.

175) Nejvyssi rychlost traktorl se méfi na vozovce se sklonem do 1,5 % na uUseku nejméné 100 m dlouhém, s novymi
prevodovy stupen). Pritom skutecné naméfena nejvyssi rychlost nesmi prevySovat o vice nez 10% nejvyssi konstrukeni rychlost.
176) Ochranné ramy schvaluje Statni zkusebna zemédeélskych a lesnickych strojd (statni zkusebna ¢, 206).

177) CSN 47 00 02, CSN 27 01 40, CSN 27 70 10; Smérnice o hygienickych podminkach pro vystavbu préimyslovych podnikd &. 5,
sv. 3/1958; Smérnice o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku ¢. 32, sv. 28/1967; Smeérnice o ochrané zdravi pred
nepfiznivym plsobenim mechanického kmitani a chvéni (vibraci) ¢. 33, sv. 29/1967.

178) Ucinky brzd&ni se hodnoti pFi celkové i pohotovostni hmotnosti (véetné Fidice) a rozlozeni zatizeni na jednotlivé napravy,
které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.
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179) Smysl tohoto ustanoveni je, aby alespon jedno vozidlo takovéto jizdni soupravy bylo vybaveno dostate¢né Gcinnym
brzdovym zafizenim.

180) Tato svétla mohou byt totozna se schvalenymi svétly pro jednostopa motorova vozidla.

181) Viz pozndmku 177.

182) K pracovnim strojdm patfi napf. bagry, lopatové nakladale, silni¢ni valce, lokomobily, pldni frézy, jefaby a podobna
zdvihaci zafizeni, odklizeci stroje, buldozery, grejdry apod. Pod pojem pojizdny pracovni stroj nespadaji vozidla, ktera jsou
postavena na kompletnich strojovych spodcich automobilli a jejich pfivésd a navésa,

183) Ucinky brzdéni se hodnoti pi celkové i pohotovostni hmotnosti (véetné Fidice) a rozlozeni zatizeni na jednotlivé napravy,
které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.

184) Viz poznamku 177.

185) Pracovnimi stroji s prepravnim charakterem se rozuméji napf. dumper, terénni privés jednoosého tahace, scraper apod.
186) Typy jizdnich kol schvaluje Strojirensky zkusebni Ustav - statni zkusebna €. 202.

187) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavk prisludnych CSN; provadénim zkoudek je povéren EZU.

188) Svitivost tohoto svétla se hodnoti na zkuSebni sténé ve vzdalenosti 10 m od ¢inné svitici plochy a pfitom se pozaduje

a) u koncového svétla v rozmezi horizontalnich a vertikalnich Ghl& + - 10 stupfid od referencni osy svétla svitivost 0,1 cd,

b) u svétlometu v referencni ose a v rozsahu + - 4 stupné od ni v horizontalni roviné osvétleni nejméné 3 Ix,

189) Vyhlaska €. 80/1966 Sb. ve znéni vyhlasky ¢. 42/1971 Sb.

190) Poznamka 136.

191) Tato Uprava je od@vodnéna tim, Ze je mozno vozik tahnout i tladit, takze nelze v provozu urcit jednoznacné predni i zadni
stranu voziku.

192) Podminkou schvaleni je spinéni pozadavk stanovenych CSN 83 21 40; rozhodnuti o schvéleni podle zékona ¢ 30/1968 Sb.
vydava Strojirensky zkusebni Ustav - statni zkusebna ¢, 202,

193) U motorovych vozidel z uvedenych ustanoveni vyplyva povinnost opatfovani motoru vyrobnim (tovarnim) Stitkem.

194) ON 47 00 03.

195) Rozhodnuti o schvaleni podle zakona &. 30/1968 Sb. vydava EZU.

196) Rovnocennym zarizenim je napfiklad prenosné vystrazné prerusované svétlo, které vyhovuje témto pozadavkiim:

- barva svétla oranzova (autozlut),

- kmitocet prerusovani v rozsahu 60 az 120 cykld za min.,

- zdroj svétla zajisti jeho provoz po dobu nejméné 15 hodin i pfi okolni teploté -20 stupnid C,

- je stabilni i pfi sile vétru o rychlosti 20 m/s,

- vyzarovaci Ghly jsou nejméné v rozsahu + - 10 stupiid od vodorovné roviny a od svislé roviny + - 45 stupiill u svitilen s
parabolickym zrcadlem a + - 180 stupn u svitidel bez zrcadla,

- svitivost je 0,2 cd u svitilen s parabolickym zrcadlem, 1 cd u svitilen bez zrcadla a u svitilen, u nichz neni jednoznacné
konstrukci uréen smér vyzarovani svétla.

197) Béznou zavadou se rozumi napf. nesvitici Zarovka predepsaného svételného zafizeni, ucpana tryska karburatoru, defekt
pneumatiky, vadnéa zapalovaci svicka nebo vstfikovac apod.

198) ON 84 66 35.

199) § 77 vyhlasky &. 145/1956 U.I.

200) § 13 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 136/1961 Sb.

201) § 3 odst. 2 vyhlasky ¢. 80/1966 Sb.

202) § 83 vyhlagky & 145/1956 U. .
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