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§ 15
Brzdy

(1) Provozni brzdéni musi umoZznovat ovladani pohybu vozidla a jeho Gcinné, spolehlivé a rychlé zastaveni pfi vSech
velikostech zatizeni a rychlosti a na vSech svazich, které pfi provozu vozidla pfichazeji v Gvahu. Musi byt plynule fiditelné. 29
Ridi¢ musi mit moZnost ovladat organ pro provozni brzdéni beze zmény polohy trupu ze svého sedadla, aniz by sejmul obé ruce z
fizeni vozidla. 21

(2) Nouzové brzdéni musi umoZznovat zastaveni vozidla pfi poruse provozniho brzdéni za predpokladu, Zze soucasné nedojde
k vice neZ jedné porusSe provozniho brzdéni. Nouzové brzdéni musi byt plynule fiditelné a musi plisobit nejméné na jedno kolo z
kazdé strany vozidla podél jeho svislé podéiné roviny soumérnosti. Ridi¢ musi mit moznost ovladat nouzové brzdéni ze svého
sedadla beze zmény polohy trupu, pfiemZ musi ovladat Fizeni vozidla nejméné jednou rukou. 21

(3) Parkovaci brzdéni musi umoznovat udrzeni stojiciho vozidla nebo soupravy nebo piipojného vozidla odpojeného od
taZného vozidla na svahu (ve stoupani nebo klesani) i za nepfitomnosti fidice (§ 16 odst. 25). Cinné elementy vlastniho
brzdového Ustroji pro parkovaci brzdéni musi byt pfitom udrzovany v zabrzdéné poloze vyhradné mechanickymi ¢astmi. Brzdéni
musi plsobit nejméné na jedno kolo z kazdé strany vozidla podél jeho svislé podéiné roviny soumérnosti. Ridi¢ musi mit moznost
ovladat parkovaci brzdéni ze svého sedadla beze zmény polohy trupu, 21 u pfipojnych vozidel podle § 17 odst. 12.

(4) Odlehcovaci brzda musi umoziiovat omezeni rychlosti vozidla nebo jeji udrzeni pfi sjizdéni svahu. Jejim Gkolem neni
zastavit vozidlo. Ridi¢ musi mit moznost ovladat odlehéovaci brzdu beze zmény polohy trupu ze svého sedadla, pfi¢emz musi
ovladat Fizeni vozidla nejméné jednou rukou. 21)

(5) Priibézné brzdéni vozidel spojenych do soupravy je brzdéni provadéné soustavou, ktera spliiuje tyto podminky:

a) ma jediny ovladaci organ, kterym miize fidi¢ jedinym pohybem ze svého stanovisté plynule Fidit brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je dodavana jednim a tymz zdrojem, kterym mize byt i svalova sila fidice,

¢) brzdova soustava zajistuje soucasné nebo primérené ¢asove odstupriované brzdéni jednotlivych vozidel nezavisle na
jejich vzajemném umisténi v soupraveé.

(6) Polopriibézné brzdéni vozidel spojenych do soupravy je brzdéni provadéné soustavou, ktera spliiuje podminky stanovené
pro pribéZné brzdéni uvedené v odstavci 5 pism. a) a c); energie pro toto polopriibézné brzdéni vozidel soupravy je vsak
dodavana dvéma rliznymi zdroji (jednim z nich mdze byt svalova sila fidice).

(7) Samocinné brzdéni musi zastavit pfipojna vozidla pfi poruse spojeni, vCetné zlomu zafizeni pro spojeni vozidel, aniz by
byl ohrozen brzdny ucinek zbyvajici asti brzdné soustavy.

(8) Soustavy pro parkovaci a nouzové brzdéni, pokud maji oddéleny ovladaci organ, a kombinovana soustava pro parkovaci
a nouzové brzdéni se spolecnym ovlddacim orgdnem musi umoziovat plynulé odbrzdéni vozidla (soupravy) nejméné za
podminek stanovenych pro ucinek parkovaciho brzdéni jednotlivych druhl vozidel a souprav.

(9) Najezdové brzdéni je brzdéni docilené vyuzitim sil vznikajicich pfi piblizovani se ptivésu k taznému vozidlu.

(10) Druhy zkousek brzd 22) pro ovéFeni pfedepsaného (&inku brzdéni jsou:
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a) zkouska typu 0 je zakladnim méfenim UcCinku provozniho a nouzového brzdéni; brzdny ucinek se zjiStuje pfi
studenych brzdach méFenim brzdné drahy v zavislosti na pocatecni rychlosti nebo méfenim doby nabéhu plisobeni brzdného
Ucinku a stfedniho pIného zpomaleni,

b) zkouska typu I je zkouskou poklesu Gcinku provozniho brzdéni po zahfati; tato zkouska se provadi

- u automobilll a silni¢nich tahacl zjisténim brzdného Gcinku brzd zahfatych opakovanym brzdénim, nebo
- u pripojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t zjiSténim poklesu brzdného Gcinku brzd zahratych
trvalym brzdénim pfi sjizdéni kratkého svahu,

c) zkouska typu II je zkouSkou brzdéni vozidla pfi sjizdéni dlouhého svahu (6 % klesani) se zapojenym motorem a
odlehcovaci brzdou, pokud je ji vozidlo vybaveno,

d) zkouska typu III je zkouskou brzdéni vozidla jinak nez brzdénim provoznim, nouzovym a parkovacim pfi sjizdéni
dlouhého svahu (7 % klesani) se zapojenym motorem a odlehcovaci brzdou.

(11) PInici otvory (hrdla) vyrovnavacich nadrzek u brzd s hydraulickym pfevodem musi byt snadno pfistupné a dobie
chranéné. Vyrovnavaci nadrzka (zasobnik) pro kapalinu musi byt konstruovana a umisténa tak, aby umozrovala snadnou vizualni
kontrolu hladiny bez nutnosti snimani uzavéru. Je-li kapaliny z téze vyrovndavaci nadrzky se spoleCnym plnicim hrdlem uzito pro
vice hydraulickych prevodd (okruhtl brzd, spojky atd.), musi byt tato nadrzka konstruovana tak, aby unik kapaliny vlivem poruchy
kterékoli soustavy neohrozil ¢innost ostatnich soustav napojenych na tuto nadrzku.

(12) U vozidel, ktera jsou vybavena kapalinovymi brzdovymi soustavami, musi byt jak konstrukci, tak provedenim zajiSténa
moZnost pouZivani brzdové kapaliny vyhovujici pFislusné normé. 23)

(13) Motorova vozidla s brzdovymi soustavami, uvadénymi v ¢innost energii ze zasobniku zcela nebo z¢asti, ktera bez této
energie nemohou byt brzdéna s predepsanym Ucinkem, musi byt - kromé& manometru - vybavena vystraznym zafizenim
zapojenym pfimo a trvalym zplisobem do soustavy, které oznami opticky 29 nebo akusticky, e mnoZstvi energie v kterékoli &asti
soustavy predchazejici brzdi¢ nebo ventil s rovnocennou funkci pokleslo na hodnotu rovnou nebo nizsi nez 65 % pIné provozni
hodnoty; pro pruzinové brzdy plati odstavec 23 pism. f). Opticky pracujici vystrazné zafizeni musi vydavat Cervené signaini svétlo
v zorném poli fidiCe, viditelné i za denniho svétla. Toto signalizacni zafizeni musi byt provedeno tak, aby fidi¢ mohl snadno
zkontrolovat, zda Zarovka signalniho svétla je schopna provozu. Akusticky signal musi jednoznacné a vyrazné zménit spektrum
vnitfniho hluku ve vozidle v misté Fidice pfi jinak nejvyssi hladiné tohoto hluku.

(14) U soustavy pro parkovaci brzdéni s posilovatem musi byt Cinnost a Ucinek parkovaciho brzdéni zajistény i pfi selhani
posilovace, v pripadé potfeby i s pomoci zasobniku nezavislého na normalnim zasobniku energie. Timto zasobnikem mdZze byt
zasobnik pro provozni brzdéni. Pojem "Cinnost" zahrnuje rovnéz uvolnéni brzdy.

(15) Vedlejsi spottebice sméji odebirat svou energii pouze za podminky, Ze zasoba energie pro brzdéni neklesne na nizsi
hodnotu, nez je uvedeno v odstavci 13, a to i v pfipadé poruchy zdroje energie. V zadném pfipadé nesméji vSak ostatni
spotfebice odebirat svou energii z okruh& pruzinové brzdy a z okruhu plnici vétve spojovaciho potrubi priibézného brzdéni,

(16) Zdroje energie a zasobniky energie pro brzdéni musi splfiovat tyto podminky:

a) je-li pro Cinnost brzd motorovych vozidel nezbytny motoricky pohanény zdroj energie (kompresor, vyvéva), musi byt,
aniz by tim byla dotcena ustanoveni pismene b), zasobni mnoZstvi energie pro brzdéni takové, aby i po zastaveni tohoto
zdroje bylo jak provozni, tak i nouzové brzdéni schopno zastavit vozidlo nejméné jednou s pfedepsanym Ucinkem,

b) vozidla, u nichz pro ¢innost brzdové soustavy je nutny tlakovy vzduch a jejichz brzdova soustava pfi plisobeni na
ovladaci organ pro provozni brzdéni neumoziiuje bez jakékoli zasoby tlakového vzduchu dosédhnout brzdného Ucinku alespon
rovného UcCinku predepsanému pro nouzové brzdéni, musi byt vybavena vzduchojemy, spliujicimi z hlediska objemu tyto
pozadavky:

ba) vzduchojemy motorovych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovladaciho organu provozniho
brzdéni bylo je$té moZné zajistit brzdny (¢inek pfedepsany pro nouzové brzdéni; 2) po osmi pinych zdvizich nesmi tlak

v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi pfi dalSim zdvihu mit hodnotu nizsi nez polovinu hodnoty zjisténé pfi prvnim

zabrzdéni,

bb) vzduchojemy pfipojnych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovladaciho organu provozniho
brzdéni tazného motorového vozidla nepoklesl tlak dodavany do brzdovych valch pod polovinu hodnoty, ktera byla

Zjisté&na pii prvnim zabrzdéni; 26)

pozadavky uvedené pod pismeny ba) a bb) plati pro stav, kdy brzdové valce jsou sefizeny na nejmensi zdvih.

(17) Zasobniky energie vzduchovych a vzduchokapalinovych brzd musi byt na vozidlo upevnény tak, aby vypoustéci zafizeni
kondenzat nepotfisnil obsluhu. U autobust a osobnich autobusovych pfivésti musi byt toto zafizeni konstruovano tak, aby bylo
snadno ovladatelné z boku vozidla nebo z mista fidie bez jakéhokoli naradi.

(18) Vile brzd vznikla jejich opotfebenim musi byt snadno vymezitelnd ru¢né nebo spolehlivym samocdinnym zafizenim;
kromé toho musi ovlddaci organ, prevod a vlastni brzdy vykazovat takovou rezervu zdvihu, aby po ohfati brzd nebo pfi
opotrebeni brzdového obloZeni byl zajistén brzdny Ucinek, aniz by bylo nutno provést ihned sefizeni. U vozidel o celkové
hmotnosti nejméné 5,5 t, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktorll, musi byt mozna kontrola tloustky brzdového oblozeni
bez demontaze brzdovych bubn{ a celych stitd.
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(19) Ochrana vnéjsiho povrchu brzdovych potrubi a zasobnik{l energie proti korozi musi mit v podminkach provozu Zivotnost
rovnocennou ochranné vrstvé zinku o tloustce 12 mikrond na oceli. 27) Odolnost zasobnik{l energie proti vnitfni korozi musi byt z
hlediska jejich Zivotnosti nejméné stejna jako odolnost proti vnéjsi korozi,

(20) Spojeni vzduchotlakovych nebo smisenych brzdovych systéml vozidel v soupravach musi byt pro zajiSténi vzajemné
zaménitelnosti v soupravach provedeno schvalenym 28) vzduchotlakovym dvouhadicovym propojovacim systémem, a to s jednou
hadici (plnici vétvi), ktera slouzi k plnéni zasobniku energie brzdového systému pfipojného vozidla tlakovym vzduchem a pro
automatické brzdéni, a s druhou hadici (ovlddaci vétvi), ktera slouzi k ovladani brzdéni pfipojného vozidla; pfitom se pozaduje,
aby tlak v brzdovych valcich pfipojného vozidla rostl pfimo Umérné s tlakem ve spojovaci ovladaci vétvi. Hadice musi byt opleteny
mékkym pozinkovanym dratem nebo musi byt provedeny ve dvou rliznobarevnych vrstvach; musi byt vyfazeny, jsou-li tak
poskozeny, Ze je prerusena souvislost opleteni nebo odkryta spodni vrstva. Spojeni hadic vozidel musi byt provedeno
schvalenymi 28) spojkovymi hlavicemi typu EHK. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na zvlastni motorova vozidla uvedena
v § 70 a 72, kterd musi byt opatfena spojkovymi hlavicemi podle ptisludnych technickych norem, 29 a na pojizdné pracovni stroje
(§ 73), které mohou byt podle svého charakteru opatfeny bud’ hlavicemi typu EHK, nebo podle technickych norem. 29

(21) Spojkové hlavice u privésové soupravy musi byt montovany na tazném vozidle pevné; pruzné spojovaci brzdové hadice
s prisluSnou spojkovou hlavici (protikusem) musi byt montovany trvale na privésu. Spojkové hlavice u navésové soupravy musi
byt s pruznou spojovaci brzdovou hadici soucasti tazného vozidla; navés musi mit spojkovou hlavici (protikus) namontovanou
pevné. Spojkové hlavice typu EHK u tazného vozidla musi byt vybaveny automatickym zafizenim zajiStujicim bez rucniho zasahu
propojeni potrubi pfi spojeni hlavic a uzavieni potrubi na tazném vozidle pfi rozpojeni hlavic.

(22) Vzduchotlakové brzdové soustavy musi byt opatteny pripojkami pro kontrolni méfeni tlaku v soustavé. Pripojky musi byt
u brzdovych vélcd prvni a posledni napravy (nebo v rozvétveni potrubi na napravé), u dalich ndprav opatfenych zatézovou
regulaci a u hrdel téch vzduchojem{, z nichZ se pfimo odebira vzduch do brzdovych valct.

(23) U vozidel, jejichz technickd zplisobilost byla nebo bude schvélena 39 po 1.1.1974, musi brzdové soustavy obsahujici
pruzinové brzdy spliovat tyto dalsi podminky:

a) pruzinové brzdy nesméji byt pouzity pro provozni brzdéni,

b) pfi vSech velikostech tlaku, které mohou byt v okruhu pInéni komory, z které se stlacuje pruzina (v tomto odstavci
dale jen "komora"), nesmi mit mala zména tohoto tlaku za nasledek velkou zménu brzdné sily,

) plnici okruh komor musi obsahovat zasobu energie, kterd se neodebira pro Zadné jiné zafizeni; toto ustanoveni
neplati, pokud se pruziny mohou udrzovat ve stlateném stavu nejméné dvéma systémy na sobé nezavislymi,

d) soustava musi byt provedena tak, aby bylo moZno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tfikrat pfi preruseném
doplnovani této Casti soustavy tlakovym vzduchem, pficemz se vychazi z pocatecniho tlaku v komore, rovného nejvétSimu
provoznimu tlaku; to plati pro brzdové valce sefizené na nejmensi zdvih,

e) tlak v komore, pfi némz pfi sefizeni brzdovych valcd na nejmensi zdvih pruziny zacinaji brzdit, nesmi byt vétsi nez 80
% hodnoty nejmensiho tlaku, ktery je normainé v provozu v komore k dispozici,

f) poklesne-li samovolné tlak v komore na 90 % hodnoty nejmensiho tlaku, ktery je normainé v provozu k dispozici,
musi byt fidi¢ na to upozornén vystraznym zafizenim (optickym nebo akustickym),

g) vozidlo vybavené pruzinovymi brzdami smi tahnout pfipojné vozidlo s pribéznym nebo poloprlibéznym brzdovym
zarizenim, jestlize automaticky vstup v cinnost téchto pruzinovych brzd uvede v ¢innost rovnéz brzdy pfipojného vozidla,

h) brzdné ucinky predepsané v § 16 odst. 17 musi byt spinény, i kdyz oblozZeni kazdé brzdy s pruZinovym valcem na
vozidle jsou opotfebovana na pfipustnou miru, kterou uda vyrobce vozidla,

i) pruzinové brzdy musi byt provedeny tak, aby v pfipadé poruchy 31 je bylo moZno uvolnit bez pouZiti jejich
normalniho ovlddaciho organu. Tento poZadavek Ize splnit pomocnym zafizenim (vzduchotlakovym, mechanickym atd.);
pokud pro ovladani tohoto zafizeni je nutné pouziti naradi nebo klice, musi se toto naradi nebo klic nalézat ve vozidle.

(24) Motorova vozidla musi byt konstruovana tak, aby kromé ucCinku normalniho brzdového Ustroji, tj. provozniho,
nouzového a odleh&ovaciho brzdéni, mohla byt zpomalovana pasivnimi brzdnymi Gcinky motoru a pfevodného Ustroji. 32)

(25) Ustanoveni odstavce 3 posledni véty a odstavcl 11, 12, 13, 16, 18, 19, 23 a 24 neplati pro vozidla, jejichZ technicka
zplsobilost byla schvélena pred 1.7.1972.

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§ 16
Brzdy automobilll a silni¢nich tahact
(1) Soubor brzdovych zafizeni na automobilu a silnicnim tahaci s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 25 km/h musi,
pokud dale neni stanoveno jinak, splfiovat podminky stanovené pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni, popfipadé
odlehéovaci brzdéni. 33)
(2) Zafizeni, ktera zajiSt'uji brzdéni provozni, nouzové a parkovaci, sméji mit spole¢né Casti za téchto podminek:
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a) musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladaci organy,

b) ovladaci organ a prevod pro provozni brzdéni musi byt nezavislé na ovladacim organu a prevodu pro parkovaci
brzdéni,

¢) je-li pro provozni a nouzové brzdéni spolecny ovladaci organ, nesmi se béhem provozu vozidla zménit spojeni mezi
ovladacim organem a jednotlivymi ¢astmi pievodu,

d) je-li pro provozni a nouzové brzdéni spoleCny ovladaci organ, musi byt soustava zajistujici parkovaci brzdéni
provedena tak, aby mohla plsobit i pfi pohybujicim se vozidle,

e) poruseni Casti brzdové soustavy jiné nez vlastni brzdy nebo poruseni jinych Casti, nez které jsou uvedeny v odstavci
4, nebo jakakoli jind porucha, popfipadé selhani v soustavé pro provozni brzdéni (nespravna funkce, ¢astecné nebo Uplné
vyCerpani zasoby energie) nesmi zabranit, aby soustava zajiStujici nouzové brzdéni nebo Cast soustavy pro provozni brzdéni,
ktera neni dotc¢ena poruchou, mohla zastavit vozidlo za podminek predepsanych pro nouzové brzdéni.

(3) Zarizeni, ktera zajiSt'uji brzdéni provozni a nouzové, sméji mit spoleny ovladaci organ a prevod za téchto podminek:

a) pokud je provozni brzdéni zajiStovano svalovou energii fidiCe posilovanou energii z jednoho nebo vice zasobnikd,
musi nouzové brzdéni v pfipadé selhani tohoto posileni zlistat zajisténo samotnou svalovou energii fidiCe, poptipadé
posilovanou tim zasobnikem energie, ktery neni dotéen poruchou; pfitom ovladaci sily nesmé&ji prekrocit predepsané nejvyssi
hodnoty (§ 25),

b) pokud je Gcinek provozniho brzdéni a prevod jeho soustavy zajistovan vyhradné zasobou energie fizenou fidicem,
musi byt na vozidle nejméné dva navzajem nezavislé zasobniky energie a rovnéz navzajem nezavislé pfislusné prevody
brzdovych soustav; kazdy z prevodd smi plsobit pouze na brzdu dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby sém mohl zajistit
nouzové brzdéni, aniz by pfi brzdéni byla zhorSena smérova stabilita vozidla; kazdy ze zasobnikl energie musi byt vybaven
snimacem, ktery uvadi v innost vystrazné signalizacni zafizeni stanovené v § 15 odst. 13,

¢) porucha jakékoli Casti hydraulického prevodu musi byt signalizovana fidi¢i ¢ervenym signalnim svétlem v zorném poli
fidiCe pred nebo pfi pouziti brzd; toto svétlo musi mit znacné vyraznéjsi viditelnost nez ostatni kontrolni svétla, aby byla
zajiSténa jeho bezpecna viditelnost i za denniho svétla; toto signalizacni zafizeni musi byt provedeno tak, aby Fidi¢ mohl
snadno zkontrolovat, zda Zarovka signalniho svétla je schopna provozu; Zadna porucha Casti signalizaniho zafizeni nesmi
zplisobit Uplnou ztratu ucinku brzdové soustavy.

(4) Za neporusitelné, pokud jsou bohaté dimenzovany, jsou snadno pfistupné pro Udrzbu a davaji nejméné takové zaruky
bezpecnosti, jaké se pozaduji na ostatnich podstatnych castech vozidla (napf. mechanismus fizeni), se povazuji zejména tyto
mechanické Casti brzdového zafizeni: pedal a jeho uchyceni, hlavni vélec a jeho pisty (pro kapalinové soustavy), brzdi¢ (pro
vzduchotlakové soustavy), spojeni mezi pedalem a hlavnim valcem nebo brzdicem, brzdové valce a jejich pisty (pro kapalinové
nebo vzduchotlakové soustavy) a klice brzdového Ustroji s pakami kli¢d. Pokud by porucha jediné z téchto &asti znemoznila
brzdéni vozidla s Gc¢inkem predepsanym pro nouzové brzdéni, musi byt tato ¢ast z kovu nebo z materialu ekvivalentnich vlastnosti
a nesmi se podstatnéji deformovat pti normalni ¢innosti brzdové soustavy.

(5) V pfipadé oddélenych ovladacich organl pro provozni a nouzové brzdéni nesmi soucasné ovladani obou organt
znemoznit ani provozni, ani nouzoveé brzdéni, a to at’ jsou obé brzdové soustavy v bezporuchovém stavu, nebo na nékteré z nich
dojde k poruse.

(6) Soustava pro provozni brzdéni musi zajiStovat - nezavisle na tom, zda ma spolecné Casti se soustavou pro nouzové
brzdéni ¢i nikoliv - aby v pfipadé poruchy v asti jejiho prevodu byl brzdén ovladacim organem pro provozni brzdéni jesté
dostateCny pocet kol zvolenych tak, aby jeji zbyvajici brzdny Ucinek byl rovny nejméné 30 % Ucinku predepsaného pro prislusnou
kategorii vozidla. 34) Toto ustanoveni neplati pro tahate navésd, jestlize pfevod pro provozni brzdéni navésu je nezavisly na
prevodu brzd tahace. Pro osobni automobily (M1), autobusy nepresahujici celkovou hmotnost 5 t (m

2
) a ndkladni automobily o celkové hmotnosti nepfesahujici 12 t (N1 a N2) je v nezatizeném stavu vyhovuijici zbyvajici brzdny
ucinek rovny nejméné 25 % predepsaného Uc¢inku; u osobnich automobilli mohou byt mimoto zbyvajici brzdné Ucinky
predepsané pro nezatizeny i zatizeny stav dosazeny silou na ovladacim organu provozniho brzdéni vétsi nez 490 N (50 kp), avsak
nepresahujici 686,5 N (70 kp).

(7) Pokud je ovladani brzd automobill a silni¢nich tahacd zajisténo vyhradné zasobou energie fizenou Fidicem, mlze byt k
dispozici pouze jediny zdroj energie (vzduchovy kompresor, hydraulické ¢erpadlo); pohon zdroje energie vSak musi byt proveden
s velkou bezpecnosti. Pfi poruse Casti pfevodu brzd musi byt nadale zajisténo doplfiovani (zasobovani) Casti soustavy nedotlené
poruchou, jestlize je to nutné pro trvalou moznost zastavovani vozidla s ucinkem predepsanym pro nouzové brzdéni. Tento
pozadavek musi byt mozno splnit zafizenimi, ktera Ize snadno uvést v innost pfi stojicim vozidle, nebo automatickym zafizenim.

(8) Podminky odstavcl 2, 3, 6 a 7 musi byt splnény bez pouziti automatického brzdového zafizeni takového typu, jehoz
selhani by nemohlo byt zpozorovano, protoZze jeho Casti, které jsou normalné v klidové poloze, vstupuji v Cinnost pouze pfi
poruse v brzdové soustaveé.

(9) Provozni brzdéni musi plsobit na véechna kola vozidla. Jeho Gcinek musi byt rozdélen na napravy a na kola téze napravy
soumérné k podélné ose automobilu nebo silni¢niho tahace tak, aby nedoslo k vyboceni vozidla ze sméru jizdy ani k blokovani
nékterého z kol pfi brzdéni s predepsanym Gcinkem.
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(10) Automobily a silni¢ni tahace, jez nejsou opatfeny protiblokovacim zafizenim a jejichZ technicka zpdsobilost byla nebo
bude schvalena po 1. 1. 1973, a ostatni nakladni automobily, jejichz technicka zplsobilost byla nebo bude schvélena po 1. 1.
1974, musi byt schvéleny 3% z hlediska bezpe&nosti pfi provoznim brzd&ni za rdznych stavl zatiZeni vozidla a za rznych
adheznich podminek. 3¢)

(11) Soustavy pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni musi plsobit na brzdné plochy stéle pfipojené ke kollm castmi
dostatecné robustni konstrukce. U soustav pro nouzové a provozni brzdéni je pfipustné odpojeni brzdné plochy od kol, jen pokud
toto odpojeni je pouze momentalni, napfiklad pfi Fazeni rychlostnich stupiid, a pokud provozni nebo nouzové brzdéni vykazuje
nadale predepsany Ucinek. Pro parkovaci brzdéni je odpojeni brzdnych ploch od kol pfipustné za podminky, Zze je mize provést
pouze fidi¢ ze svého stanovisté (mista) pomoci zafizeni, které se nemize uvést v ¢innost vlivem netésnosti.

(12) U automobill a silni¢nich tahacti, které jsou urleny k tazeni pfipojnych vozidel, jejichz brzdy ovlada fidi¢ tazného
vozidla, musi byt soustava pro provozni brzdéni tazného vozidla opatfena zafizenim, které zajistuje, Ze tazné vozidlo mize byt
zabrzdéno jesté s (cinkem predepsanym pro nouzové brzdéni, jestlize brzdy prFipojného vozidla selZou nebo se prerusi
pneumaticka spojeni (nebo jiny druh spojeni) mezi taznym vozidlem a pripojnym vozidlem. Zafizeni musi byt umisténo na tazném
vozidle,

(13) Soustava pro provozni brzdéni automobilll a silni¢nich tahacl uréenych k tazeni pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti
vétsi nez 3,5 t musi byt pfi zapojeni pfipojného vozidla do soupravy priibéZna nebo polopriibézna.

(14) U automobild a silni¢nich tahacd, které jsou urceny k tazeni pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti pfesahujici 3,5 t,
musi byt splnény tyto podminky:

a) jakmile vstoupi v ¢innost nouzové brzdéni tazného vozidla, musi soucasné nastat plynule fiditelné brzdéni pFivésu
nebo navésu,

b) sklada-li se soustava pro provozni brzdéni tazného vozidla nejméné ze dvou nezavislych okruhll, musi v pfipadé
poruchy v této soustavé jeji Cast nebo Casti, které nejsou dotceny touto poruchou, uvést v ¢innost zcela nebo z¢asti brzdy
privésu nebo navésu; tento brzdny Gcinek privésu nebo navésu musi byt plynule fiditelny,

) v pripadé poruchy nebo netésnosti nékteré z vétvi pneumatickych spojeni (nebo pouzitého spojeni jiného druhu)
musi mit fidi¢ moznost uvést brzdy pfivésu nebo navésu v Cinnost zcela nebo z¢asti, a to ovlddacim orgdnem pro provozni
nebo nouzové brzdéni, nebo dalsim ovladacim organem, pokud tato porucha nebo Unik tlakového média neuvedly
automaticky v cinnost brzdéni privésu nebo navésu.

(15) U automobild (zejména se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymi soustavami), které nejsou urCeny pro tazeni
privéstl, nesmi byt doba mezi okamzikem, kdy Fidi¢ zacina plsobit na ovladaci organ pro provozni brzdéni, a okamzikem, kdy tlak
v brzdovém valci, umisténém na vozidle nejnepfiznivéji z hlediska doby pInéni, dosahne 75 % své asymptotické hodnoty, delsi
nez 0,5 s. 37) Pi odbrzd'ovéani nesmi byt doba, za kterou tlak v brzdovém valci, umisténém na vozidle nejneptiznivéji z hlediska
doby vyprazdfiovani, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty na 10 % své asymptotické hodnoty, delsi nez 1 s. 38)

(16) U automobild a silnicnich tahach (zejména se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymi soustavami), uréenych k taZzeni
pFipojnych vozidel, musi byt splnény tyto poZzadavky z hlediska reakéni doby a synchronizace brzdovych systém: 38)

a) mezi okamzikem, kdy fidi¢ zacina plsobit na ovladaci organ pro provozni brzdéni, a okamzikem, kdy tlak v brzdovych
valcich, umisténych z hlediska doby plnéni na nejnepfiznivéjsi napravé, dosahne 75 % své asymptotické hodnoty, nesmi
uplynout doba delsi nez 0,6 s. Pfi odbrzdéni nesmi byt doba, za kterou tlak v brzdovych valcich, umisténych z hlediska doby
vyprazdiiovani na nejnepfiznivejsi naprave, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty na 10 % své asymptotické hodnoty,
delsinez 1 s,

b) pfi méFeni na automobilu nebo silni¢nim tahadi bez privésu a bez navésu, avsak s plnou spojkovou hlavici nesmi byt
doba mezi okamzikem, kdy Fidi¢ zacne plsobit na ovladaci organ pro provozni brzdéni, a okamzikem, kdy tlak v ovladaci
vétvi spojovaciho potrubi, méfeno bezprostiedné za spojkovou hlavici, dosahne

- 10 % své asymptotické hodnoty, delSi nez 0,2 s,
- 75 % své asymptotické hodnoty, delsi nez 0,4 s,

(17) Ucinek provozniho a nouzového brzdéni automobild a silni¢nich tahact podle zkousky typu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] se
stanovi bud’ brzdnou drahou pfi pocatecni rychlosti, nebo dobou nabéhu brzdného Gcinku a stfedni hodnotou pIného zpomaleni.
Tento Gcinek musi vyvodit brzdy vozidla se zatiZzenim na celkovou i pohotovostni hmotnost véetné fidice, 39 aniz by byla
prekroCena nejvyssi pripustna ovladaci sila predepsana podle § 25 odst. 7; predepsaného Ucinku se musi dosahnout bez
blokovani kol a aniz by vozidlo vybocilo ze sméru jizdy.

(18) Pfi méfeni ucinku brzdéni brzdnou drahou musi byt brzdy vozidla schopny zastavit vozidlo nejvySe na vzdalenosti
vypoctené z nasledujicich vzorcl:
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a) Provozni brzdéni

(vo)2
osobni automobily ...............ooa. s =0,1ve + ----

150
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté
plného brzdného zpomaleni 4°) 5,8 m/s2),

(vo)2
AutobuSy . i it e e s =0,15 vO + ----

130
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté
plného brzdného zpomaleni 5,0 m/s2),

ostatni automobily (vo)2
a silnic¢ni tahace .......cciiiiiiai... s =0,15 vO + ----

115
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté
plného brzdného zpomaleni 4,4 m/s2),
kde s je brzdnad drdha v m a v@ je pocatecni rychlost v km/h.
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b) Nouzové brzdéni
(ve)2
osobni automobily ............ciieunnn. s =0,1v0 + 2 ----
150
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté
plného brzdného zpomaleni 2,9 m/s

2
)
(vo)2
AULODUSY +ii ittt i e it s =0,15 v + 2 ----
130
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté
plného brzdného zpomaleni 2,5 m/s
2
)
ostatni automobily (ve)2
a silnic¢ni tahace .....cviiiiiiiian... s =0,15 v0 + 2 ----
115
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida stredni hodnoté
plného brzdného zpomaleni 2,2 m/s
2
).

Vozidla se zkouSeji z pocatec¢ni rychlosti uvedené v nasledujici
tabulce, nejvétsi pripustna brzdna draha vypocltena ze vzorcld je
uvedena v poslednich dvou sloupcich této tabulky:

Kategorie vozidla Pocatecni Nejvétsi pripustna
rychlost brzdna draha
km/h e
Provoz. Nouz.
brzdéni brzdéni
m m

Osobni automobily
(M1) 80 50,7 93,4

Autobusy (m
2
, m
3
) 60 36,7 64,4

Ostatni automobily
a silnic¢ni tahace
- nepresahujici
celkovou hmotnost
3,5 t (N1) 70 53,1 95,7

- 0 celkové hmotnosti
pres 3,5 t a
nepresahujici
12 t (N2) 50 29,2 51,0

- 0 celkové hmotnosti
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phes 12 t (N3) 40 19,9 33,8

Vozidla, ktera maji nejvysSi konstrukéni rychlost nizSi, nez je
pocatecni rychlost predepsand pro prislusnou kategorii, se
zkousSeji z pocatedni rychlosti rovné nejvy$3i konstrukéni
rychlosti.

(19) Pfi méfeni Gcinku brzdéni dobou nabéhu brzdného Gcinku a stfedni hodnotou piného zpomaleni musi nabéh brzdného
Ucinku spliovat poZadavek uvedeny v odstavcich 15 a 16 a stfedni hodnota piného zpomaleni musi mit nejméné hodnotu
odpovidajici druhému ¢lenu pravé strany vzorc pro brzdnou drahu uvedenych v odstavci

18 (napr. (v@)2

——-- ).
150

(20) Ucinek vzduchotlakovych, priib&Znych nebo poloprib&Znych brzdovych soustav automobill a silniénich tahacd,
uréenych k taZeni pfipojnych vozidel, musi mimo poZadavky uvedené v odstavcich 18 a 19 spliovat téZ pozadavky na zavislost
pomérné brzdné sily 1) na tlaku ve spojkové hlavici ovladaci vétve.

(21) Tlak vzduchu dodavaného taznym vozidlem do soustavy brzd pfipojnych vozidel musi mit - méfeno ve spojkovych
hlavicich -

- u plnici vétve hodnotu 6,5 - 8,0 bar (kp/cm

2
)

- u ovladaci vétve hodnotu 6,0 - 7,5 bar (kp/cm

2

(22) Automobily a silni¢ni tahace musi rovnéz vyhovét podminkam zkousky typu I opakovanym brzdénim [§ 15 odst. 10
pism. b)]. Zbyvajici Gcinek brzdy u automobild a silni¢nich tahacl po zahfati, zjistény na konci zkousky typu I za podminek
zkousky typu 0 s odpojenym motorem, nesmi byt nizsi nez 80 % ucinku predepsaného pro prislusnou kategorii a zaroven nesmi
byt nizsi nez 60 % Ucinku naméreného pfi zkousce typu 0.

(23) Nakladni automobily a silni¢ni tahace navésti o celkové hmotnosti vétsi nez 12 t musi vyhovét téz podminkam zkousky
typu II [§ 15 odst. 10 pism. c)]. Ucinek brzd po zahfati, zjistény na konci zkousky typu II za podminek zkousky typu O s
odpojenym motorem, nesmi byt nizsi nez 75 % hodnoty predepsané pro zkousku typu 0 s odpojenym motorem. U vozidel, kde
pozadovanou energii absorbuje samotny motor, popfipadé vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a kde tento Ucinek
motoru se ovéfuje mérenim zpomaleni, poklada se pozadavek tohoto odstavce za spinény, je-li méfené stfedni zpomaleni
nejméné 0,5 m/s2.

(24) Autobusy o celkové hmotnosti vétsi nez 5 t musi vyhovét podminkam zkousky typu III [§ 15 odst. 10 pism. d)]; tato
zkouska v tomto pfipadé nahrazuje zkousku typu II. U vozidel, kde pozadovanou energii absorbuje samotny motor, popfipadé
vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a kde tento Gcinek motoru se ovéfuje méfenim zpomaleni, poklada se poZadavek
tohoto odstavce za spInény, je-li méfené stfedni zpomaleni nejméné 0,6 m/s2,

(25) Soustava pro parkovaci brzdéni - aniz by byla prekrocena nejvétsi ovladaci sila podle § 25 - musi byt schopna spolehlivé
zabrénit protaceni kol *?) vozidla zatizeného na celkovou hmotnost pfi stoupéni i klesani

a) u osobnich automobilll - nejméné 30 %,
b) u ostatnich automobild a u silni¢nich tahacl, bez pouZiti vypojitelného pohonu vSech naprav, u nichz je takové
vypojeni mozné,

- jednotlivych (sdlo) nejméné 20 %,

- v souprave (zatizené na celkovou pripustnou hmotnost) nejméné 12 %.

(26) Brzdova soustava automobilll a silni¢nich tahadd, které jsou vybaveny odlehcovaci brzdou, musi splriovat tyto dalsi
podminky:

a) musi byt vybavena zafizenim uvadéjicim soucasné s odlehéovaci brzdou **) v ¢innost i provozni nebo nouzové
brzdéni, poptipadé odlehcovaci brzdu pripojného vozidla,

b) odlehcovaci brzda musi plsobit nejméné na jedno kolo z kazdé strany vozidla podél jeho svislé podéiné roviny
soumérnosti,

c) ovladaci organ odlehcovaci brzdy musi byt oddéleny a nezavisly na ovladacich organech pro ostatni brzdové
soustavy,

d) brzdny Ucinek odlehcovaci brzdy musi byt fiditelny.
(27) Ustanoveni odstavcll 1, 6 a 9 aZ 26 neplati pro vozidla, jejichz technicka zpdsobilost byla schvalena pfed 1. 7. 1972.
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Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§ 17
Brzdy pfipojnych vozidel 49

(1) Soubor brzdovych zafizeni na pfipojném vozidle uréeném pro provoz rychlosti vétsi nez 25 km/h musi, pokud dale neni
stanoveno jinak, splfiovat pozadavky kladené na provozni a parkovaci brzdéni, popfipadé i na odlehcovaci brzdéni.

(2) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti nepfevysujici 750 kg a pfipojnd vozidla s protipozarnim zafizenim o celkové
hmotnosti neprevysujici 900 kg nemusi byt opatfena zafizenim pro provozni brzdéni. Je-li vSak celkovd hmotnost takového
pripojného vozidla vétsi nez 50 % pohotovostni hmotnosti tazného vozidla, musi toto pfipojné vozidlo odpovidat ustanoveni
odstavce 3.

(3) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti prevysujici 750 kg a pfipojna vozidla s protipozarnim zafizenim o celkové hmotnosti
prevysujici 900 kg a v obou pripadech o celkové hmotnosti nepievysujici 3,5 t musi mit zafizeni pro provozni brzdéni, a to u
navést priibézné nebo polopriibézné, u privésd priibézné, polopriibézné nebo najezdové. Zafizeni pro najezdové brzdéni musi
byt schvéaleného typu %) a je pfipustné jen za podminky, Ze celkovd hmotnost pfivésu nepfevy$uje 75 % celkové hmotnosti
motorového vozidla.

(4) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti pfevysujici 3,5 t musi byt opatfena soustavou pro prlibézné nebo polopriibézné
provozni brzdéni.

(5) Provozni brzdéni musi plsobit na vsechna kola pripojnych vozidel; jeho Gcinek musi byt rozdélen na napravy pfipojného
vozidla odpovidajicim zplisobem tak, aby nedoslo k vyboceni vozidla ze sméru jizdy nebo k blokovani nékterého z kol pfi brzdéni
s predepsanym ucinkem.

(6) Pfipojna vozidla se vzduchotlakovymi brzdami o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, kterd nejsou opatrena protiblokovacim
zafizenim, musi byt schvélena 46) z hlediska bezpecnosti pFi provoznim brzdéni za rliznych stavll zatiZeni vozidla a za rliznych
adheznich podminek.

(7) U¢inek kaZdého brzdového zafizeni musi byt rozdélen na kola téZe napravy pripojného vozidla soumérné k podélné ose
pfivésu nebo navésu tak, aby nedoslo k blokovani nékterého z kol pfi brzdéni s predepsanym ucinkem.

(8) PFipojna vozidla o celkové hmotnosti prevysujici 3,5 t - s vyjimkou jednonapravovych navésli - ktera jsou vybavena
vzduchotlakovou soustavou pro provozni brzdéni, musi mit tuto soustavu provedenou tak, aby v pfipadé poruchy Casti jejiho
prevodu, s vyjimkou poruchy ovladaci vétve spojovaciho potrubi, byl jesté pfi pouziti ovladaciho organu provozni brzdy brzdén
dostateCny pocet kol zvolenych tak, aby zbyvajici brzdny Gcinek byl nejméné 30 % brzdného ucinku predepsaného pro provozni
brzdéni. Brzdéna kola musi byt zvolena tak, aby bylo zasobovani ¢asti soustavy nedotené poruchou zajisténo zdrojem energie.
Tato podminka musi byt spinéna zafizenimi, ktera Ize snadno uvést v ¢innost pfi stojicim vozidle nebo automatickym zafizenim.

(9) Brzdné plochy nutné k dosazeni pfedepsaného brzdného Gcinku musi byt pfipojeny ke kollim vozidla trvale a tuhym
spojem nebo dalSimi ¢astmi tak robustni konstrukce, Ze u nich nelze predpokladat poruseni.

(10) Brzdové soustavy privésd a navésd musi byt vybaveny zafizenim, které zajist'uje za jizdy samocinné zastaveni privést a
navéstl v pfipadé jejich odpojeni nebo utrzeni od tazného vozidla. Toto ustanoveni neplati pro jednonapravové privésy, jejichz
celkova hmotnost nepievysuje 1,5 t, pokud tyto pfivésy maji mimo hlavni spojovaci zafizeni jeSté pojistné spojovaci zafizeni,
fetéz nebo ocelové lano, které zabrani, aby se oj nedotkla vozovky pfi neimysiném odpojeni (§ 62 odst. 8 a 9).

(11) Uinek provozniho brzdéni pripojnych vozidel mus:

a) - u pripojnych vozidel za osobni automobily, které maji zafizeni pro provozni brzdéni,

- u pripojnych vozidel s protipozarnim zafizenim o celkové hmotnosti prevysujici 900 kg, ale neprevysuijici 3,5 t,

- u ostatnich pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti prevysujici 750 kg, ale neprevysuijici 3,5 t

zajistovat, Ze soucet sil na obvodu brzdicich kol je nejméné 45 % z celkové hmotnosti nesené staticky koly,

b) u pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, ale neprevysujici 10 t kromé podminky podle pismene a)

splInit pozadavky podle zkousky typu I,

¢) u piipojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 10 t kromé podminky podle pismene a) spinit jeSté pozadavky

podle zkousek typu I a II nebo III.

(12) PFipojna vozidla o celkové hmotnosti prevysujici 750 kg, pripojna vozidla s protipozarnim zafizenim o celkové hmotnosti
prevysujici 900 kg a ostatni pfipojna vozidla, pro kterd je predepsano provozni brzdéni, musi mit zafizeni pro parkovaci brzdéni
zatizeného na celkovou hmotnost tehdy, je-li pfivés nebo navés odpojen od tazného vozidla, a to ve stoupani nebo klesani o
sklonu nejméné 20 %. 47) Zafizeni pro parkovaci brzdéni musi byt moZno obsluhovat na zemi stojici osobou z pravé strany nebo
ze zadi vozidla. U osobnich autobusovych privésti musi byt mozno obsluhovat toto zafizeni z vnitfku pfivésu. Zafizenim pro
parkovaci brzdéni nemusi vSak byt vybaveno pfipojné vozidlo, které nelze odpojit od tazného vozidla bez demontaze spojovaciho
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zafizeni; v tom pripadé musi byt zafizeni pro parkovaci brzdéni tazného vozidla ovladané z mista fidi¢e podle § 15 odst. 3
schopno spolehlivé zabranit protaceni kol plné naloZzené soupravy ve stoupani nebo klesani o sklonu nejméné 20 %.

(13) Pfipojna vozidla, kterd maji zafizeni umoznujici trvalé vyfazeni vzduchotlakové Casti brzdové soustavy z provozu, musi
mit toto zafizeni provedeno tak, ze je uvedeno nucené do klidové polohy, jakmile je pfivés zasobovan opét tlakovym vzduchem,

(14) Ucinek vzduchotlakovych soustav pro priibéZzné nebo polopriibéZné brzdéni pripojnych vozidel musi mimo podminky
odstavce 11 splfiovat téZ poZadavky na zavislost pomérné brzdné sily 48), 49 na tlaku ve spojkové hlavici ovladaci vétve.

(15) PFi zkousce reakcni doby a synchronizace Cinnosti vzduchotlakovych brzdovych soustav samotnych pfipojnych vozidel,
nezapojenych do soupravy, provadéné simulatorem, 59 nesmi byt doba mezi okamZikem, kdy tlak dodany simuldtorem do
ovladdaci vétve spojovaciho potrubi dosdhne 10 % své asymptotické hodnoty, 51) a okamZikem, kdy tlak v brzdovych valcich,
umisténych z hlediska doby pInéni na nejnepriznivéjsi napravé, dosahne 75 % své asymptotické hodnoty, delSi nez 0,4 s. Pri
odbrzd'ovani provedeném spojenim spojkové hlavice ovladaci vétve spojovaciho potrubi s atmosférou nesmi byt doba, za kterou
poklesne tlak v brzdovém valci, umisténém z hlediska doby vyprazdiiovani na nejnepfiznivéjsi naprave, ze 75 % své asymptotické
hodnoty na 10 % své asymptotické hodnoty, delSi nez 0,8 s.

(16) Ustanoveni odstavcli 1 az 6, 8, 12 druhé véty a 15 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpUsobilost byla schvalena pred
1.7.1972.

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§ 18
Brzdy jizdnich souprav

(1) U soupravy, ktera se sklada z vozidel, jejichz konstrukcni rychlost je vétsi nez 25 km/h, musi byt Gc¢inek provozniho a
nouzového brzdéni stejny jako Ucinek stanoveny pro provozni a nouzové brzdéni jednotlivého (sélo) motorového vozidla o
celkové hmotnosti odpovidajici celkové hmotnosti soupravy.

(2) Ucinek provozniho a nouzového brzdéni se zjistuje zkouskou typu 0; piitom sila na ovladaci organ nesmi prekrodit
hodnotu stanovenou pro tazné vozidlo.

(3) Podminky stanovené v odstavcich 1 a 2 se pokladaji za spInéné, pokud jednotliva vozidla, z nichZ se sklada souprava,
vyhovéla ustanovenim § 15 az 17.

(4) Pokud u soupravy, skladajici se z osobniho automobilu a z pFipojného vozidla, spinéni podminek stanovenych pro
nouzové brzdéni soupravy vyZzaduje spoluplisobeni polopriibéZného brzdového zafizeni pfipojného vozidla, mlize byt toto brzdové
zafizeni ovladano pridavnym ovlddacim organem. Ridi¢ musi mit moznost ovladat toto brzdové zafizeni i soustavu pro nouzové
brzdéni automobilu soucasné nebo po sobé a pritom stale ovladat fizeni vozidla.

(5) Ustanoveni odstavcll 1 a 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1. 7. 1972.

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§ 19
Brzdy dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel s celkovou hmotnosti 52) neptesahuijici 1 t

(1) Motorova vozidla dvoukolova (bez ohledu na objem valch motoru a na konstrukéni rychlost) a motorova vozidla tfikolova
s motorem o objemu valct nejvyse 50 cm

3
a s nejvySsi konstrukéni rychlosti do 40 km/h 53) musi byt vybavena dvéma nezavislymi brzdovymi soustavami s nezavislymi
ovladacimi organy, z nichz jedna plsobi na pfedni kolo nebo kola a druha na zadni kolo nebo kola; parkovaci brzdové zafizeni
neni povinné.

(2) Motorova vozidla se tfemi koly nesoumérné umisténymi k podéiné svislé roviné soumeérnosti (s postrannim vozikem), s
objemem valcd motoru vétsim nez 50 cm

3
nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti pres 40 km/h 5% musf byt vybavena brzdovymi soustavami, jaké se vyZzaduji pro vozidlo
bez postranniho voziku; jestlize tyto soustavy dovoluji dosahnout pfi zkouskach vozidla s postrannim vozikem pozadovaného
Ucinku, neni pozadovana brzda plsobici na kolo postranniho voziku; parkovaci brzdové zafizeni neni povinné.

(3) Motorové vorzidla tfikolova s koly soumérné umisténymi k podéiné svislé roviné soumérnosti, s celkovou hmotnosti
nepfesahujici 1 t, jejichz objem valcl motoru je vétsi nez 50 cm

3
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nebo jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost prevySuje 40 km/h,>> musi byt vybavena dvéma nezavislymi brzdovymi
soustavami, jejichz soubor uvadi v Cinnost brzdy vSech kol; mimoto musi byt na kole nebo kolech alespori jedné napravy
zajisténo parkovaci brzdéni a jeho soustava, kterd mlize byt tvofena jednou z uvedenych dvou soustav, musi byt nezavisla na
soustavé plsobici na ostatni napravy.

(4) Nejméné jedna z brzdovych soustav musi plsobit na brzdné plochy pfipojené ke koldm pevné nebo prostfednictvim
Casti, u nichz nelze predpokladat poruseni.

(5) Vile brzd vznikla jejich opotfebenim musi byt snadno vymezitelnd ruéné nebo automaticky; u vozidel uvedenych v
odstavci 3 musi ovlddaci organ, pfevod a vlastni brzdy plsobici na zadni napravu mit takovou rezervu zdvihu, aby po zahrati brzd
nebo po urcitém opotiebeni brzdového oblozeni byl zajistén brzdny Gcinek, aniz by bylo tfeba provést ihned sefizeni.

(6) Predni a zadni brzdy dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel podle zkousky typu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi
byt schopny zastavit vozidlo se zatizenim na celkovou i pohotovostni hmotnost vcetné fidiCe nejvySe na vzdalenosti uvedené v
nasledujicich tabulkach, aniz by byla prekro¢ena nejvyssi pripustna ovladaci sila predepsana podle § 25 odst. 7, aniz by doslo k
blokovani kol a aniz by vozidlo vyboCilo ze sméru jizdy:
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Dvoukolova motorova

50 cm
3

a s nejvyssi konstrukéni

(kategorie

L1)

vozidla s objemem valcu
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motoru ne vétsim nez

rychlosti neprevysujici 40 km/h

Brzdéni
brzdou

Zatizeni
vozidla

Pocatecni
rychlost
(vo) v
km/h

Nejvétsi  Vzorec
brzdna

Odpovidajici
stredni
zpomaleni

v m/s2

Zadni

Zadni

a

predni
soucasneé

ridic
a

spolujezdec

40

drdha v m
29,1 (ve)2
55
(vo)2
21,3 —
75
(vo)2
14,6 -
110

2,9

Trikolova motorova

50 cm
3

a s nejvyssi konstrukéni

vozidla s objemem valcG motoru ne

rychlosti neprevysujici 40 km/h
(kategorie L 2)

Predni
a zadni
soucasné

Predni
a zadni
soucasné

Zv1ast
predni a
zadni

postupné
ridic¢ a
zatizené
vozidlo

postupné
ridic¢ a
zatizené
vozidlo

postupné
ridic¢ a
zatizené
vozidlo

40

40

14,6 (ve)2
(soumérné  ----
vozidlo) 110

16,0 (vo)2
(nesoumér- ----
né vozidlo) 100

35,5 (v0)2

45

3,9

Dvoukolova

nebo s

motorovd vozidla

nejvyssi

konstrukéni
(kategorie L 3)

rychlosti

s objemem valcl motoru

pres 50 cm

prevysujici 4@ km/h

Zadni

ridic

40

16,0 (v0)2
100
20,0 (v0)2
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80
Predni
a (vo)2
zadni ridic 60 27,7 -——- 5,0
soucasné 130
Zadni ridic
a (ve)2
spolujezdec 40 16,8 ------ 3,7
95

Trikolova motorova vozidla s koly nesoumérné umisténymi k podélné
ose soumérnosti, s objemem valcG motoru pres 50 cm
3
nebo s
nejvy8si konstrukéni rychlosti pres 40 km/h (s postrannim vozikem)
(kategorie L 4)

Zadni postupné
a predni pridic a 60 30,0 (ve)2 4,6
soucasné zatizené ———-

vozidlo 120

Trikolovd motorova vozidla s koly soumérné umisténymi k podélné
ose soumérnosti, s objemem valcG motoru pres 50 cm
3
nebo s
nejvyssi konstrukéni rychlosti pres 40 km/h, vzdy vSak s celkovou
hmotnosti nepresahujici 1 t (kategorie L 5)

Predni
a zadni
soucasné

Zv1ast
zadni a
predni

postupné
ridic¢ a 60
zatizené
vozidlo

postupné
ridic¢ a 40
zatizené
vozidlo

(v0)2 4,6
120

(ve)2 1,9
50

(7) Utinek brzdéni kaZdou jednotlivou brzdou, popfipadé parkovaciho brzdéni dvoukolovych a tfikolovych motorovych
vozidel s celkovou hmotnosti nepresahujici 1 t musi spolehlivé - aniz by byla prekroCena nejvyssi pfipustnad ovladaci sila
predepsana v § 25 odst. 7 - zabranit otaceni kol vozidla zatizeného na celkovou hmotnost na vozovce s pevnym a suchym

povrchem ve stoupani i klesani nejméné 20 %.
(8) Ustanoveni odstavce 6 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred 1. 7. 1972,

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

Brzdy silni¢nich tahacli s nejvyssi konstrukcni rychlosti neprevysujici 25 km/h

§20

(1) Soubor brzdovych zafizeni na silnicnim tahaci s nejvySsi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h musi splfiovat
podminky stanovené pro provozni a parkovaci brzdéni. Silni¢ni tahace, které jsou urceny k tazeni pfivést o celkové hmotnosti

vétsi, nez je pohotovostni hmotnost samotného tahace, musi byt vybaveny dalSim zafizenim zajistujicim téz nouzové brzdéni.
(2) Silni¢ni tahaCe musi mit nejméné dvé nezavisla brzdova zafizeni s nezavislymi ovladacimi organy.
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(3) Soustava pro brzdéni musi plisobit na kola nejméné jedné nejvice zatizené napravy. Jestlize provozni brzdéni plsobi
pouze na kola jedné napravy, nesmi plsobit pfes prevodova Ustroji (ozubena prevodova kola). Zafizeni, zajist'ujici provozni,
parkovaci a nouzové brzdéni podle odstavce 1 druhé véty, musi spliiovat podminky stanovené v § 16 odst. 2 a7 8, 11 a7 14 a 16.

(4) Utinek brzd silni¢nich tahact podle zkousky typu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi byt v mezich uréenych takto: Brzdy
musi byt schopny zastavit silni¢ni tahac se zatizenim na celkovou i pohotovostni hmotnost vcetné FidiCe, aniz by byla prekrocena

vvvvv

nejvyse na vzdalenost vypoctené ze vzorcd:

(vo)2
a) pro provozni brzdéni ...... s =0,15 v + -----
130
(ve)2
b) pro nouzové brzdéni ....... s =0,15 vl + 2 -----
130

(5) Pokles ucinnosti provozniho brzdéni po zahfati brzd se kontroluje u silnicniho tahace a jeho souprav podle podminek
zkousky typu Ia.>®), 57) Touto zkouskou zjisténd G&innost (brzdnd draha) nesmi byt nizsi ne? 80 % predepsaného Ucinku a
zaroven nesmi byt nizsi nez 60 % Ucinku zjisténého mérenim pfi zkousce typu 0.

(6) Ucinek parkovaciho brzdéni musi odpovidat podminkdm stanovenym pro parkovaci brzd&ni automobild a jejich souprav
podle § 16 odst. 25 pism. b), pficemzZ ovladaci sila nesmi pfekroCit hodnotu pfedepsanou podle § 25 odst. 7.

(7) Ustanoveni odstavch 1, 3 druhé a tfeti véty, 4 a 6 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred
1.7.1972.

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§ 21
Brzdy pfipojnych vozidel, jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost neprevysuje 25 km/h

(1) Soubor brzdovych zafizeni pfipojnych vozidel musi spliiovat podminky stanovené pro automobilové privésy a navésy
podle § 17, s vyjimkou odstavce 8, a pokud se tyka pfipojnych vozidel zemédélskych a lesnickych traktorl, téZ s vyjimkou
odstavce 11. Ustanoveni § 16 odst. 16 plati pro pfipojna vozidla zemédélskych a lesnickych traktorl s tou odchylkou, Ze doba
stanovena v ustanoveni pism. a) prvni vété nesmi byt delsi nez 1 s.

(2) Ucinky jednotlivych brzdovych zafizeni piipojnych vozidel musi odpovidat Gcink@m prislusnych brzdovych zafizeni tahace.

(3) Sezénni a charakterem pouziti podobna 58) pfipojna vozidla, jejichZ celkovd hmotnost nepfesahuje 1,5 t, nemusi byt
vybavena zafizenim pro provozni brzdéni pfi soucasném snizeni nejvyssi rychlosti soupravy na 15 km/h; jestlize jejich celkova
hmotnost nepresahuje 2,5 t, nemusi byt vybavena zafizenim pro provozni brzdéni pfi souCasném snizeni nejvyssi rychlosti
soupravy na 10 km/h.

(4) Sezoénni pripojna vozidla, kterd nemaji prepravni charakter a jejichz celkovd hmotnost nepfevysuje 5,5 t, musi mit
brzdénu nejméné jednu napravu,

(5) Ustanoveni odstavcli 1, 3 a 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1. 7. 1972.

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§ 22
Brzdy souprav vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h

(1) Soupravy vozidel s nejvyssi konstrukcni rychlosti nepievysujici 25 km/h musi mit soustavu provozniho a nouzového
brzdéni vzajemné silové a ¢asoveé sladénou tak, aby v celém rozsahu zatizeni a provoznich rychlosti bylo mozno citlivé Fidit brzdny
U&inek.>®

(2) Uginek provozniho a nouzového brzdéni soupravy musi byt stejny jako Ginek, stanoveny pro samotny taha¢ (s6lo) o
celkové hmotnosti odpovidajici celkové hmotnosti soupravy, s vyjimkou vozidel uvedenych v § 21 odst. 3. Tento Ucinek se
ovéruje zkouskou typu 0, pfitom sila na ovladaci organ nesmi byt vyssi, nez je stanoveno pro tazné vozidlo.
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(3) Pripojna vozidla, kterd nejsou vybavena zafizenim pro provozni brzdéni (§ 21 odst. 3), mohou byt pfipojovana pouze za
silni¢ni tahace, jejichz pohotovostni hmotnost je jedenaptilkrat vétsi nez celkova hmotnost téchto pfipojnych vozidel; za silniéni
tahac Ize pfipojit pouze jedno takové vozidlo.

(4) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla, jejichz technicka zptsobilost byla schvalena pred 1. 7. 1972,

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984.

§23
zrusen

§ 24
Rizeni vozidel

(1) Kazdé motorové a pfipojné vozidlo musi mit Fizeni konstruovano a provedeno s maximalni robustnosti tak, aby se
zietelem k zatizeni Fizenych kol celkovou hmotnosti a k nejvyssi konstrukeni rychlosti vozidla byla stale zarucena jeho bezpecna,
snadna a rychla ovladatelnost (zvlasté smérova). Mechanismus a geometrie fizeni musi byt provedeny tak, aby byly potlaceny
kmity (shimmy) a razy v fizeni.

(2) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti vétsi nez 25 km/h - s vyjimkou jednostopych motorovych vozidel a
tfistopych s jednim kolem vpfedu - musi mit konstruovano fizeni tak, aby se fizena kola po projeti zatacky samocinné vracela do
pfimého sméru nebo aby k vraceni kol do pfimého sméru byla potfebna podstatné mensi sila neZ pro pohyb do zatacky. Tato
podminka neplati pro vozidla s vyhradné hydraulickym pfevodem Fizeni.

(3) Spoje soucasti Fidiciho Ustroji se nesméji opotfebovanim uvolnit tak, aby mohlo dojit k jejich poruseni; Sroubové spoje
musi byt bezpecné zajistény.

(4) Ridici Ustroji motorovych vozidel pfi nastaveni kol do pfimého sméru nesmi mit mechanickou vili na volantu vétsi nez 36
st. u vozidel s nejvyssi konstrukcni rychlosti neprevysujici 25 km/h, vétsi nez 27 st. u vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti
neprevysujici 100 km/h a v&tsi nez 18 st. u vozidel s nejvy3si konstrukéni rychlosti prevySujici 100 km/h;®®) axidlni vile u
jednostopych a tfistopych motorovych vozidel s fiditky musi byt udrzovéna podle predpisu vyrobce.

(5) Motorova vozidla, u nichz zatizeni vozovky fizenou napravou (napravami) ¢ini nejméné 3,5 t, musi mit fizeni vybaveno
posilovacim zafizenim.

(6) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci 5 musi byt pfi selhani posilového Ucinku zajiSténa moznost fidit vozidlo
(soupravu) Cisté mechanickym zplisobem, i kdyZ se znacné vyssi ovladaci silou (§ 25 odst. 7).

(7) Rizeni osobnich automobildi, ndkladnich automobilt a autobusél, pokud nejsou vybaveny posilovacim zafizenim, musi byt
konstruovano tak, aby pocet otacek volantu nepresahl 5 z polohy odpovidajici vychyleni vnitfniho fizeného kola vozidla o 35 st,
zprava do stejné polohy vlevo nebo z jedné krajni polohy do druhé, pokud neni docileno Ghlu vychyleni fizeného kola 35 stupri.
Krajni vychyleni Fidicich kol musi byt omezeno krajnimi dorazy.

(8) Osobni automobily - s vyjimkou bezkapotovych a polokapotovych provedeni, u nichz vice nez polovina délky motoru je za
nejpFednéj$im bodem zékladny &elniho skla nebo u nichZ ndboj volantu je v pfedni &tvrting délky vozidla - musi byt schvaleny 67)
z hlediska bezpecnosti pii Celni sraZce a musi spliiovat zejména tyto podminky:

a) pfi srazce vozidla o hmotnosti rovnajici se jeho pohotovostni hmotnosti a bez zkusebni figuriny s prekazkou pfi
rychlosti 48,3 km/h nesmi se horni ¢ast sloupku fizeni a hridele volantu pohnout smérem dozadu, vodorovné a rovnobézné s
podélnou svislou rovinou soumeérnosti vozidla o vice nez 127 mm vzhledem k bodu vozidla neovlivnénému narazem, pricemz
tato vzdalenost musi byt stanovena dynamickym méfenim;

b) pfi narazu zkuSebni figurinou na volant relativni rychlosti 24,1 km/h nesmi sila vyvozena na hrudnik zkusebni figuriny
volantem prekrocit 11 110 N (1135 kp);

) konstrukce, provedeni a upevnéni volantu musi byt bez nebezpecnych vycnélkl nebo ostrych hran, které by mohly
poranit fidiCe v pfipadé srazky, a nesmi obsahovat Casti nebo prislusenstvi vCetné ovladani houkacky, za které se mohou
zachytit Saty fidiCe (napf. rukdvy) nebo klenoty a biZutérie (ndaramky, naramkové fetizky apod.) pfi normalnich Fidicich
pohybech.

(9) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvélena pred 1. 7. 1972,

Pozn. ASPI: Paragraf byl zrusen pro vozidla, jejichZ technicka zpdsobilost byla schvalena po 1.7.1974.

§ 25
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Ovladaci a kontrolni Ustroji

(3) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci 2 musi byt pro bezpecnou identifikaci ovladaci zafizeni pro

- hlavni prepinac vnéjsiho osvétleni,

- dalkova svétla a tlumena svétla (svétlomety), smérova svétla a vystrazna svétla,

- systém stirani Celniho skla,

- systém ostfikovani Celniho skla,

- systém vytapéni a vétrani,

- systém odmrazovani a odmlzovani,

- syti¢, popripadé pridavac (pokud je rucni),

- svétla do mihy,

- ovladaci organ nouzového brzdéni (je-li jim vozidlo zvlast vybaveno),

- systém ovladani bocnich oken na strané fidice,

pokud jsou umisténa na pristrojové desce, oznacena jednotnymi symboly,”® které spolehlivé udavaiji jejich funkci. Jestlize
uvedena zafizeni nejsou umisténa na pristrojové desce, avsak presto jsou oznacena, musi byt tato oznaceni shodna se symboly
pro jednotliva zafizeni.

Pozn. ASPI: Odstavec 3 byl zruen pro vozidla, jejichZ technické zplsobilost byla schvalena po 1.7.1984.

§ 26
Vyhled z motorovych vozidel z mista fidiCe a zpétna zrcatka
(6) Vozidla musi byt vybavena schvalenymi zp&tnymi zrcatky,”® a to:

a) jednostopa motorova vozidla a jejich modifikace nejméné jednim zrcatkem na levé strané vozidla,

b) automobily a silni¢ni tahace nejméné jednim vnitfnim a jednim vnéjsim zrcatkem na levé strané vozidla, popf. dalsimi
zpétnymi zrcatky predepsanymi v odstavci 4 pism. a); neni-li u nich mozny prihled vnitfkem karosérie (dozadu i do stran),
nemusi byt vybaveny vnitfnim zrcatkem, musi vsak mit dalSi vnéjsi zrcatko na pravé strané vozidla,

c) zemédelské a lesnické traktory, samojizdné sklizriové zemédélské a lesnické stroje a samojizdné pracovni stroje
nejméné jednim vnéjsim zrcatkem na levé strané vozidla.

(7) Zpétna zrcatka predepsana podle odstavce 6 musi splfiovat tyto podminky pro vyhled dozadu:

a) zpétnym zrcatkem jednostopych motorovych vozidel a jejich modifikaci s otevienou karosérii musi byt zachycen bez
podstatného rozmérového zkresleni obraz vozovky ubihajici k obzoru, pocinaje ve vzdalenosti 20 m od zrcatka, Siroky
alespori 4 m,”9) méFeno na levé strané vozidla,

b) vnitfnim zrcatkem musi byt bez podstatného rozmérového zkresleni zachycen obraz povrchu vozovky ubihajici k
obzoru, poCinaje ve vzdalenosti 60 m od zadi vozidla, a to v horizontalnim Ghlu alespon 10 st. po kazdé strané svislé podélné
roviny soumérnosti vozidla.8?) Obraz mze byt ¢astecné zakryt sedicimi cestujicimi nebo hlavovymi opérkami sedadel,

) vnéjsim zpétnym zrcatkem na levé strané vozidla musi byt bez podstatného rozmérového zkresleni zachycen obraz
povrchu vozovky ubihajici k obzoru v Sifce nejméné 2,5 m, pocinaje ve vzdalenosti 10 m od zrcatka, méfeno na levé strané
vozidla, 79),80)

d) vnéjsSim zpétnym zrcdtkem na pravé strané vozidla musi byt bez podstatného rozmérového zkresleni zachycen obraz
povrchu vozovky ubihajici k obzoru v Sifce nejméné 750 mm, pocinaje ve vzdalenosti 4 m od zrcatka a v Sifce nejméné 3,5
m ve vzdalenosti 30 m od zrcatka, a to na pravé strané vozidla;”?), 89 je-li pfipojné vozidlo &irsi nez tazné, 81 musi zp&tné
zrcatko zajistit zachyceni obrazu povrchu vozovky ubihajici k obzoru v Sifce nejméné 2 m, pocinaje ve vzdalenosti 10 m od
zrcatka.

(8) Zpétna zrcatka predepsana podle odstavce 6 musi

a) byt plocha, opticky klidna, nezkreslujici a se snizenou odrazivosti,

b) mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby byly jasné rozlisitelné dopravni svételné signaly,

¢) mit jednotlivé icinné plochy u
- jednostopych motorovych vozidel a jejich modifikaci nejméné 50 cm
2

- osobnich automobil& nejméné 100 cm
2

- ostatnich motorovych vozidel, s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktord a samojizdnych pracovnich strojli, nejméné
300 cm
2

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=32997&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 17127



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

V pripadech, kdy ploché zrcatko by svou velikosti bylo nelimérné vnitfnimu prostoru vozidla nebo by pfesahovalo nadmérné
vnéjsi celkovy obrys vozidla, a u vozidel, kterd se vyznaduji silnéjsimi otfesy, mlze byt pouZito sféricky vypouklych zpétnych
zrcatek, jejichz polomér zakfiveni véak nesmi byt menéi nez 1,2 m. U&inna plocha téchto vypouklych zrcatek nesmi byt mensi

- u osobnich automobild nez 50 cm

2

- u ostatnich motorovych vozidel nez 200 cm
2

(9) Zpétné zrcatko zemédélskych a lesnickych traktorl, samojizdnych skliziiovych zemédélskych a lesnickych strojl a
samojizdnych pracovnich stroji pfedepsané v odstavci 6 pism. c) mize byt ploché nebo vypouklé; jeho Gcinna plocha nesmi byt
mensi nez 200 cm

2
. Vypouklost zrcatka musi byt sférického tvaru o poloméru nejméné 1,2 m a jeho plocha musi byt opticky klidna. Barevna
reprodukce obrazu timto zrcatkem zachyceného musi byt takova, aby byly jasné rozliSitelné dopravni svételné signaly.

(10) Povrch acinné plochy zpétnych zrcatek predepsanych v odstavci 6 a dodavanych po 1. 1. 1973 musi byt odolny proti
odirani a narusovani vlivem cisténi plochy zrcatka. Hodnota odrazivosti reflexniho povrchu zrcatka nesmi byt mensi nez 35 % u
osobnich automobild a mensi nez 50 % u ostatnich motorovych vozidel. Jestlize je pouzivano zrcitka se dvéma funkénimi
polohami, a to pro den a noc (prismatického typu), nesmi byt hodnota odrazivosti pfi poloze pro nocni jizdu mensi nez 4 %. Tato
zrcdtka, pouzitéd jako vnitfni, mohou byt kombinovana s vnéjsimi zrcatky neprismatického typu.

(11) Montaz zpétného zrcatka predepsaného v odstavci 6 a drzaku musi zajistit

a) stabilni polohu zrcatka vaci karosérii, tj. zrcatko nesmi byt vychyleno samovolné ze své polohy obvyklymi otfesy
karosérie nebo fidi¢ské budky a nesmi dochazet k resonancnimu kmitani odrazové plochy zrcatka,

b) nastaveni zrcatka naklapénim v horizontalnim a vertikalnim sméru z mista sediciho fidice, a to i u vnéjsiho zpétného
zrcatka na strané fidiCe pfi zavienych dvefich. V pfipadé€, Ze vnéjsi zrcatko je upevnéno mimo dosah sediciho Fidi¢e (napf.
blatnikova zrcatka), musi jeho drzak umoziovat takovou aretaci zrcatka v sefizené poloze, ktera nedovoli nezadouci zménu
této polohy.

(12) Zpétna zrcatka motorovych vozidel musi byt svym provedenim a upevnénim feSena tak, aby byla snizena moznost
zranéni osob pfi srazce nebo prudkém zabrzdéni.

(13) VSechna vnitfni a vnéjsi zrcatka, s vyjimkou téch, ktera jsou umisténa na vozidle vyse nez 1,9 m, méfeno od spodni
hrany zrcatka k vozovce, musi splfiovat tyto podminky:82)

a) jestlize vnéjsi zpétné zrcatko narazi na chodce nebo cyklistu nebo jestlize cestujici pfijde do styku s vnitFnim
zrcatkem, musi byt zrcatko schopno deformace nebo se jeho drzak musi zlomit ve vhodné zvoleném priifezu,

b) pouzdro zrcatka musi byt dostatecné odolné proti ohnuti, aby se sklo neroztfistilo, ledaze sklo je takové, Ze pfi jeho
rozbiti nevzniknou nebezpecné lomky (zrcatko lepené k vnitfku pouzdra nebo zrcatko z bezpec¢nostniho skia),

c) kompletni zrcatko s pouzdrem a drzakem nesmi mit jakékoli nebezpecné ostré hrany,

d) okraje skla zrcatka musi byt opatfeny rameckem; zadnd Cast ramecku a u vnéjSich zrcatek ani zadna jind Cast
zrcatka nesmi mit vyCnélky se zaoblenim o poloméru mensim nez 3,5 mm.

(14) Je-li na vozidle pouZito vice zpétnych zrcatek, nez je predepsano v odstavci 6, mohou tato doplfikova zrcatka mit i
mensi Gcinnou plochu, nez stanovi odstavec 8 a 9, a nemusi byt sefiditelna podle odstavce 11,

(15) Zpétna zrcatka musi byt na vozidle, popfipadé ve vozidle umisténa tak, aby

- co nejméné branila ve vyhledu z mista fidice,

- pohled do vnéjsich zrcatek se dél bud’ bo¢nimi okny nebo plochou Celniho skla ocist'ovanou stéradi.

(16) Presahuiji-li vnéjsi zpétna zrcatka pri své provozni poloze nejvétsi Sitku vozidla, musi byt jejich drzak sklopny dopredu i
dozadu nebo ohebny tak, ze ve sklopeném nebo ohnutém stavu nepresahuji nejvétsi Sirku vozidla. Zpétné zrcatko, jehoz spodni
okraj neni ve vétSi vySce nez 1,9 m, nesmi presahovat nejvétsi Sitku zatizeného vozidla o vice nez 200 mm, s vyjimkou
ustanoveni odstavce 7 pism. d) véty za stfednikem.

Pozn. ASPI: Odstavce 6 aZ 16 byly zruSeny pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena po 1.7.1984.

§ 27
zrusen

§28
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zrusen

§29
(3) zrusen

§ 30
zrusen

§ 31
zrusen

§ 32
(3) zrusen

Pozn. ASPI: Odstavec 7 byl zruSen pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985

§ 33
zrusen

§ 34
zrusen

§35
zrusen

§ 36
NA&drz na paliva 120)
(1) U vozidel, jejichz technicka zplsobilost byla nebo bude schvélena po 1. 7. 1972, musi nadrze na paliva splfovat tyto

podminky:

a) Palivova nadrz musi byt naprosto tésna proti dvojnasobnému provoznimu tlaku, avSak nejméné proti pretlaku 0,3 bar
(kp/cm

2
), musi vzdorovat vné&jSi i vnitfni korozi a spolehlivé odolavat namahanim vznikajicim za vSech provoznich podminek
vozidla. Mékce pfipajené dily na nadrzi musi byt soucasné prinytovany, priSroubovany nebo jinak bezpecné pfipevnény.

b) Pretlak v nadrzi, ktery presahuje hodnotu provozniho tlaku, musi byt snizovan vhodnym samocinnym zafizenim
(otvory, bezpecnostnimi ventily apod.). Odvzdushovaci otvory musi byt snadno pfistupné pro cisténi a nesmi se jimi
znecist'ovat a znehodnocovat obsah nadrze. Nadrz musi mit v nejnizSim misté vypoustéci zafizeni.

¢) Palivové nadrze musi byt provedeny tak, aby palivo nevytékalo z nadrze vzniklym pretlakem, Sikmou polohou vozidla,
pfi jizdé v zatacce nebo pii narazu, pfi kterém nedoSlo k prevraceni vozidla nebo k poruseni viastni nadrze (roztrzeni).

d) Palivova nadrz nesmi byt umisténa (s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktord)

- v budce fidice a obsluhy,

- v prostoru pro cestujici,

- v prostoru pro naklad, popfipadé pro zavazadla,

- v motorovém prostoru (nevztahuje se na samojizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje a na pojizdné pracovni
stroje).

Oddéleni nadrze, véetné pFivodniho potrubi od téchto prostord - s vyjimkou prostorll pro naklad u nakladnich
automobil&, u nichZ je dostate¢nd vzdalenost mezi dfevénou podlahou lozného prostoru a palivovou nadrzi - musi byt
provedeno pevnou sténou z nehoflavého materialu, kterd tvofi nedilnou soucast konstrukce karosérie nebo je s touto
konstrukci pevné a vodotésné spojena. U osobnich automobild nemusi byt nadrz oddélena od zavazadlového prostoru
pevnou sténou za predpokladu, Ze pfi poruse nadrze (po narazu apod.) nemize palivo vytéci do zavazadlového prostoru.

e) Palivové nadrZze na benzin musi byt mimoto na vozidlech - s vyjimkou jednostopych vozidel a silni¢nich tahacd s
otevienou budkou fidiCe - umistény tak daleko od predniho, zadniho a bo¢niho obrysu vozidla, aby pfi narazu nedoslo k vzniceni
vyteklého paliva (jiskrou zplisobenou narazem a trhanim deformovanych Casti karosérie vozidla, zkratem v elektrické instalaci

vozidla apod.).
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f) Palivové nadrZe autobus musi byt umistény pod podlahou ve vzdalenosti nejméné 500 mm od nejblizsi hrany dvefi a
nejméné 1,2 m od pfidé vozidla.

g) Plnici otvor palivové nadrze musi byt pfistupny pouze zvendi. Je-li umistén na boku vozidla, nesmi jeho uzavér
vyCnivat z povrchu karosérie; u autobus nesmi byt plnici otvor palivové nadrze pInéné benzinem v mensi vzdalenosti nez
500 mm od nejblizsi hrany dvefi, plnici otvor palivové nadrze pInéné naftou v mensi vzdalenosti nez 250 mm od nejblizsi
hrany dvefi. U jednostopych motorovych vozidel a zemédélskych a lesnickych traktorfl mdZe byt pinici otvor palivové nadrze
i v podélné svislé roviné soumérnosti vozidla. Plnici potrubi palivové nadrze - s vyjimkou palivovych nadrZi pro nezavislé
topeni a nadrZi jednostopych motorovych vozidel - musi byt provedeno tak, aby nedochazelo ke zpétnému vystrikovani
paliva pfi rychloplnéni u éerpaci stanice u vozidel, jejichz technicka zp@sobilost byla schvalena pfed 1. 1. 1976, rychlosti
nejméné 100 dm

3
/min., u osobnich automobil@ rychlosti nejméné 60 dm

3
/min., u vozidel, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalena po 1. 1. 1976, rychlosti nejméné 150 dm

3
/min., u osobnich automobil@ rychlosti nejméné 75 dm

3
/min.

h) Plnici otvor nadrze musi byt pFistupné umistén a dimenzovan tak, aby bylo mozné ruc¢né plnit nadrz bez obtizi z
nadoby se zaloznim palivem. Pfi plnéni nadrze palivem nesmi ani pfi jejim preliti dojit k politi horkych &asti vozidla,
vyfukového potrubi nebo elektrického prisluSenstvi; toto ustanoveni neplati pro jednostopa motorova vozidla a pro
zemédelské a lesnické traktory. Plnici a odvétravaci otvory musi byt vyvedeny mimo uzaviené prostory vozidla tak, aby
vypary se nemohly shromazd'ovat v uzavienych prostorech (napfiklad v zavazadlovém prostoru).

i) Palivovda nadrz musi mit takové zafizeni s nouzovou zasobou paliva, které umozni ujeti nejméné 30 km. Po
spotfebovani hlavni zasoby paliva musi byt tato nouzova zasoba paliva jednoznatné a zfetelné signalizovana fidici
usporadanim prepoustécich kohoutll nebo optickym zafizenim v zorném poli Fidice. Toto ustanoveni neplati pro zemédélské
a lesnickeé traktory.

j) Plnici otvor palivové nadrze u automobilll musi byt zajistén proti odcizeni nebo znehodnoceni jejiho obsahu
nepovolanou osobou.

§37
zrusen

§38
zrusen
(1) zrusen

§39
zrusen

§ 40
zrusen

§ 41
zrusen

§ 42
zrusen

§43
(3) zrusen

§ 44
zrusen

§45
zrusen
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§ 46
zrusen

§ 47
zrusen

§ 48
zrusen

§49
zrusen

§50
zrusen

§51
zrusen

§ 52
zrusen

§53
zrusen

§ 54
zrusen

§ 55
(1) zrusen
(2) zrusen

§ 56
zrusen

§ 57
zrusen

§ 58
zrusen

§ 59
zrusen

§ 60
zrusen

§61
zrusen

§62
zrusen

§ 63
Narazniky automobilli a zafizeni proti vklinéni malych vozidel pod velka vozidla
(4) Naraznik a jeho drzaky véetné upevnéni musi byt konstruovany tak, aby po strance pevnosti bez poskozeni vozidel
vyhovély pii odtlaceni vozidla o pfiblizné stejné hmotnosti, nezabrzdéného a s nezafazenym prevodovym stupném na vodorovné
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roviné.

Pozn. ASPI: Odstavec 4 byl zruen pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.1.1985

§ 64
zrusen

§ 65
zrusen

§ 66
zrusen

§ 67
zrusen

§ 68
zrusen

§ 69
zrusen
CAST TRETI
zrusena

§70
zrusen

§ 71
zrusen

§ 72
zrusen

§73
zrusen

§74
zrusen
CAST CTVRTA
zruSena

8§75
zrusen

§76
zrusen

§77
zrusen

CAST PATA
Doplrikova vystroj a vybaveni vozidel
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§78
zrusen

§ 79
Viyrobni Stitky a vyrobni Cisla
(1) Motorova a jejich pfipojna vozidla musi mit na snadno pfistupném misté v predni Casti pravé strany vozidla dobfe Citelny
a trvanlivy vyrobni (tovarni) stitek, ktery nesmi byt snadno ménitelny nebo odstranitelny a musi obsahovat zejména tyto Gdaje:

a) vyrobce vozidla a znacka,

b) typ vozidla,

c) rok vyroby,

d) vyrobni (tovarni) Cislo podvozku, popfipadé karosérie (odstavec 2),

e) pripustna celkova hmotnost a obsaditelnost vozidla, pfipustnd celkovd hmotnost pFipojného vozidla (pfipojnych
vozidel), které je mozno pfipojit k motorovému vozidlu (pfipojnému vozidlu), u osobniho automobilu pfipustnd celkova
hmotnost pfipojného vozidla brzdéného a nebrzdéného,

f) pfipustné statické zatizeni vozovky jednotlivymi napravami.

Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro pripojné zemédélské a lesnické pracovni stroje, které mohou pouze za jizdy
vykonavat praci odpovidajici jejich Gcelu (pluhy, seci a zaci stroje apod.).

Pozn. ASPI: Odstavec 1 byl zruSen pro vozidla vyrobena nebo dovezena pied 1.1.1985.

§ 80
zrusen

§81
zrusen

§ 82
zrusen

§83
zrusen

CAST SESTA
zrusena

§ 84
zrusen

§ 85
zrusen

§ 86
zrusen

§ 87
zrusen

§88
zrusen

§ 89
zrusen

§90
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zrusen

Ministr:
Dr. Ing. Sutka v. r.

Pril.1
Rozsah pravidelnych technickych kontrol motorovych a jejich pfipojnych vozidel ve stanicich technické kontroly

(1) Pravidelné technické kontroly motorovych a jejich pripojnych vozidel ve stanicich technické kontroly se provadéji nejméné v
tomto rozsahu:

1. Brzdové soustavy

a) uUcinnost brzdového Ustroji pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni (brzdné sily na obvodech jednotlivych kol, ovladaci
sily) a rovnomérnost brzdného Gcinku na protilehlych kolech;

b) funkce odlehcovaci brzdy, popfipadé automatické brzdy privésu;

c) stav a Cinnost ovladaciho Ustroji brzd, tésnost rozvodu ovladaciho média (kapaliny, vzduchu);

d) nabéh tlaku vzduchu na nejnepfiznivéjSim misté vozidla (jizdni soupravy).

2. Rizeni

a) stav a upevnéni volantu, sloupku a prevodky Fizeni;

b) obvodova vlile volantu, plynulost pfenosu sily;

c) stav rejdového Ustroji, vile v kloubech a uloZeni;

d) geometrie Fizeni (sbihavost a odklon kol, popfipadé priklon a zaklon ¢ep();

e) stav a cinnost posilovace Fizeni.

3. Napravy, kola, pérovani, htidele a klouby

a) stav naprav a zavéseni kol, ville v zavéSeni a ulozeni kol;

b) stav pneumatik (tlak husténi, hloubka dezénu, poskozeni);

C) stav, upevnéni a hazivost kol, poskozeni diskd nebo rafkl; vyvazeni kol u osobnich automobild a vyvazeni kol na Fidici
napraveé u ostatnich motorovych vozidel, s vyjimkou jednostopych a od nich odvozenych vicestopych motorovych vozidel;

d) stav pérovani a tlumic pérovani;

e) stav spojovacich hidell a kloubfl.

4. Ram a karosérie

a) stav ramu (nosné konstrukce);

b) stav a upevnéni pfednich a zadnich naraznik{;

c) vnéjsi stav karosérie a budky Fidice (kapota, blatniky, dvefe, bocnice, funkce zamkl a jejich zajisténi, stav okennich
mechanismd, stav a druh skel apod.);

d) stav interiéru, karosérie a budky Fidi¢e (sedadla, Calounéni, podlaha, tésnost apod.);

e) otvirani a zavirani dvefi;

f) stav, upevnéni a funkce predepsanych bezpecnostnich pasd;

g) stav, pocet, umisténi a upevnéni zpétnych zrcatek, clon proti slunci a hasicich pfistrojd;

h) stav, pocet a ¢innost stéracll a ostfikovacd skla;

i) upevnéni a zajisténi lozné plochy sklapéce, pojistovaci zafizeni sklapéci karosérie a funkce a tésnost hydraulickych
systémd.

5. Spaliny (vyfukové plyny)

a) objemovy obsah kysli¢niku uhelnatého (CO) ve spalinach benzinovych motord;

b) stupen koufivosti naftového motoru;

c) stav a tésnost vyfukového potrubi a tlumice vyfuku, smér vydsténi.

6. Osvétleni a svételna signalizace

a) stav a funkce, popfipadé zavislost zapojeni hlavnich svétlometd, prednich obrysovych svétel, koncovych svétel, osvétleni
zadni statni poznavaci znacky, brzdovych svétel, smérovych svétel a ostatnich predepsanych nebo povolenych osvétlovacich
zarizeni;

b) sefizeni dalkovych a tlumenych svétel;

c) stav, umisténi, geometricka viditelnost, tvar, barva a rozméry prednich a zadnich, popfipadé bocnich odrazek;

d) funkce, barva a umisténi predepsanych kontrolek.

7. Spojovaci zarizeni

a) stav, upevnéni a Cinnost zavésu pro piives, popfipadé zafizeni k pripojeni navésu;

b) stav elektrickych pfipojd a hadic k vedeni vzduchu nebo kapaliny pro spojeni tazného a pfipojného vozidla;

c) stav tazné oje pfivésu.

8. Ostatni Ustroji a zafizeni

a) ¢innost zvukovych vystraznych zafizeni;
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b) stav a upevnéni elektrickych vedeni (pokud jsou viditelnd) a akumulatoru;

c) tésnost Ustroji a potrubi proti unikani kapalin, maziv nebo vzduchu;

d) tésnost Ustroji a potrubi vytapéciho a vétraciho systému a objemovy obsah kyslicniku uhelnatého (CO) ve spalinach u
nezavislého systému vytapéni;

e) stav a upevnéni palivové nadrze;

f) stav a funkce rychloméru (tachografu) vCetné nahonu;

g) odruseni elektrickych pfistrojl a zafizeni, Gplnost odrusovacich prvka.

9. Vnéjsi hluk vozidel

10. PFevodné Ustroji Fazeni rychlostnich stuprid a funkce spojky.

11. Zvlastni vybava

stav predepsané zvlastni vybavy nékterych druhl vozidel (plachta s oblouky, nadoby na zalozni palivo a jejich drzaky,
navijak, hydraulickd ruka, zvedaci ¢elo, tfrmeny na Ilzka v autobusech apod.); lékarnicka a hasici pfistroj, pokud je predepsan.

(2) Uinnost a ¢innost brzd, funkce spojky a funkce Fazeni rychlostnich stupriti se kontroluje na valcové zkuebné brzd
(vélcovém dynamometru), sefizeni svétlometl optickym pfistrojem pfistavenym pfed kontrolovany svétiomet.

(3) Pred zahajenim technické kontroly se zkontroluji doklady vozidla (technicky priikaz a osvédceni o technickém prikazu);
zaroven se ovéfi, zda fyzicky stav vozidla odpovida ve véech ¢astech (idajlim uvedenym v dokladech.
20) Brzdéni se poklada za plynule fiditelné, pokud - fidi¢ mdze v kazdém okamziku zvétSit nebo zmensit brzdnou silu plisobenim
na ovladaci organ,
- mezi brzdnou silou a plisobenim na ovladaci organ je pfi brzdéni i pfi odbrzdéni takova zavislost, kdy pri grafickém znazornéni
kfivka ji zobrazujici ma stale priibéh jen plynule stoupajici nebo klesajici, v rozmezi normalni funkce zafizeni,
- pole zmén plisobeni na ovladaci organ a pole normalni funkce zafizeni a jeho citlivosti jsou v takovém vzajemném vztahu, aby
umoznily fidici jak pfi brzdéni, tak pfi odbrzd'ovani dostatecné jemné fizeni brzdné sily,
21) Terminem "ovladat beze zmény polohy trupu ze svého sedadla" se rozumi, Ze je fidi¢ upoutdn v sedadle tfibodovym
bezpe¢nostnim pasem s pfiméfenym stupném volnosti v horni partii trupu (ramenni ¢ast bezpecnostniho pasu). U jednostopych
motorovych vozidel a u vozidel, u nichz fidiC pfi Fizeni vozidla stoji, se timto terminem rozumi misto Fidice, pficemz jednotlivé
organy musi byt fidi¢i snadno dosazitelné, aby pfi jejich ovladani nemusel odvracet pozornost od jizdni drahy ani sejmout obé
ruce z fizeni vozidla.
22) Provadénim zkousek je povéten Ustav pro vyzkum motorovych vozidel (dale jen "UVMV"); zkousky se provadéji podle CSN 30
0550, poptipadé podle metodiky Predpisu Evropské hospodarské komise (dale jen "EHK") &. 13.
23) SAE 70 R 3. Vyrobce vozidla je povinen nejen brzdové soustavy takto konstruovat, vyrabét a vybavovat, resp. plnit, ale téz
pfislusnou brzdovou kapalinu pro nahradni pouzivani (vyménu a doplfiovani) predepisovat a odbératele na tuto skutecnost radné
upozornit (v navodu k obsluze a udrzbé apod.).
24) Vyznaceni kritickych hodnot mnoZstvi energie na stupnici kontrolnich pfistrojd se nepovaZuje za optickou kontrolu.
25) SpInéni tohoto poZadavku se ovéfuje za téchto podminek: Pocatecni tlak ve vzduchojemech ma hodnotu urcenou vyrobcem,
ktera musi zajistit brzdny GCinek pfedepsany pro provozni brzdéni, vzduchojemy nesméji byt plnény, vzduchojemy ostatnich
spotfebi¢d mimo brzdy musi byt oddéleny a u motorovych vozidel uréenych pro tazeni pFivésl nebo navésd je plnici potrubi
zaslepeno a k ovladacimu potrubi je pfipojen objem 0,5 I; pred kazdym zabrzdénim se tlak v tomto objemu uvadi na nulovou
hodnotu.
26) Splnéni tohoto poZadavku se ovéfuje za téchto podminek: Pocatecni tlak ve vzduchojemech mé hodnotu urcenou vyrobcem,
plnici potrubi je zaslepeno, vzduchojemy ostatnich spotfebi¢ mimo brzdy musi byt oddéleny a pfi kazdém zabrzdéni je tlak v
ovladacim potrubi rovny nejvyssi hodnoté uréené vyrobcem.
27) SpInéni této podminky se ovéfuje podle oborové normy ONA 30 1002.
28) Podminkou schvaleni je spInéni pozadavkl navrhu Predpisu EHK obsazeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/307;
provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.
29) CSN 30 3580 a CSN 30 3581.
30) Podminkou schvaleni je splnéni pozadavkd pfilohy €. 8 k Pfedpisu EHK ¢&. 13; provadénim homologacnich zkouSek je povéren
UVMV.
31) Toto ustanoveni nepredpoklada moznost poruchy téch Casti prevodu brzdy, které podle § 16 odst. 4 se pokladaji za
neporusitelné, za podminky, Ze jsou z kovového materidlu nebo z materialu s ekvivalentnimi vlastnostmi a Ze u nich nedochazi k
znatelné deformaci pfi normalni funkci brzd,
32) Toto ustanoveni nebrani napf. pouzivani tzv. volnobézky; v tomto pfipadé vSak volnobézka musi byt vypinatelna a
zapinatelnd pfi jizdé vozidla.
33) Automobily a silnini tahaCe, na jejichZ brzdova zafizeni jsou kladeny pozadavky tohoto paragrafu, jsou podle Predpisu EHK
¢. 13 zafazeny - z hlediska téchto pozadavkd - do kategorie motorovych vozidel, kterd maji alespon Ctyfi kola nebo maii tfi kola a
jejich celkova hmotnost prevySuje 1 t a ktera jsou pouzivana pro dopravu osob (kategorie M) nebo pro dopravu naklad@
(kategorie N). Pfitom do kategorie M1 pfislusi vozidla s obsaditelnosti az 8 osob kromé Fidice, do m
2
s obsaditelnosti vétsi, avSak nepresahujici celkovou hmotnost 5 t, do m
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s celkovou hmotnosti presahujici 5 t. Do kategorie N1 patfi vozidla o celkové hmotnosti nepfesahujici 3,5 t, do kategorie N2

vozidla o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, avsak nepfesahuijici 12 t, do kategorie N3 vozidla o celkové hmotnosti vétsi nez 12 t,

34) Toto ustanoveni v podstaté vyzaduje, aby soustava pro provozni brzdéni byla nejméné dvouokruhova.

35) Podminkou schvaleni je spinéni poZadavkd navrhu Predpisu EHK, obsaZzeného v dokumentu ME/TRANS/70/D.94, a to na

zakladé vypoctovych podkladd, které predioZi vyrobce; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

36) Toto ustanoveni vyZzaduje u nékterych vozidel zavedeni dalSich zvlastnich zafizeni do brzdové soustavy, jako napf,

automatické zatéZové regulace nebo omezovace brzdného Gcinku v zavislosti na zatizeni.

37) Asymptotickou hodnotou se rozumi nejvétsi hodnota tlaku dosaZitelného v brzdovych valcich, popf. v ovladaci vétvi

spojovaciho potrubi pfi daném sefizeni brzdové soustavy.

38) Ovéreni téchto pozadavkd se provadi podle CSN 30 0550.

39) Ve vozidle mlze byt jeSté jedna osoba, kterd musi sedét na prednim sedadle vedle fidice a kterd je povéfena

zaznamenavanim zkusebnich vysledka.

40) PIné brzdné zpomaleni je definovano v CSN 30 0550.

41) Pomérnd brzdna sila je pomér souctu brzdnych sil na obvodu vSech kol vozidla k souctu napravovych tlakli vozidla.

Pozadavky na zavislost pomérné brzdné sily na tlaku ve spojkové hlavici jsou uvedeny v dokumentu EHK W/TRANS/WP 29/307,

42) Pro kontrolni Gcely se vyZzaduje, aby se vozidlo za této situace nepohnulo dopfedu nebo dozadu na Cisté, suché a rovné

betonové vozovce nebo jiné vozovce s rovnocennym koeficientem adheze.

43) Odlehéovaci brzdou se rozumi brzda motorova, vyfukova, hydrodynamicka nebo elektromagneticka (CSN 30 0025).

44) Privésy a navésy jsou podle Pfedpisu EHK ¢&. 13 zafazeny z hlediska pozadavkd na brzdéni do jednotlivych kategorii: do

kategorie O1 patfi pfivésy a navésy o celkové hmotnosti neprevysujici 750 kg, do kategorie O2 privésy a navésy o celkové

hmotnosti prevysujici 750 kg, avSak neprevysujici 3,5 t, do kategorie 03 o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t, avSak neprevysujici

10 t, do kategorie O4 o celkové hmotnosti prevysuijici 10 t.

45) Podminkou schvaleni je splnéni poZzadavkd pfilohy ¢. 12 k Predpisu EHK ¢. 13; provadénim homologacnich zkousek je

povéfen UVMV.

46) Viz poznamky 35 a 36.

47) Viz poznamku 42.

48) Viz poznamku 41.

49) Splnéni poZadavk{ tohoto odstavce miiZze byt ovéfeno na pfipojném vozidle bud’ samotném nebo zapojeném do soupravy, a

to zjiSténim brzdné sily na obvodu jeho kol méFenim.

50) €SN 30 0550.

51) Pro tuto zkousku se za asymptotickou hodnotu tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi povazuje hodnota 6,5 bar (kp/cm

2

); soucasné musi byt dodrZzena podminka, Ze rdst tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi z 10 % na 75 % asymptotické

hodnoty tlaku nesmi trvat déle nez 0,2 s.

52) Témito vozidly se rozuméji jednostopa motorova vozidla sélo (motocykly, skutry, mopedy) nebo kombinovana s postrannim

vozikem, anebo stavéna jako soumérna trikolova vozidla.

53) Tato vozidla nesou ve smyslu prislusného Predpisu EHK oznaceni kategorie L 1, L 2 a L 3 - viz odst. 6.

54) Tj. vozidla kategorie L 4.

55) Tj. vozidla kategorie L 5.

56) Zkouska typu Ia se provadi podle téchto podminek:

a) tahaC se zatizenim na celkovou hmotnost sjizdi se svahu o sklonu 10 % v délce 1 km stalou rychlosti odpovidajici 80 %

nejvyssi konstrukéni rychlosti, s vypnutym motorem a bez zarazeného prevodového stupné,

b) ihned po ukonceni sjizdéni se provede ovéreni cinnosti provozniho brzdéni za podminek obdobnych zkousce typu 0.

57) Tato zkouska mliZe byt nahrazena zkouskou na roving, pficemz se vyZaduje, aby brzdy absorbovaly tutéZ energii jako pfi

podminkach jizdy se svahu uvedenych v poznamce 56.

58) Za tato vozidla se povazuji takova, ktera se pouzivaji jen v urcitém ro¢nim obdobi nebo jsou jen obCasné premistovana.

59) Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud jednotliva vozidla, z nichz se souprava sklada, vyhovéla ustanovenim § 16

odst. 14, 16 a 19 a § 17 odst. 12 a 13. Ustanoveni § 16 odst. 14 pism. b) a c), odst. 16 a 19 neplati pro soupravy vozidel tazené

zemedélskymi a lesnickymi traktory, ustanoveni § 16 odst. 14 pism. a) vstoupi pro tyto soupravy v platnost dnem, ktery stanovi

federalni ministerstvo dopravy (§ 70 odst. 9).

66) Hodnoty vile Fizeni se méfi pri umisténi Fidicich kol vozidla na to¢nach s valivym ulozenim.

67) Podminkou schvéleni je spinéni poZadavké Predpisu EHK &, 12; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

70) Symboly musi odpovidat navrhu Predpisu EHK, obsaZzenému v dokumentu TRANS/SC1/WP29/R1/rev. 1.

78) Rozhodnuti o schvaleni podle zakona €. 30/1968 Sb. vydava Elektrotechnicky zkusebni Ustav - statni zkusebna ¢. 201 (dale

jen "EZU").

79) Uvedenad Sitka je méfena od svislé podélné roviny, dotykajici se vnéjsiho obrysu vozidla a rovnobézné se svislou rovinou

soumeérnosti vozidla taZzného, popfipadé pfipojného, je-li toto SirSi nez tazné, na strané, na niZ je umisténo zrcatko.
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80) Viditelnost se kontroluje z P-bodu za podminek dvojokého vidéni, pficemz P-bod je povazovan za stfed soumérnosti zornych
bod{ o roztedi 65 mm, lezicich na kolmici k svislé roviné soumérnosti vozidla.

81) Taznym vozidlem je kazdé vozidlo, které tahne pfipojné vozidlo, tzn. i osobni automobil,

82) Pro hodnoceni zrcatek plati zkusebni podminky obsazené v doporuceni EHK TRANS/SC1/WP29/498 a 498 Amend. 1,

104) Viz poznamku 76.

105) Svisla rovina soumérnosti fidiCova sedadla nesmi leZet ve vzdalenosti vétsi nez 30 mm od stfedu volantu.

106) Loketni kloub (C) pro tento Gcel se uvaZuje ve vzdalenosti 175 mm od H-bodu na pr@imétu spojnice HE (kyéelni-ramenni
kloub), viz pozndmku 76.

107) Pro Ucely kontroly tohoto ustanoveni se potité podle CSN 30 0725 s dily stavitelnych télesnych segment na tfirozmérnych
figurinach.

108) Obdobnym zplsobem se kontroluje vzajemna poloha mezi zatizenym sedadlem fidice a naslapnymi plochami ostatnich
pedalt.

109) Kontrola tohoto ustanoveni se provadi v poloze sedadla odpovidajici figuriné 50 % velikostni skupiny.

120) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuji i na palivové nadrze nezavislych topeni.

- méfeni se provadi ze vzdalenosti nejméné 20 m.
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