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VYHLASKA ZE DNE 30.3.1984 O PODMINKACH PROVOZU VOZIDEL NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

30.5.1984 | Sbirka: 41/1984 Sb. | Castka: 9/1984 Jj.j) ASPI
Wolters Kluwer
VZTAHY

NadFazené: 54/1953 Sb,
Aktivni derogace: 90/1975 Sb.
Pasivni derogace: 102/1995 Sb., 248/1991 Sb.

41/1984 Sb.

Vyhlaska
federalniho ministerstva dopravy
ze dne 30. bfezna 1984
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zména: 248/1991 Sb.
Federalni ministerstvo dopravy stanovi v dohodé se zGCastnénymi Ustfednimi organy podle § 16 odst. 1 pism. b) vladniho
nafizeni ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich, ve znéni zakonného opatreni predsednictva Narodniho shromazdéni ¢. 13/1956
Sb.:

CAST PRVNI
Zakladni podminky provozu vozidel

§1
Vseobecna ustanoveni

(1) Na pozemnich komunikacich 1) se smi pouZivat jen vozidel, kterd svou konstrukci, provedenim a technickych stavem
spliuji poZadavky bezpetného a plynulého provozu, neohrozuji bezpecnost a zdravi osob, neznecistuji a neposkozuji pozemni
komunikace a nad miru pfipustnou podle jednotlivych ustanoveni této vyhlasky neznehodnocuii Zivotni prostredi.

(2) Podminky, které musi vozidlo spliovat z hlediska konstrukce a provedeni, jsou uvedeny v Casti druhé az paté této
vyhlasky. PFitom neni rozhoduijici, zda vozidlo je zapsano v evidenci vozidel a opatfeno statni poznavaci znackou, ¢i nikoliv.

(3) Silni¢nim vozidlem (motorovym nebo nemotorovym) se pro Ucely této vyhlasky rozumi vozidlo, které splfiuje podminky
uvedené v odstavcich 1 a 2 a je vyrobené a urcené k provozu na pozemnich komunikacich.

(4) Zvlastnim vozidlem (motorovym nebo nemotorovym) se pro Ucely této vyhlasky rozumi vozidlo vyrobené a urCené k
jinym Ucellm nez k provozu na pozemnich komunikacich, po nichZ se pohybuje pouze ve vyjimecnych pfipadech. Je to napf.
zemédélsky a lesnicky traktor, jednondpravovy kultivacni traktor a jeho privés, samojizdny zemédeélsky a lesnicky stroj, pojizdny
pracovni stroj a jeho souprava a motorovy rucni vozik. Pojizdnym pracovnim strojem neni vozidlo, které je postaveno na
kompletnim podvozku automobilu nebo jeho privésu a navésu.

(5) Zakladni rozdéleni a druhy vozidel uvadi zvlastni pfedpis. 2)

(6) Ustanoveni této vyhlasky platna pro autobusy plati, pokud neni stanoveno jinak, téz pro trolejbusy.

(7) Pro tramvaje plati § 11 odst. 1 pism. @) az c), § 12 odst. 2, § 21 odst. 1 véta prvaa odst. 2,3a7,§22odst. 1, 2,6 a §,
§ 23 odst. 1, § 27 odst. 1 véta prva a odst. 2, § 28 odst. 1 véta prva a odst. 2, § 31 odst. 10, § 33 odst. 1,4 az 7, § 41 odst. 1 a
2,843 odst. 3 véta prva aodst. 5, 7 a 8, § 44 odst. 1, 2, 4 a pfiméfené 5, § 46 odst. 2, § 47 odst. 1,2a 4,§ 48 odst. 1, 2, 4 a
6, § 49 odst. 1 a 3, § 50 odst. 1 véta prva a Ctvrtd, odst. 3 a 4, § 53 odst. 1 s vyjimkou druhé aliney, odst. 2 a odst. 3 véta prva,
druha a Ctvrta, § 54 odst. 1 véta prva, § 55 odst. 1 véta prva a odst. 2, § 57 odst. 3 a 6.

(8) Ustanoveni této vyhlasky platna pro nakladni automobily (kategorie N) a jejich pfipojna vozidla plati i pro specialni
automobily 2 a jejich pfipojna vozidla, a pokud neni stanoveno jinak, téZ pro silni¢ni tahace.
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(9) Ustanoveni této vyhlasky se nevztahuji na vozidla ozbrojenych sil a ozbrojenych sborl, kterd uréi pfislusna ministerstva;
pro tato vozidla mohou prislusné organy stanovit zvlastni podminky.

§2
Zplsobilost vozidel k provozu
(1) V provozu na pozemnich komunikacich se smi uZivat jen vozidel,
a) ktera se shoduiji se schvalenym typem (§ 3) nebo byla-li schvalena jejich technicka zplsobilost k provozu,
b) byla-li pro né pridélena statni poznavaci znacka, pokud této povinnosti podléhaiji.

(2) Na pozemnich komunikacich se smi uzivat pasovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryzovymi pasy nebo ocelovymi pasy s
pryzovymi polStafi na opérnych plochach; nosné kladky musi byt samostatné odpruzeny a opatfeny pryzovymi obruc¢emi o vysce
nejméné 40 mm.

(3) Pro vozidla v mezinarodnim provozu se pouzije ustanoveni této vyhlasky, jen pokud nestanovi néco jiného mezinarodni
smlouva, kterou je Ceskoslovenska socialisticka republika vazana. 3) Vozidlem v mezinarodnim provozu se rozumi vozidlo, které

a) naleZi osobé nebo organizaci, kterd ma trvaly pobyt (sidlo) mimo tzemi Ceskoslovenské socialistické republiky,

b) neni evidovano v Ceskoslovenské socialistické republice a

c) je na Uzemi Ceskoslovenské socialistické republiky do¢asné dovezeno; za docasné dovezené se nepovazuje vozidlo,
které je na Gizemi Ceskoslovenské socialistické republiky déle ne? jeden rok bez prerueni trvajiciho déle ne? tfi mésice.

(4) Jizdni souprava vozidel je v mezinarodnim provozu, spliiuje-li alespon jedno jeji vozidlo podminky odstavce 3.

§3
Schvalovani technické zplsobilosti typl vozidel

(1) Technickou zplsobilost typll vozidel, ktera maji byt hromadné podle typu vyrabéna nebo hromadné podle typu
dovéZena, schvaluje na 7adost vyrobce nebo dovozce Ustiedni organ statni spravy ve vécech dopravy Ceské republiky 5 nebo
Ustfedni organ statni spravy ve vécech dopravy Slovenské republiky & (dale jen "pfislusny orgén republiky"), a to podle
kone¢ného provedeni prototypu nebo vozidla z ovéfovaci série nebo dovezenych vzorkovych vozidel a pfislusné technické
dokumentace. Podminkou schvaleni typu je spinéni podminek stanovenych v Casti druhé az paté této vyhlasky a zabezpeceni
nahradnich dild a servisu po dobu nejméné 10 let po dokonéeni vyroby nebo dovozu vozidel schvaleného typu. Hromadnou
vyrobou a hromadnym dovozem se pro Ucely této vyhlasky rozumi vyroba nebo dovoz vice nez 5 vozidel stejného typu a
provedeni celkem.

(2) Ke schvaleni technické zpUsobilosti typu vozidla se vyzaduje schvéleni vozidla nebo jeho vystroje a soucasti podle
predpisti o homologaci (ové&fovani shodnosti) 7) z hledisek stanovenych v &asti druhé a tieti této vyhlasky; schvalovani provadi
federalni ministerstvo dopravy, potfebné zkousky provadéji a protokoly o nich vystavuji organizace, 8) které tim povéfi federalni
ministerstvo dopravy po projednani s jejich nadfizenym Gstfednim organem. Neni-li stanoven zpdsob zkouseni typu vozidla, jeho
vystroje a soucasti predpisy uvedenymi ve vété prvni, provadeji se zkousky podle jednotnych podminek stanovenych federalnim
ministerstvem dopravy. Nestanovi-li zvlastni predpis 7) povinnost ovéfovat, zda jsou v priib&hu sériové vyroby typu vozidla, jeho
vystroje a sougasti pinény podminky schvalené homologace, musi tak pfislusné organizace ® ucinit nejméné jednou za rok, a to
na naklad vyrobce (dovozce).

(3) Vyrobce nebo dovozce je povinen k zadosti o schvaleni technické zpUsobilosti typu vozidla predlozit zejména

a) celkovy technicky popis vozidla s typovym listem,
b) vykres s uvedenim vnéjsich a vnitfnich rozmérli, pohotovostni a celkové hmotnosti a jejiho rozdéleni na jednotlivé

napravy,
c) vykres vnéjsiho a vnitfniho osvétleni véetné vyznaceni Uhld geometrické viditelnosti, typl svitidel a jejich
charakteristiky,

d) vykres s uvedenim Ghld vyhledu Fidice,

e) schéma fizeni vozidla s uvedenim geometrie a ovladaci sily,

f) schéma brzdovych zafizeni s uvedenim Cinnosti a ovladaci sily,

g) schéma elektrické instalace v¢etné uvedeni typu zafizeni nebo pristrojd,

h) charakteristiku doporucenych pneumatik a jejich husténi a charakteristiku rafkd s potvrzenim vyrobcl (§ 25 odst. 2)

i) seznam vybavy a vystroje vozidla,

j) navod k obsluze a Udrzbé, (daj o poctu ujetych kilometrd do jednotlivych druhd oprav vozidla, dobu (pocet ujetych
km), po kterou nebudou prfi predepsaném sefizeni motoru a palivové soustavy prekroceny pripustné emise skodlivin, seznam
nahradnich dill a dilenskou pfiruc¢ku (popfipadé dalsi obchodné technickou dokumentaci dodavanou s vozidlem),

k) protokoly o zkousce vozidla a jeho Casti a homologacni protokoly,

[) technické Udaje pro kontrolu a sefizeni vozidla a jeho Casti (diagnostické udaje) vcetné zvlastnich upozornéni pro
pottebu stanic technické kontroly,
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m) prohlaseni o tom, Ze vozidlo splfiuje podminky stanovené touto vyhlaskou, nebo seznam pozadovanych vyjimek se
zdGvodnénim,

m) prohlaseni o tom, Ze vozidlo splfiuje podminky stanovené touto vyhlaskou, nebo seznam poZadovanych vyjimek se
zdGvodnénim.

n) v pripadé dovozu doklad o shodnosti se schvalenym typem vydany vyrobcem vozidla (osvédceni shody).

(4) Pfislusny organ republiky mlze predepsat predlozeni dalsi technické dokumentace, zejména podrobnych vykres@l a
vypoctll, stanoviska organu hygienické sluzby, protipozarni ochrany apod., uloZit provedeni Uplnych provoznich zkousek typu
vozidla, popfipadé dalSich zkousek, a stanovit podminky pro tyto zkousky.

(5) Vyrobce nebo dovozce je povinen na pozadani zap@jcit pfislusnému organu republiky na pfiméfenou dobu vozidlo, jehoz
typ ma byt nebo je schvalen k ovéfeni v provozu véetné soupravy dili k zabezpeleni dobrého technického stavu a
provozuschopnosti béhem zkousek.

(6) Prislusny organ republiky pfi schvaleni technické zplsobilosti typu vozidla se souhlasem federalniho ministerstva vnitra
stanovi, zda vozidlo bude vzhledem ke své konstrukci a jizdnim vlastnostem evidovano a opatfeno statni poznavaci znackou nebo
zda se pripousti k provozu bez statni poznavaci znacky. VyZzaduje-li to konstrukce nebo predpokladany zplisob pouZivani vozidia,
stanovi dalsi, popfipadé zvlastni podminky provozu. Pro typ, jehoz technickou zp(sobilost schvali, vystavi "Osvédceni o technické
zplsobilosti typu vozidla" a "Zakladni technicky popis schvaleného typu vozidla" s omezenou platnosti, ktery je pro vyrobce nebo
dovozce podkladem k vyplnéni technického priikazu pro vozidlo, které bude evidovano a opatfeno statni poznavaci znackou,
nebo technického osvédceni pro vozidlo, které nebude opatfeno statni poznavaci znackou.

(7) Zkousky typu vozidla podle odstavcl 4 a 5 se provadéji na naklad vyrobce, poprfipadé dovozce vozidla.

(8) Vyrobce je povinen predlozit pfed zavedenim do vyroby pfislusnému organu republiky ke schvaleni kazdou zménu,
kterou hodla provést na typu jiz schvaleném a ktera by se odliSovala od dajd v podkladech poZadovanych v odstavci 3 nebo
Udaji v "Zakladnim technickém popisu schvaleného typu vozidla". Dovozce je povinen predloZit ke schvaleni tyto zmény jesté
pred dovozem upravenych vozidel.

(9) Schvaleni technické zplsobilosti typu vozidla plati pro vSechna vyrobena nebo dovezena vozidla, ktera svym provedenim
a vybavou pIné odpovidaji schvalenému typu.

(10) Schvaleni technické zplsobilosti typd neni tfeba pro vozidla vyrobena nebo dovezena pred 1. 7. 1972, jejichz nejvyssi
konstrukéni rychlost neprevysuje 15 km/h; toto ustanoveni se nevztahuje na kolové a pasové traktory.

§4
Schvalovani technické zplsobilosti vystroje a soucasti vozidel

(1) Technickou zpisobilost vystroje a soucasti dllezitych pro bezpecnost silni¢niho provozu, které jsou hromadné vyrabény
nebo které jsou dovezeny prostfednictvim dovozce, schvaluje pfislusny organ republiky na zakladé predloZenych vzorkd a
prislusné dokumentace. U vystroje a soucasti, které jsou schvalovany podle predpisti o homologaci, schvali pfislusny organ
republiky pouze jejich pouziti na typu vozidla.

(2) Pro schvaleni typl hasicich piistrojd (§ 78) plati zvlastni piedpisy. 9

(3) Zafizeni k pohonu silnicniho motorového vozidla pohanéného zkapalnénym plynem propan-butan musi byt schvaleno
podle zvldtniho piedpisu.92)

§5

(1) Zjisti-li se po schvaleni technické zplsobilosti typu vozidla, popfipadé jeho vystroje a soucasti, konstrukéni nebo vyrobni
zévady, uloZi pFislusny organ republiky vyrobci nebo dovozci jejich odstranéni a uréi k tomu pfiméfenou IhGtu. Za tim Gcelem
mdZe uloZit provedeni provoznich zkousek, popfipadé zapljceni vozidla k jejich provedeni. Podle zavaznosti zavad mdze také
vyrobci nebo dovozci zakdzat uvadéni vozidel do provozu, popfipadé zakazat dalSi provoz vozidel do provozu jiz uvedenych.
Naklady spojené s odstranénim zavad a provedenim provoznich zkousek hradi vyrobce, popfipadé dovozce.

(2) Prislusné organy republik mohou u vyrobce, dovozce, prodejni organizace, popfipadé v opravné kdykoli ovéfit, zda
vozidla, jejich soucasti a vystroj odpovidaji schvalenému typu a zda jsou dodrzeny podminky stanovené pfi schvaleni technické
zplsobilosti. Federalni ministerstvo dopravy sleduje, jak se ve vyrobé i dovozu uplatfiuji, dodrzuji a osvéd¢uji ustanoveni této
vyhlasky. Vyrobci, dovozci, prodejni organizace a opravny jsou povinni témto organtim kontrolu umoznit.

(3) V zajmu jednotné technické politiky v dopravé zabezpecCuje federalni ministerstvo dopravy vzajemnou soucinnost a
koordinaci pfislusnych organl republik. K tomu vyuziva podkladd poskytovanych pfislusnymi organy republik, zejména stejnopisti
opatfeni vydanych v souvislosti se schvalovanim technické zplsobilosti typl vozidel, soucasti a vystroje a v souvislosti s
udélovanim souhlasu k hromadnym stavbam a prestavbam vozidel,

§ 5a
Schvalovani technické zpisobilosti jednotlivého vozidla
(1) Technickou zplsobilost vozidla, které se neshoduje s typem vozidla schvalenym podle § 3 této vyhlasky, schvaluje na
Z&dost pfisludny organ statni spravy.%) K Zadosti musi byt pfiloZzeno
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a) technicky popis vozidla alespori v rozsahu technického priikazu,
b) doklad o technické prohlidce vozidla ve stanici technické kontroly v Ceské a Slovenské Federativni Republice, od niz
pfi podani Zadosti neuplynula doba delSi nez tfi mésice,
) navod k Udrzbé a obsluze vozidla (k nahlédnuti).
Je-li to nutné pro posouzeni technické zplsobilosti vozidla, mZe organ statni spravy Zadat predlozeni dalsi dokumentace nebo
doklad& nebo provedeni jizdnich zkousek vozidla a stanovit pro tyto zkousky podminky.
(2) Predpokladem schvaleni technické zplisobilosti vozidla k provozu je
a) fadny technicky stav vozidla,
b) splnéni podminek stanovenych v Casti druhé az paté této vyhlasky s pripadnymi odchylkami uvedenymi v odstavcich
3a4.
(3) O novych vozidel dovezenych do Ceské a Slovenské Federativni Republiky se pripoustéji tyto odchylky:
a) symboly ovladacd a sdélovacti nemusi odpovidat ustanoveni § 21 odst. 3

b) nouzova zasoba paliva nemusi byt signalizovéna kontrolnim svétlem podle § 35 odst. 7,

¢) koncova cast vyfukového potrubi mize sméfovat dolll k vozovce,

d) elektricka instalace nemusi odpovidat p¥isluéné SN podle § 42 odst. 1,

e) nemusi byt zasuvka pro prenosnou svitilnu podle § 42 odst. 2,

f) nemusi byt bocni smérové svétlo podle § 48 odst. 3,

g) rozsviceni prednich a zadnich svétel do mlhy je mozné pti zapnutych obrysovych, potkavacich i dalkovych svétlech,

h) vyrobni Stitek nemusi obsahovat vSechny predepsané (daje podle § 76 odst. 1,

j) homologacni Stitek nemusi mit vyznaceny vSechny homologace podle § 76 odst. 4.
(4) U ojetych vozidel se kromé odchylek uvedenych v odstavci 3 pripoustéji tyto dalsi odchylky:

a) zajisténi dveri nemusi mit dvé jednoznacné rozliSitelné polohy podle § 33 odst. 3,

b) Sitka dvefi do obytné nastavby vozidel nesmi byt mensi nez 550 mm,

¢) nemusi byt uzamykatelny uzavér palivové nadrze podle § 35 odst. 4,

d) vyfukové potrubi vedené svisle vzhliru nad vozidlo mdze mit vyusténi i v pravé poloviné vozidla a nemusi presahovat
systém musi byt tésny,

e) u vozidel kategorie N1 nemusi byt odpojovac elektrického zafizeni podle § 42 odst. 4,

f) osvétleni statni poznavaci znacky, zpétny svétlomet a doplikova obrysova svétla nemusi byt homologovana podle
prislusného predpisu EHK a nemusi byt oznacena homologacni znackou podle § 43 odst. 1,

g) nemusi byt nastavovani svétlomet{ z mista fidic¢e a Stitek se zakladnim nastavenim svétlometd,

h) nemusi byt svitilna se zpétnym svétlem,

i) predni svétlomety do mlhy trvale zabudované do karoserie vozidla mohou mit Zlutou barvu svétla,

j) nemusi byt elektricky vyhfivané zadni sklo,

k) vétrak vytapéciho a vétraciho systému mize byt jednorychlostni,

[) zakonceni ovladaci paky jednostopych motorovych vozidel musi byt zakonceno kouli o préiméru vétsim nez 15 mm,

m) nemusi byt homologacni Stitek podle § 76 odst. 4,

n) ve vyfukovych plynech kontrolovanych pfi volnobéhu motoru nesmi objem oxidu uhelnatého (CO) prekrocit 3,5% a
od roku 1993 kromé toho objem nespalenych uhlovodik (HC) nesmi prekrocit 800 ppm.
(5) Ojetym vozidlem se pro Gcely této vyhlasky rozumi vozidlo, které jiz bylo provozovano a evidovano v Ceské a Slovenské

Federativni Republice nebo v jiném staté.

§6
Stavba jednotlivého vozidla 19)
(1) Souhlas ke stavbé jednotlivého vozidla se udéli, jen jestlize stavéné vozidlo je odliSné od vozidel hromadné vyrabénych
nebo dovazenych prostfednictvim dovozce a jde-li o

a) specialni vozidlo urcené k pinéni ddleZitych specidlnich pfepravnich Ukold nebo k odstranéni hygienicky zavadnych,
namahavych nebo nebezpec¢nych rucnich praci pfi nakladce a vykladce,

b) sportovni vozidlo a motoristickd organizace zadost doporuci; stavba sportovniho vozidla se vSak nepovoli, je-li z
prilozené dokumentace zfejmé, Ze Upravy, jimiz se vozidlo bude liSit od vozidel hromadné vyrabénych nebo dovazenych
prostfednictvim dovozce, jsou takového druhu, Ze zamysleného cile Ize vyhodnéji dosahnout Upravou vozidla,

¢) stavbu vozidla s novymi konstrukénimi prvky; za nové konstrukéni prvky nelze pokladat takové Upravy a zmény, které
je mozné provést a vyzkouSet na hromadné vyrabénych vozidlech nebo které se vyskytuji na vozidlech zahranicni vyroby,

d) stavbu vozidla (voziku) pro télesné postizené osoby, jejichz télesny stav neumoziuje pouZzit vozidla hromadné
vyrabé&ného nebo dovazeného prostfednictvim dovozce,

e) stavbu elektromobilu, jestlize Zadatel predlozi vyjadreni Svazu pro spolupraci s armadou.

(2) Souhlas ke stavbé jednotlivého pripojného vozidla se udéli jen, jde-li o pfipojné vozidlo
https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=36176&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 4/58



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

a) k taznému vozidlu kategorie M1, byly-li ke stavbé pouzity zakladni dily (napt. GpIné napravy, popfipadé hlavy kol,
kola, brzdova Ustroji) pouzivané u nékterého schvaleného motorového nebo pripojného vozidla,

b) k taznému vozidlu kategorie M1 stavéné podle dokumentace, ktera byla schvalena pro Ucely jednotlivych staveb
urcitych provedeni téchto pFipojnych vozidel,

¢) k vozidlu kategorie N, jestlize stavéné vozidlo je odliSné od vozidel hromadné vyrabénych nebo dovazenych
prostfednictvim dovozce.
(3) Hromadnou stavbou se rozumi stavba vice nez 5 vozidel stejného provedeni u jednoho provozovatele nebo podle

jednotné dokumentace.

§7
Pfestavba jednotlivého vozidla 1)
(1) Souhlas k prestavbé jednotlivého vozidla se neudéli, jde-li o
a) prestavbu vozidla na autobus, s vyjimkou speciélnich vozidel s autobusovym podvozkem nebo autobusovou karosérii,
b) prestavbu na vozidlo shodné s jinym soucasné vyrabénym (dovazenym) schvalenym typem, s vyjimkou prestavby
nakladniho automobilu na speciaini.

(2) Zména druhu paliva k pohonu motoru se nepovazuje za prestavbu, umoznuje-li tuto zménu u téhoz typu vozidla
vyrobce. Pfi schvalovani zmény stavajictho druhu pohonu na pohon zkapalnénym plynem propan-butan se pfiméfené pouZiji
ustanoveni zvlastniho predpisu o podminkach provozu silniénich motorovych vozidel pohanénych stlatenym plynem.122)

(3) Hromadnou prestavbou se rozumi prestavba vice nez 5 vozidel stejného provedeni u jednoho provozovatele nebo podle
jednotné dokumentace.

§8

Zrusen.

§9
Schvalovani technické zpisobilosti trolejbust a tramvaji
Schvalovani technické zplsobilosti typl trolejbustl a tramvaiji se Fidi predpisy platnymi pro drazni vozidla. 13)

§ 10
Kategorie vozidel
(1) Vozidla se pro Ucely této vyhlasky déli do téchto kategorii:
a) silni¢ni motorova vozidla, kterd maji dvé kola nebo maji tfi kola a jejich celkova hmotnost neprevysuje 1 t (kategorie
L),
b) silni¢ni motorova vozidla urcena pro dopravu osob, ktera maiji tfi kola a jejich celkova hmotnost prevysuje 1 t nebo
maji nejméné Ctyfi kola (kategorie M),
c) silniéni motorova vozidla uréena pro dopravu véci, ktera maji tfi kola a jejich celkova hmotnost prevysuje 1 t nebo
maji nejméné Ctyri kola (kategorie N),
d) pfipojna vozidla (kategorie O),
e) zvlastni vozidla uvedena v Casti treti,
f) vozidla uvedenad v Casti Ctvrté.
(2) Do kategorie L patfi motorova vozidla
a) se dvéma koly, Slapatky a objemem valcll nepfesahujicim 50 kubickych cm (kategorie L1 - mopedy),
b) se tfemi koly a objemem valcli nepfesahujicim 50 kubickych cm (kategorie L2),
c) se dvéma koly a pevnymi stupackami (kategorie L3 - skdtry a motocykly),
d) se tfemi koly umisténymi nesoumérné k podélné stfedni roviné vozidla a objemem valcl pfesahujicim 50 kubickych
cm (kategorie L4),
e) se tfemi koly umisténymi soumérné k podélné stfedni roviné vozidla a objemem valcl pfesahujicim 50 kubickych cm
(kategorie L5).
(3) Do kategorie M patfi motorova vozidla,
a) ktera jsou urcena pro dopravu jen sedicich osob v poctu nejvySe devét véetné fidice a celkovou hmotnosti
neprevysujici 3,5 t (kategorie M1 - osobni automobily); do této kategorie se zahrnuji téZ vozidla
- konstruovana predevsim pro dopravu osob, ktera mohou byt za sedadlem Fidie upravena pro prepravu véci,
- konstruovana predevsim pro dopravu véci, kterd mohou byt za sedadlem fidi¢e snadno upravena 4 pro dopravu
vice nez tfi osob,
- ktera mohou byt upravena jako obytna;
b) kterd maiji vice nez devét mist k sezeni vcetné FidiCe a celkovou hmotnost nepfevysujici 5 t (kategorie M2 -
autobusy),
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¢) ktera maji vice nez devét mist k sezeni véetné fidice a celkovou hmotnost prevysujici 5 t (kategorie M3 - autobusy).
(4) Do kategorie N patfi nakladni automobily

a) s celkovou hmotnosti neprevysuiici 3,5 t (kategorie N1),

b) s celkovou hmotnosti prevysujici 3,5 t, avsak neprevysuijici 12 t (kategorie N2),

¢) s celkovou hmotnosti prevysujici 12 t (kategorie N3).
(5) Pfipojna vozidla se zarazuji do kategorie O a déli se na

a) jednonapravové privésy s celkovou hmotnosti nepfevysuijici 0,75 t (kategorie O1),

b) pfipojna vozidla s celkovou hmotnosti nepfevysujici 3,5 t, pokud nepatfi do kategorie O1, (kategorie 02),

¢) pripojna vozidla s celkovou hmotnosti prevysujici 3,5 t, avSak neprevysuijici 10 t (kategorie 03),

d) pfipojna vozidla s celkovou hmotnosti prevysujici 10 t (kategorie 04).

CAST DRUHA
Podminky konstrukce a provedeni vozidel

§ 11
Rozméry vozidel a jizdnich souprav
(1) Nejvétsi pfipustné rozméry vozidel a jizdnich souprav (dale jen "souprava") vcetné nakladu jsou
a) CElkOVA SifKa....civreririiesinren s ssrennees e 2,50 m,
- ptipojného vozidla za osobni automobil............... 2,30 m,
- privésného voziku za jednostopé motorové vozidlo.....1,00 m,
- samojizdnych zemédélskych a lesnickych strojli a pojizdnych pracovnich strojl........c..cceveennee. 3,00 m,

c) celkova délka
- jednotlivého vozidla (solo) s vyjimkou navésu....... 12,00 m,
- kloubového autobusu a trolejbusu........cccceveenes 18,00 m,
- soupravy motorového vozidla s navésem............... 15,50 m,
- soupravy motorového vozidla s jednim pFivésem....... 18,00 m,
- soupravy motorového vozidla se dvéma pfivésy nebo s navésem a jednim privésem.........ccccee.n.. 22,00 m,
- pripojného vozidla za osobni automobil (vcetné oje)..8,00 m,
- tramvaje (s6lo) vcetné sprahel...............c...... 18,00 m,
- soupravy tramvaji a kloubové tramvaje VCetné Sprahel.....ccccevvvviinreriniiennensennnns 40,00 m;
d) délka privésného voziku za jednostopé motorové vozidlo nesmi byt vétSi nez délka tazného vozidla, nejvyse vsak smi
¢init 2,50 m;
e) délka previsu u autobust a trolejbusti nesmi byt vétsi nez 1/3 celkové délky, nejvyse véak smi cinit 3,50 m.
(2) Pevné casti vozidla - s vyjimkou vozidel se skfifiovou karosérii a autobustl - nesméji prekroit obrys lozné miry stanoveny
zvlatnimi predpisy pro prepravu po Zeleznici. 15
(3) Nejvétsi sirku vozidla sméji presahovat dopfedu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné Casti zpétnych zrcatek,
pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou, fetézy nebo jim podobna zafizeni namontovana na kolech vozidla; bo¢ni smérové
svitilny nesméji nejvétsi sitku vozidla presahovat vice nez o nékolik malo centimetrd.
(4) Vozidla a soupravy - s vyjimkou tramvaiji a jejich souprav - sméji pfi projizdéni kruhové zatacky o 360 Uhlovych stupnich
s vnéjsim polomérem 12 m zabirat obrysové nejvySe 6,7 m Sitky vozovky; pfi ndjezdu z primé jizdy do uvedené zatacky nesmi
7adna Cast vozidla nebo soupravy presahovat o vice nez 0,8 m, u kloubovych autobusd, kloubovych trolejbusd a souprav
trolejbusti se specialnim spojovacim zafizenim o vice nez 1,2 m te¢nu vnéjSiho kruhu zatacky. Hodnota vnéjsich stopovych
priimérd zatadeni jednotlivého vozidla pfi zata¢eni doleva nebo doprava smi byt nejvySe 20 m. 16)
(5) Pro pouzivani vozidel, ktera vCetné nakladu presahuji stanovené rozméry, na pozemnich komunikacich, plati zvlastni
predpisy. 17)
(6) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972.

§ 12
Vyznaceni obrysl vozidel a jejich souprav
(1) Nakladni automobily a autobusy kapotového nebo polokapotového provedeni o celkové hmotnosti nejméné 5,5 t musi
mit vpfedu v zorném poli FidiCe zafizeni (tykadla) pro vyznaceni nejvétsi Sitky vozidla nebo soupravy. Toto zafizeni musi byt
alespori ve sméru jizdy vozidla snadno poddajné nebo poddajné upevnéné na vozidle. 18) Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro
vozidla, jejichz technicka zpdsobilost byla schvalena pred 1.7.1972.
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(2) Vozidla, jejichz Sitka je vétsi nez 2,50 m, popfipadé 2, 65 m u tramvaji, samojizdné zemédélské a lesnické stroje (§ 69),
pojizdné pracovni stroje (§ 70) a pracovni stroje a specialni automobily vykonavajici praci za jizdy nebo za stani v jizdni draze [§
52 odst. 1 pism, d)] musi byt na pfednich a zadnich ¢elnich plochach co nejblize k dolnim a boénim obrystim vozidla oznacena
Cervenymi a bilymi pruhy, stejné Sirokymi, sméfujicimi od podélné stredni roviny vozidla pod Uhlem 45 Ghlovych stupnd dold.
Sitka barevného pruhu musi byt 70 a7 80 mm. Minimalni plocha tohoto oznadeni musi byt 0,10 &tvere¢niho metru, pricem? tato
plocha musi mit tvar pravolhelnika o délce strany nejméné 250 mm. V pfipadech, kdy konstrukce vozidla nedovoluje vyznaceni
vystraznych barevnych pruhli na pevné &asti vozidla, je mozno oznaceni provést na odnimatelnych Stitech, které musi byt pfi

prepravé na pozemnich komunikacich na vozidle pfipevnény.

(3) Volny konec antény, ktera je delSi nez 1,40 m - s vyjimkou vysuvnych antén - musi byt pfipevnén k vozidlu tak, aby
anténa nepresahovala pldorysny obrys vozidla. Nosi¢e zavazadel a lyZi, reklamni tabule, smérové tabulky, oznaceni vozidel
taxisluzby a jind pfislusenstvi vozidel musi byt spolehlivé prichyceny k vozidlu, nesméji s vyjimkou jejich uchyceni, pfesahovat
pldorysny obrys stfechy vozidla a nesméji mit Zadné hroty ani ostré hrany; vnéjsi ¢asti véetné pipeviiovacich ¢asti musi mit

polomér zakFiveni nejméné 2,5 mm. NosiCe zavazadel a lyZi musi umoznovat spolehlivé upevnéni prepravovanych predmétd,

§ 13
Hmotnost pfipadajici na napravu, celkovd hmotnost vozidla 19 a hmotnost pfipadajici na kladku u pasového vozidla

(1) Hmotnost vozidla - s vyjimkou vozidel uvedenych v § 69 a 70 - nesena koly jednotlivych naprav a vyplyvajici z okamZité
hmotnosti vozidla musi byt rovnomérné rozloZzena. U vozidel v provozu se pripousti nerovhomérnost rozlozeni hmotnosti vozidla
na kola jednotlivych ndprav mezi pravou a levou polovinou, pokud to dovoluje konstrukce pneumatiky, nejvySe vSak 15 %
hmotnosti pfipadajici na napravu. Hmotnost pfipadajici na jednotlivé fizené napravy motorového vozidla (véetné kloubového
autobusu) - méFeno pfi stani na vodorovné vozovce - nesmi poklesnout pod 20 % a u ostatnich autobusti pod 25 % okamzité

hmotnosti vozidla. Pro zemédélské a lesnické traktory plati ustanoveni § 67 odst. 4.

(2) Hmotnost piipadajici na napravu motorovych a jejich pripojnych vozidel opatienych koly s pneumatikami nesmi prekrocit

a) u jednoduché napravy 10 t a plosné mérné zatiZeni tvrdé vozovky na ploSe styku s pneumatikou hodnotu 1000 kPa,

b) u jednoduché hnaci napravy 11 t a ploSné mérné zatizeni tvrdé vozovky na ploSe styku s pneumatikou hodnotu 800

kPa,

) u dvounapravy s dil¢im rozvorem
od1,0mdo1,1m . .cccinncnnnnnn. 11,5¢,
pres1,1mdo 1,2 m .ccccvcerennnn, 13t,
pfes1,2mdo 1,3 m....cccccreennnn. 14,5,
pres 1,3 mdo 1,4 m .cccccvevniieinn, 16 t,
pres1,4mdo2,0m.....cccccueennnn. 18 t,

pritom vSak hmotnost pfipadajici na jednu napravu nesmi pfekrocit 10 t,
d) u trojnapravy s rozvorem krajnich naprav

nepresahujicim 2,3 M .....ccceeeennnne 22 t,

nepresahujicim 2,8 m ......ccceeeee.. 24 t.

U jednoduché napravy, na kterou pfipada hmotnost mensi nez 10 t nesmi byt ekvivalent ploSného mérného zatizeni vétsi, nez je
uvedeno v pismené a). Dvounapravou se rozumi dvé za sebou umisténé jednoduché napravy, jejichz stfedy jsou pfi pfipustné
hmotnosti od sebe vzdaleny (diléi rozvor) alespoii 1 m, nejvySe vSak 2 m; je-li diléi rozvor dvounapravy mensi nez 1 m, je
povazovana za jednoduchou napravu. Trojndpravou se rozumi tfi za sebou umisténé jednoduché napravy, jejichz odpruzeni ma

vzéjemnou vazbu.
(3) Celkova hmotnost smi byt nejvyse

a) u motorovych vozidel se dvéma napravami .........couuee 16°t,

b) u motorovych vozidel se dvéma napravami, u nichZ na hnaci napravu pfipada hmotnost 11 t, za podminky stanovené
v odst. 2 pism. b) ecoccvveriieieniieieean 17t

C) u piivésl se dvéma napravami ........cccevveeeenrennens 20t,

d) u motorovych vozidel a privéstl se tfemi napravami ...... 24 t,

e) u motorovych vozidel a pFivéshi se Ctyfmi a vice NApravami ...cccocccieeevvieneeseeessieesenaens 32t¢,

f) u kloubovych autobusti ........ccceveevvericeieniiiinnns 28 t,

G) U SOUPFAV wuvveiniiinissnnienisesnssnssssanssnssnnsnsns 48 t,

h) u pasovych vozidel ...........ccceevreuiininiieninnnen. 18 t.

(4) Jestlize ma vozidlo kola, kterd nejsou opatfena pneumatikami (napf. plné pryZzové obruCe nebo obruce pruznosti jim

rovnocenné), nesmi byt hmotnost vozidla pripadajici na jednu napravu vétsi nez 4 t.

(5) Pro pouzivani vozidel a souprav, jejichz okamZitd hmotnost presahuje pfipustnou celkovou hmotnost stanovenou v

odstavci 3 nebo u nichZz hmotnost pFipadajici na napravu presahuje hmotnost uvedenou v odstavci 2, plati zvlastni predpisy. 20)

(6) U vozidel, pohybujicich se zCasti nebo zcela na pryzovych pasech, nesmi hmotnost pfipadajici na jednu vodici kladku, na
rovné vozovce prekrocit 1,5 t. U vozidel o celkové hmotnosti vyssi nez 8 t musi byt vodici kladky umistény tak, aby u stojiciho
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vozidla hmotnost pfipadaijici na vodici kladku zvednutou o 60 mm nebyla vyssi nez dvojndsobek hmotnosti pfipustné pro vodici
kladku na rovné vozovce.

(7) Pasové vozidlo smi pdsobit svou hmotnosti na vozovku mezi prvni a posledni vodici kladkou nejvyse 4 t na 1 m vozovky.
Je-li hmotnost rozdélena na dva za sebou bézici pary past nebo na jednu napravu a jeden par pasl a je-li vzdalenost mezi stredy
predni a zadni dosedaci plochy alespori 3 m, mliZze dosahovat 6 t na 1 m vozovky.

(8) Zapojeni vozidel a provoz souprav je dovolen jen za téchto podminek:

- okamZita hmotnost pfivésu nebo navésu, popfipadé dvou pFivésti nebo navésu s pfivésem ¢ini u souprav s nejvyssi konstrukéni
rychlosti do 25 km za hodinu nejvy$e 2,5 nasobku okamZité hmotnosti tahace; celkovd hmotnost jednondpravového pfivésu 21)
vSak smi Cinit nejvysSe trojnasobek celkové hmotnosti tazného vozidla,

- okamZitd hmotnost pfivésu nebo navésu, poptipadé dvou pfivésti nebo navésu s privésem Cini u souprav s nejvyssi konstrukéni
rychlosti vySsi nez 25 km za hodinu nejvyse 1,4 nasobku okamzité hmotnosti tahace,

- prostiedni vozidlo soupravy musi mit vyssi nebo stejnou okamzitou hmotnost jako posledni vozidlo soupravy,

- naklad v jednotlivych vozidlech soupravy musi byt rovhomeérné rozlozen a Fadné zajistén,

- vozidla kategorie O1, kterd nejsou vybavena zafizenim pro provozni brzdéni, mohou byt zapojovéna jen za vozidla, jejichz
pohotovostni hmotnost je nejméné dvojnasobkem okamZzité hmotnosti pripojovaného vozidla, pokud pfi schvaleni technické
zplsobilosti taZzného vozidla nebylo stanoveno jinak.

§ 14
Brzdy vozidel

(1) Neni-li stanoveno jinak, musi byt kazdé vozidlo vybaveno nejméné dvéma na sobé nezavislymi brzdovymi zafizenimi, z
nichZ jedno umoznuje dostatecné jemné odstupriovatelné ovladani pohybu vozidla a jeho ucinné a spolehlivé zastaveni (provozni
brzdéni), druhé zajistuje udrzeni stojiciho vozidla (parkovaci brzdéni). Brzdova zafizeni na vozidlech kategorie M a N musi byt
takova, aby v pfipadé poruchy soustavy pro provozni brzdéni umoziiovala zastavit vozidlo nouzovym brzdénim. Vozidla vyrobena
nebo dovezend po 1. 1. 1985 musi z hlediska brzdéni splfiovat podminky stanovené zviastnimi ptedpisy 22 a musi byt podle nich
schvalena.

(2) Soustava provozniho brzdéni musi umoznit ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlivé, rychlé a Gc¢inné zastaveni pfi
jakékoli rychlosti a pfi kazdé okamzité hmotnosti a na vSech svazich (ve stoupani i klesani), které pfi provozu vozidla prichazeji v
tvahu. Ucinek provozniho brzdéni musi byt odstupriovatelny. 23) Ridi¢ musi mit moznost ovladat organ pro provozni brzdéni beze
zmény polohy trupu ze svého sedadla, aniZ by sejmul obé ruce z Fizeni vozidla. 24

(3) Nouzové brzdéni musi umoznit zastavit vozidlo pfi poruse provozniho brzdéni. Musi byt odstupriovatelné a musi pisobit
nejméné na jedno kolo z kaZdé strany vozidla podél jeho podélné stiedni roviny. Ridi¢ musi mit moznost ovladat nouzové brzdéni
ze svého sedadla beze zmény polohy trupu, pfi¢emz musi ovladat fizeni vozidla nejméné jednou rukou.

(4) Parkovaci brzdéni musi umoznit udrZeni stojiciho vozidla nebo soupravy nebo pfipojného vozidla odpojeného od tazného
vozidla na svahu (ve stoupani i klesani) i za nepfitomnosti fidice. Cinné elementy vlastniho brzdového Ustroji pro parkovaci
brzdéni musi byt pfitom udrzovany v zabrzdéné poloze vyhradné mechanickymi ¢astmi. Brzdéni musi plsobit nejméné na jedno
kolo z kazdé strany vozidla podél jeho podéiné stiedni roviny. Ridi¢ musi mit moznost ovladat parkovaci brzdéni ze svého sedadla
beze zmény polohy trupu, u pfipojnych vozidel musi byt umoznéno ovladdani z pravé strany nebo ze zadi vozidla osobou stojici na
zemi. U pivésd urCenych pro dopravu osob musi byt ovladani parkovaciho brzdéni uvnitf vozidla.

(5) Pro najezdové brzdéni se vyuziva sil, které vyvolava pfiblizeni privésu k taznému vozidlu.

(6) Odlehcovaci brzdéni musi umoznit omezeni rychlosti vozidla nebo jeji udrzeni pfi sjizdéni svahu, aniz se pouzije
provozniho, nouzového nebo parkovaciho brzdéni motorového vozidla. Jeho Gkolem neni zastavit vozidlo. Ridi¢ musi mit moznost
ovladat toto brzdéni ze svého sedadla beze zmény polohy trupu, pficemz musi ovladat Fizeni vozidla nejméné jednou rukou.

(7) Priibézné brzdéni je brzdéni vozidel spojenych do jizdni soupravy, pfi kterém

a) brzdové zafizeni ma jediny ovladaci organ, kterym mdZze Fidi¢ jedinym pohybem ze svého mista odstupriovatelné fidit
brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je dodavana jednim a tymz zdrojem, kterym mize byt i svalova sila fidice,

c) je zajisténo soucasné nebo primérené Casové odstupriované brzdéni jednotlivych vozidel nezavisle na jejich
vzajemném umisténi v souprave.

(8) Polopriibézné brzdéni je brzdéni vozidel spojenych do jizdni soupravy, pfi kterém

a) brzdové zafizeni ma jediny ovladaci organ, kterym mdze fidi¢ jedinym pohybem ze svého mista odstupniovatelné Fidit
brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je dodavana dvéma riznymi zdroji, z nichz jednim m(ze byt svalova sila Fidice,

C) je zajisténo soucasné nebo priméfené Casové odstupriované brzdéni jednotlivych vozidel nezavisle na jejich
vzajemném umisténi v soupravé.

(9) Samocinné brzdéni je brzdéni, které musi automaticky zastavit pfipojné vozidlo (vozidla), pfi oddéleni vozidel, ktera byla
sprazena do jizdni soupravy, vCetné pretrzeni spojovaciho zafizeni, aniz by zbytek jizdni soupravy prestal byt brzdén.

(10) Predepsany brzdny ucinek musi byt dosaZzen bez blokovani kol a aniz by vozidlo vybocovalo ze sméru jizdy. Ucinek
provozniho brzdéni musi plsobit na kola téze napravy soumérne k podéiné stfedni roviné vozidla. U vozidel kategorie M, N, O3 a
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04 musi byt ucinek provozniho brzdéni rozdélen na jednotlivé napravy v mezich predepsanych z hlediska bezpecnosti pfi
jakékoliv okamZité hmotnosti vozidla a za rliznych adheznich podminek.

(11) Mechanické Casti brzdového zafizeni, zejména pedal a jeho uchyceni, hlavni valce a jejich pisty (pro kapalinové
soustavy), brzdi¢ (pro vzduchotlakové soustavy), spojeni mezi pedalem a hlavnim valcem nebo brzdi¢em, brzdové valce a jejich
pisty (pro kapalinové nebo vzduchotlakové soustavy) a klice brzdového Ustroji s pakami klicG musi byt dostatecné dimenzovany,
snadno pristupné pro Udrzbu a musi davat nejméné takové zaruky bezpecnosti, jako se poZaduji na ostatnich podstatnych
Castech vozidla (napfiklad mechanismu fizeni); za téchto podminek se mechanické Casti brzdového zafizeni povazuji za
neporusitelné. Pokud by porucha jediné z téchto ¢asti znemoznila brzdéni vozidla s UCinkem predepsanym pro nouzové brzdéni,
musi byt tato Cast z kovu nebo z materialu ekvivalentnich vlastnosti a nesmi se podstatné&ji deformovat pfi normalni cinnosti
brzdové soustavy.

(12) Vdle brzd vznikla jejich opotfebenim musi byt snadno vymezitelnd rucné nebo spolehlivym samocinnym zafizenim;
kromé toho musi ovladaci organ, prevod a vlastni brzdy vykazovat takovou rezervu zdvihu, aby po hfati brzd nebo po urcitém
opotrebeni brzdového obloZeni odpovidajicim hodnoté sefizeni predepsané vyrobcem vozidla byl zajistén brzdny Gcinek, aniz by
bylo nutno provést ihned sefizeni. U vozidel o celkové hmotnosti nejméné 5, 5 t musi byt mozna kontrola tloustky brzdového
obloZeni bez demontaze brzdovych bubni a celych stitd.

(13) Spojeni vzduchotlakovych nebo smiSenych brzdovych systémé vozidel v soupravach musi byt pro zajisténi vzajemné
zaménitelnosti v soupravach provedeno vzduchotlakovym dvouhadicovym propojovacim systémem s predepsanymi spojkovymi
hlavicemi. 25 Hadice musi byt opleteny mékkym pozinkovanym dratem nebo musi byt provedeny ve dvou r{iznobarevnych
vrstvach a musi byt vyrazeny, jsou-li tak poskozeny, Ze je prerusena souvislost opleteni nebo odkryta spodni vrstva. Jsou
pripustné hadice z jednobarevnych plastickych materiald urcenych pro tento Gcel (napfiklad ve tvaru Sroubovice).

(14) Bez souhlasu vyrobce vozidla nesmé&ji byt u vozidel v provozu provadény zasahy do brzdovych systém(, vcetné
pfipadného odebirani energie pro vedlejsi spotfebice. V zadném pfipadé nesméji ostatni spotfebi¢e pro svou Cinnost odebirat
energii z okruhd pruzinové brzdy a dale nesméji odebirat energii ani z ostatnich Casti brzdového systému tak, aby hladina energie
v ném poklesla pod predepsanou hodnotu.

(15) Na dostate¢ném poctu zasobnikli energie vzduchotlakovych a vzduchokapalinovych brzd musi byt zafizeni pro
vypousténi kondenzatu. Vypoustéci zafizeni musi byt na nejnizS§im misté zasobnikl a musi sméfovat dold k vozovce. Pokud
zafizeni neni automatické, musi byt provedeno tak, aby vypoustény kondenzat nepotfisnil obsluhu. U autobust a osobnich
autobusovych privésd musi byt toto zafizeni, pokud neni automatické, konstruovano tak, aby bylo snadno ovladatelné z boku
vozidla nebo z mista fidi¢e bez jakéhokoli naradi.

(16) Brzdové soustavy musi byt té&sné. Vzduchotlakové brzdové soustavy musi byt opatfeny pfipojkami 26) pro kontrolni
méreni tlaku v soustavé. Pripojky musi byt snadno pfistupné.

§ 15
Brzdy vozidel kategorie M a N

(1) U vozidel kategorie M a N mohou mit soustavy zajist'ujici provozni, nouzové a parkovaci, popiipadé odlehCovaci brzdéni
spolecné Casti, pficemz musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladaci organy. Ovladdaci organy provozniho a parkovaciho
brzdéni musi byt vzdy nezavislé.

(2) Pokud se ucinku predepsaného pro provozni brzdéni dosahne pouze energii ze zasobniku, Fidicem jen Fizenou, musi byt
na vozidle nejméné dva na sobé nezavislé zasobniky energie a odpovidajici pofet na sobé nezavislych pfevodd brzdového
zafizeni.

(3) V pripadé poruchy Casti brzdovych zafizeni, s vyjimkou Casti, které se pokladaji za neporusitelné, musi byt schopna
soustava pro nouzové brzdéni nebo neporusena ¢ast soustavy pro provozni brzdéni zastavit vozidlo s uCinkem predepsanym pro
nouzové brzdéni, pficemz sila na ovladacim organu nesmi prekroCit predepsanou mezni hodnotu (§ 21). V pfipadé poruchy v
Casti brzdového zafFizeni musi byt zajisténo dopliiovani energie do neporusenych casti, pokud je to nutné k dosazeni Ucinku
predepsaného pro nouzové brzdéni.

(4) Soustava pro provozni brzdéni musi byt, at’ jiz je kombinovéna se soustavou pro nouzové brzdéni ¢i nikoli, provedena
tak, aby pfi poruse v Casti jejiho pfevodu byla brzdéna jesté cast kol pri plisobeni na ovladaci organ pro provozni brzdéni.
Zbyvajici brzdny Ucinek musi pfitom dosahovat nejméné 30% Ucinku predepsaného pro provozni brzdéni. Porucha v Casti
hydraulického nebo pneumatického prevodu brzdového zafizeni musi byt signalizovana fidici.

(5) U vozidel uréenych k tazeni pfipojnych vozidel, jejichz brzdy ovlada fidic motorového vozidla, musi byt zajisténo, aby
motorové vozidlo mohlo byt zabrzdéno jesté s (cinkem predepsanym pro nouzové brzdéni, jestlize brzdy pripojného vozidla
selzou nebo se prerusi spojeni mezi vozidly. Vstupuje-li v Cinnost nouzové brzdéni motorového vozidla, musi byt brzdéno
odstupnovatelné rovnéz pfipojné vozidlo kategorie O3 a 04,

(6) Motorova vozidla s brzdami s hydraulickym pfevodem a motorova vozidla s brzdovymi soustavami uvadénymi v ¢innost
energii ze zasobniku musi byt vybavena vystraznym zafizenim. Poruchu nékteré asti hydraulického pfevodu signalizuje optické
vystrazné zafizeni, jez vstupuje v innost nejpozdé&ji pri seSlapovani brzdového pedalu. Je pripustné, aby misto tohoto pozadavku
optické zafizeni signalizovalo, Ze hladina v nadrZce brzdové kapaliny poklesla pod predepsanou hodnotu. U soustav uvadénych v
¢innost energii ze zasobniku musi optické nebo akustické vystrazné zafizeni signalizovat, Zze hladina energie v kterékoli Casti
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soustavy poklesla pod piedepsanou hodnotu. Optické vystrazné zafizeni musi byt umisténo v zorném poli fidice a musi vydavat
signalni svétlo Cervené barvy viditelné i za denniho svétla; musi byt provedeno tak, aby Fidi¢ mohl snadno zkontrolovat, zda
Zarovka signalniho svétla je schopna provozu. Akusticky signal musi jednoznacné a vyrazné zmeénit spektrum vnitfniho hluku ve
vozidle v misté fidice pfi jinak nejvyssi hladiné tohoto hluku,

§ 16
Brzdy ptipojnych vozidel

(1) Pripojna vozidla kategorie O1, pokud musi byt vybavena soustavou pro provozni brzdéni (§ 13 odst. 8), mohou mit tuto
soustavu prlibézného, polopriibéZzného nebo najezdového typu. PFipojnd vozidla kategorie O2 musi mit soustavu pro provozni
brzdéni, a to priibézného, polopriibéZného nebo najezdového typu. PFipojna vozidla kategorie O3 a 04 musi mit soustavu pro
provozni brzdéni prlibézného nebo polopriibézného typu. Najezdové brzdéni neni pfipustné pro navésy a pripojna vozidla
kategorie O3 a 04.

(2) Pfipojna vozidla, kterd maji soustavu pro provozni brzdéni, musi mit také soustavu, kterd zajistuje parkovaci brzdéni.

(3) Brzdové soustavy priibézného a polopriibéZného typu musi byt vybaveny zafizenim, které zajistuje za jizdy samocinné
zastaveni pripojnych vozidel v pfipadé jejich odpojeni nebo utrZzeni od motorového vozidla.

(4) Pripojna vozidla kategorie O3 a 04 musi mit soustavu pro provozni brzdéni takovou, aby v pfipadé poruchy v jejim
prevodu bylo jeSté mozZno brzdit Cast kol s Gcinkem rovnajicim se nejméné 30% Ucinku predepsaného pro provozni brzdéni. Do
neporusené Casti se musi i nadale dodavat energie pro brzdéni.

§17
Brzdy vozidel kategorie L

(1) Vozidla kategorie L musi mit dvé brzdové soustavy navzajem nezavislé, s nezavislymi ovladacimi organy. Nejméné jedna
z brzdovych soustav musi plisobit na brzdové plochy pripojené ke koldm pfimo nebo ¢astmi dostate¢né robustni konstrukce. U
vozidel kategorie L1 az L4 musi jedna z brzdovych soustav plsobit na predni kolo nebo kola a druha na zadni kolo nebo kola.
Kazda brzdova soustava u vozidel kategorie L5 musi uvadét v ¢innost brzdy vSech kol.

(2) Vozidla kategorie L5 musi mit zafizeni pro parkovaci brzdéni, pfitemz tomuto Ucelu mize slouZit jedna z brzdovych
soustav uvedenych v odstavci 1.

§18
Ucinek brzd
(1) V rozsahu od pohotovostni do celkové hmotnosti vozidla musi byt brzdy vzdy schopny zastavit vozidlo nejméné na
vzdalenost 27) uvedenou v nasleduijicich tabulkach, aniz by byla piekro&ena nejvyssi pfipustna ovlddaci sila (§ 21).
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Brzdéni brzdou

Hmotnost vozidla

Vzorec

Jmenovita
pocatecni
rychlost Ve
(V s dolnim
indexem ©)
v km/h

Nejdelsi
jmenovita
brzdna
draha

(s) vm

zadni

zadni a predni
soucasné

ridi¢ a spolujezdec

ridic

s je mensi nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 55

s je men3i nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 75

s je mensSi nebo rovno zlomku;
v C¢itateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 110

40

40

21,3

14,6

L2
predni a zadni
soucasné

predni a zadni
soucasné

zv1ast predni
a zadni

postupné ridic az
celkova hmotnost
vozidla
postupné ridic¢ az
celkova hmotnost
vozidla
postupné ridic¢ az
celkova hmotnost
vozidla

s je mens$i nebo rovno zlomku;
v ¢itateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 110

s je men3i nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 100

s je men3i nebo rovno zlomku;
v ¢itateli je V@ na druhou,
ve jmenovateli 45

40

40

14,6

(soumérné
vozidlo)
16,0

(nesoumérng
vozidlo)
35,5

zadni

predni a zadni
soucasné

zadni

ridic

ridic

ridi¢ a spolujezdec

s je men3i nebo rovno zlomku;
v ¢itateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 100

s je mens$i nebo rovno zlomku;
v C¢itateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 80

s je mensi nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 130

s je men3i nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 95

40

60

40

20,0

27,7

16,8

L4
predni a zadni
soucasné

postupné ridic¢ az
celkova hmotnost
vozidla

s je men3i nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 120

L5
predni a zadni
soucasné

zv1ast predni
a zadni

postupné ridic az
celkova hmotnost
vozidla

postupné ridic¢ az
celkova hmotnost

s je men3i nebo rovno zlomku;
v Citateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 120

s je mensi nebo rovno zlomku;
v C¢itateli je VO na druhou,
ve jmenovateli 50
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vozidla

Jmenovita
pocatecni
rychlost Ve
(V s dolnim
indexem ©0)
v km/h

80
Vo

Nejdelsi
jmenovita
brzdna
draha

(s) vm

Brzdéni brzdou Vzorec

M1

provozni s je mensi nebo rovno souctu 0,1 krat Ve
a zlomku, v jehoz citateli je V@ na druhou
a ve jmenovateli 150

nouzovou s je mensSi nebo rovno souctu 0,1 krat Ve
a dvojnasobku zlomku, v jehoz citateli je
na druhou a ve jmenovateli 150

M2 a M3

provozni je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve

s
a zlomku, v jehoz citateli je V@ na druhou
a ve jmenovateli 130

nouzovou s je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve
a zlomku, v jehoz citateli je V@ na druhou
a ve jmenovateli 130

60

64,4

Brzdéni brzdou Vzorec

N1

provozni s je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve
a zlomku, v jehoz citateli je V@ na druhou
a ve jmenovateli 115

nouzovou s je men3i nebo rovno souctu 0,15 krat Ve
a dvojnasobku zlomku, v jehoZz c&itateli
je VO na druhou a ve jmenovateli 115

N2

provozni s je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve
a zlomku, v jehoZz ¢&itateli je VO na druhou
a ve jmenovateli 115

nouzovou s je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve

a dvojndsobku zlomku, v jehoz c¢ita

je VO na druhou a ve jmenovateli 115

N3

provozni s je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve

a zlomku, v jehoz citateli je V@ na druhou
a ve jmenovateli 115
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Jmenovita
pocatecni
rychlost Ve
(V s dolnim
indexem 0)
v km/h

teli

Nejdelsi
jmenovita
brzdna
draha

(s) vm
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nouzovou s je mensi nebo rovno souctu 0,15 krat Ve 40 33,8
a dvojnasobku zlomku, v jehoz citateli
je VO na druhou a ve jmenovateli 115

d) Vozidla kategorie O

Provozni brzdéni

aa) prubézné nebo polopriibézné
soucet brzdovych sil na obvodu brzdénych kol se musi
rovnat nejméné 45% sily tize vozidla nalozeného na
celkovou hmotnost,

bb) ndjezdové
pri suvné sile ve spoji vozidel nepresahujici 6% souctu
nejvétsich sil, kterymi plsobi kola privésu na vozovku;
soucet brzdovych uUcinklO na obvodu kol musi byt nejméné 45%
sily tiZe vozidla nalozeného na celkovou hmotnost.

4

(2) Souprava, v niz je alespon jedno vozidlo urcené pro hromadnou dopravu osob, musi spliovat podminky stanovené pro
vozidla kategorie M2 a M3.
(3) Soupravy slozené z motocyklu a privésného voziku musi splfiovat podminky stanovené pro tazné vozidlo.
(4) Parkovaci brzdéni musi byt schopno spolehlivé zabranit protéceni kol vozidla pfi jeho celkové hmotnosti na svahu (ve
stoupani i klesani):
a) u vozidel kategorie L - nejméné 16%,
b) u vozidel kategorie M1 - nejméné 18%,
) u vozidel kategorie M2, M3 a N bez poufZiti vypojitelného pohonu naprav - nejméné 18% u jednotlivého vozidla a
nejméné 12% u souprav,
d) u vozidel kategorie O odpojenych od tazného vozidla - nejméné 18%.

vvvvv

§ 19
Motor a vykon motoru

(1) Motor musi byt pro kazdy typ vozidla konstruovan tak, aby pfi vykonu potfebném pro dosazeni predepsanych jizdnich
vlastnosti vozidla nebo soupravy byl jeho chod v celém pracovnim rezimu rovnomérny, klidny a zajiStoval hospodarny provoz;
motor musi byt schvélen. 28)

(2) Motor, jeho dily a pfislusenstvi musi byt konstruk¢éné provedeny a sestaveny tak, aby

a) byl umoznén snadny pfistup ke véem mistim bézné obsluhy a Gdrzby,
b) byla snadna demontaz pfislusenstvi a jednotlivych dilli pro béZné opravy, bez demontaze motoru z vozidla.

(3) Motory vozidel kategorii M, N a L5 musi byt konstruovany a provedeny tak, aby bez pomaci ciziho zdroje energie byly
snadno, spolehlivé a v dobé co nejkratsi uvedeny do chodu po stani vozidla trvajicim nejméné 14 hodin, pfi teploté oleje,
elektrolytu akumulatord (§ 41 odst. 3) a nasavaného vzduchu -15 stupiid C, za podminek a postupl stanovenych vyrobcem
vozidla a za pouZiti vyrobcem predepsanych provoznich hmot bézné obchodni jakosti a bézné dosazitelnych na tuzemském trhu.

(4) Vykon motoru vozidel musi ¢init nejméné 4,4 kW na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého vozidla nebo soupravy. U vozidel
kategorie M a N, jejichz technicka zplsobilost je schvalena po 1.1.1973, s vyjimkou vozidel specialnich nebo se sklapéci karosérii,
musi vykon motoru init %) nejméné 5,15 kW na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého vozidla nebo soupravy; vykon motoru vozidel
uréenych pro mezinarodni dopravu musi Cinit nejméné 5,9 kW na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého vozidla nebo soupravy; u
t&zkych silni¢nich tahacd 3® musi &init vykon motoru nejméné 2,2 kW na 1 t celkové hmotnosti soupravy.

(5) Motory vozidel kategorie L1 nesm&ji mit objem valc vétsi nez 50 kubickych cm. 31

(6) Motory vozidel kategorie L1 musi byt na snadno pFistupném misté oznaceny znakem sestavajicim z pismen CM a Cislic
vyjadfujicich zdvihovy objem valcl. Oznaceni musi byt lehce Citelné, nesnimatelné a odlité nebo vyrazené (napf. CM - 48
kubickych cm). 32

(7) Ustanoveni tohoto paragrafu, s vyjimkou odstavce 5, neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena
pred 1.7. 1972.

(8) Ustanoveni odstavcll 3 aZ 6 se netykaji vozidel pohanénych elektrickou energii.

(9) Zazehové benzinové motory vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1.1.1992 musi umoZiiovat provoz vozidla na
bezolovnaty benzin.
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Vv

(10) Zazehové motory kategorie L5 a pohotovostni hmotnosti vySsi nez 400 kg a vozidel kategorie M a N uvedenych do
provozu po nabyti Gcinnosti této vyhlasky nesmi byt mazany na principu smési paliva s mazacim olejem.

§ 20
Rizeni vozidel

(1) Motorova a pfipojna vozidla s vyjimkou vozidel kategorie L musi z hlediska fizeni splfiovat podminky stanovené zvIastnimi
predpisy 33) a musi byt podle nich schvalena. Rizeni musi byt konstruovano tak, aby byla stale zaru¢ena snadnd, rychld a
bezpetna ovladatelnost vozidla. 3% Mechanismus Fiditelné napravy (naprav) a geometrie fizeni musi byt konstruovény a
provedeny tak, aby nevznikaly kmity (shimmy) a razy v fizeni. Sroubové spoje musi byt bezpe¢né zajistény.

(2) Motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti vysSi nez 25 km/h - s vyjimkou vozidel kategorie L - musi mit
konstruovano fizeni tak, aby se fizena kola po projeti zatacky samocinné vracela do primého sméru nebo aby k vraceni kol do
pfimého sméru byla potfebna podstatné mensi sila nez pro pohyb do zatacky. Tato podminka neplati pro vozidla se strojnim
fizenim,

(3) Ridici Gstroji motorovych vozidel pfi nastaveni kol do pfimého sméru nesmi mit mechanickou vli na volantu vétsi nez 36
Uhlovych stupiill u vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti neptesahujici 25 km/h, vétsi nez 27 Uhlovych stupnll u vozidel s
nejvyssi konstrukéni rychlosti nepresahuijici 100 km/h a vétsi nez 18 Ghlovych stupnd u vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti
prevysujici 100 km/h. 33) Tolerance axidlni vile u vozidel kategorie L s Fiditky musi byt udrzovéna podle predpisu vyrobce.

(4) Rizeni motorovych vozidel, pokud neni vybaveno posilovacim zafizenim, musi byt konstruovano tak, aby pocet otacek
volantu nepfesahl 5 z polohy odpovidajici vychyleni vnitfniho Fizeného kola vozidla o 35 Ghlovych stupid zprava do stejné polohy
vlevo nebo z jedné krajni polohy do druhé, pokud neni docileno Ghlu vychyleni Fizeného kola 35 Ghlovych stupiid. Krajni vychyleni
fidicich kol musi byt omezeno dorazy.

(5) Motorova vozidla, u nichz hmotnost pfipadajici na fizenou napravu (ndpravy) ¢ini nejméné 3,5 t, musi mit fizeni
vybaveno posilovacim zafizenim. Pfi selhani tohoto zafizeni musi byt mozno fidit vozidlo (soupravu) svalovou silou fidice, i kdyz
se znaCné vyssi ovladaci silou (§ 21).

(6) Vozidla kategorie M1 a N1 - s vyjimkou bezkapotovych a polokapotovych provedeni, u nichZ vice nez polovina délky
motoru je za nejprednéjSim bodem zakladny Celniho skla nebo u nichz naboj volantu je v predni ¢tvrtiné délky vozidla - musi z
hlediska ochrany fidie proti mechanismu Fizeni splfiovat podminky stanovené zvladtnimi predpisy 36) a musi byt podle nich
schvalena.

(7) Vozidla urcena k provozu na pozemnich komunikacich nesméji byt vybavena strojnim Fizenim. Samojizdné pracovni
stroje a samojizdné zemédeélské a lesnické stroje opatfené koly s pneumatikami, u kterych je jizda po pozemnich komunikacich
povolena pouze k prejeti z mista stanovisté na pracovisté a zpét, mohou byt vybaveny strojnim fizenim, jestlize

a) v pripadé poruchy specidlniho zafizeni (zdroje energie) je zajisténo ovladani vozidla nejméné dvakrat z pfimého
sméru do pIného pravého a levého krajniho vychyleni fidicich kol,

b) porucha specialniho zafizeni je opticky nebo akusticky signalizovana fidii,

¢) potrubi (hadice) odolava ctyfnasobku nejvyssiho provozniho tlaku uddvaného vyrobcem,

d) hadice jsou oznaceny Udajem o nejvyssim provoznim tlaku s datem vyroby.

V technickych podminkdach stroje musi byt uveden Casovy rozvrh kontrol fizeni a vymény hadic.

(8) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972. Prvni véta
odstavce 1 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvalena pfed 1.1.1985.

§ 21
Ovladaci a kontrolni zafizeni

(1) Zafizeni, ktera slouzi k ovladani motorového vozidla za jizdy, a ostatni zafizeni obsluhovana fidicem za jizdy musi byt ve
véech vozidlech umisténa v operaénim dosahu Fidi¢e 37) tak, aby je Fidi¢ mohl snadno a bez nebezpedi zamény i ve tmé ze svého
mista ovladat, aniz by musel ménit polohu trupu a odvracet pozornost od jizdni drahy.

Jedna se zejména o

- Fizeni

- brzdéni provozni, nouzové, parkovaci a odlehc¢ovaci,

- zarizeni pro zvukovou signalizaci,

- akceleracni zafizeni (plynovy pedal, rukojet),

- fazeni,

- vypinani a zapinani spojky,

- zapalovani,

- spoustéci a zastavovaci zafizeni motoru (véetné zhaveni),

- syti¢, popripadé pfidavac (pokud je rucni), je-li umistén v kabiné fidice,

- obrysova, dalkova, potkavaci a smérova svétla, vystrazna svétla

a svétla do mlhy

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=36176&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 14/58



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

- svételné vystrazné zafizeni,

- vnitini zpétné zrcatko,

- vnéjsi zpétné zrcatko alespon na levé strané vozidla, pokud je ovladano zevnitf vozidla,

- systém stirani a ostfikovani ¢elniho, popfipadé zadniho skla a svétlometd,

- systém topeni a vétrani, zapinani, vypinani a regulace,

- systém odmlzovani a odmrazovani skel,

- clona proti slunci u fidice,

- systém ovladani bocnich oken na strané fidice,

- zapalovac cigaret pro fidice,

- otvirani a zavirani dveifi fidice automobily,

- rozhlasovy pristroj a prehravac kazet (nevztahuje se na dalkové autobusy s viceclennou obsluhou vozidla),

- popelnicek pro fidiCe,

- osvétleni interiéru vozidla.

V osobnim automobilu nesmi zadné z vySe uvedenych zatizeni svym umisténim a tvarovym provedenim branit fidiCi pfemistit
se ze svého sedadla za UCelem vystoupeni z vozidla na opacné strang, nez kde sedi.

(2) Pedaly brzdy, spojky a akcelerace musi byt provedeny tak, aby z nich noha pfi jejich ovladani nesklouzavala a nebyla
nadmérné unavovana. Pedal akcelerace musi byt umistén tak, aby pfi jeho ovladani byla pata nohy podeprena.

(3) Motorové vozidlo musi mit ovladace zafizeni obsluhovanych za jizdy Fidicem a sdélovacCe oznaceny symboly stanovenymi
zvlatnimi predpisy 38 a podle nich schvalenymi.

(4) Vozidla vybavena automatickymi prevodovkami musi mit polohy voli¢e oznaceny pismennym nebo Ciselnym kddem (dale
jen "symbol"). Vyrobce (dovozce) musi v navodu k obsluze vozidla urcit vyznam symbold. Z pouzitych symbol& musi vzdy
znamenat P - parkovani, R - zpdtny chod, N - neutrdl. 3% Voli¢e automatickych prevodovek automobil& musi splfiovat tyto
podminky:

a) je-li voli¢ v poloze N, musi byt mozny béh motoru a jeho spousténi spoustécem,

b) pfi poloze volice pro jizdu vpred a vzad musi byt vylouceno spousténi motoru spoustécem,

c) je-li voli¢ pakovy, pod volantem a upevnén na sloupek fizeni, musi byt pohyb paky z polohy N do polohy pro jizdu
vpred ve sméru pohybu hodinovych rucicek (zleva doprava),

d) je-li v postupném fazeni pakového voli¢e zahrnuta i poloha P pro parkovani s mechanickym blokovanim, musi byt

tato poloha na konci fazeni za polohou pro jizdu vzad oznacenou pismenem R.

(5) Vozidlo vybavené automatickou prevodovkou, ktera ma vice nez jeden rychlostni stupen pro jizdu vpfed, musi pti poloze
paky oznacené L, popfipadé 1 a 2, mit zajistén vétsi (cinek brzdéni motorem,

(6) U automobil& musi mit fidi¢ ve svém zorném poli trvale vyznacenou posloupnost fazeni; poloha fadici paky pro jizdu vzad
musi byt oznacena vzdy pismenem R.

(7) Vozidla musi byt vybavena kontrolnimi pfistroji bud’ stupnicovymi, které ukazuji vzrlstajici hodnoty stupnic stejnym
smérem (doprava nebo nahoru) 40) nebo bezestupnicovymi. Hodnoty stupnic musi byt vyznaceny zietelnymi symboly, (pismeny,
Cislicemi, znaky, barevnymi poli nebo jejich vzajemnymi kombinacemi), provedenymi vyraznymi kontrastnimi barvami; zésady pro
Citelnost Cislicovych udajd plati i pro bezestupnicové tlacitkové kontrolni pfistroje.
vozidel kategorie L - 80 N a u ostatnich vozidel - 200 N.

(9) Ustanoveni odstavci 1, 2, 5, 6, 7 a 8 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972;
ustanoveni odstavce 3 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985,

§ 22
Vyhled z mista fidi¢e a zpétna zrcatka

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt konstruovano a vybaveno tak, aby byla zajiSténa za vSech provoznich a povétrnostnich
podminek nejvétsi mozna viditelnost z mista fidiCe vSemi sméry. Vozidla kategorie M musi z hlediska vyhledu z mista fidice
splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 41) a musi byt podle nich schvélena. Podminky stanovené zvlastnim predpisem
pro vyhled z mista fidiCe autobusu plati pfiméfené i pro vozidla kategorie N, trolejbusy a tramvaje. Neni-li u vozidel
bezkapotového provedeni splnéna podminka vyhledu dold tésné pred vozidlo, musi byt vozidlo vybaveno nejméné jednim
zrcatkem, které zajisti viditelnost prliseCnice dolni roviny vozidla s rovinou vozovky v celé Sifce vozidla. Pokud konstrukce
samojizdného pracovniho stroje s pracovnim zafizenim umisténym v predni Casti stroje v pfepravni poloze neumozriuje vyhled z
mista Fidice, musi byt vyhled umoznén pomoci zrcatek tak, aby byl zajistén bezpelny provoz vozidla.

(2) Na zasklené plochy vozidel Ize pripeviiovat pouze prihledné barevné folie, které nemeéni ani nepohlcuji barvu predmétd,
navéstnich svétel a svételnych signalll a jsou schvaleny podle § 4. V zorném poli FidiCe nesmi byt umistény Zadné predméty
(napf. okrasné a upominkové), které by omezovaly vyhled fidi¢e, s vyjimkou schvalenych oznaceni uréenych k umisténi na sklo
vozidla.

(3) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno zpétnymi zrcatky pro sledovani vozovky za vozidlem a vedle vozidla, a to

a) jednostopa motorova vozidla nejméné jednim zpétnym zrcitkem na levé strané vozidla,
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b) vozidla kategorie L2, L5 a M1 jednim vnitfnim zpétnym zrcatkem a nejméné jednim vnéjSim zpétnym zrcatkem na
levé strané vozidla; vozidla kategorie L2 a L5 v provedeni s karosérii a vozidla kategorie M1 vyrobena nebo dovezena po
1.1,1986 musi mit dalsi vnéjsi zpétné zrcatko na pravé strané vozidla,

¢) vozidla kategorie M2, M3 a N vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984 nejméné jednim vné&jsim zpétnym zrcatkem na
kazdé strané vozidla,

d) zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti treti nejméné jednim vnéjSim zpétnym zrcatkem na levé strané vozidla.

(4) Zpétna zrcatka musi

a) byt plocha, opticky klidna, nezkreslujici a se snizenou odrazivosti,

b) mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby byly jasné rozliSitelné dopravni svételné signaly,

¢) mit povrch Ucinné plochy odolny proti odirani a narusovani vlivem cisténi.

Jestlize by ploché zrcatko svou velikosti bylo neimérné vnitfnimu prostoru vozidla nebo by presahovalo nadmérné vné;jsi
celkovy obrys vozidla, mlze byt pouZito sféricky vypouklych zpétnych zrcatek.

(5) Konstrukce a provedeni zrcatek u souprav musi zajistit Fidi¢i tazného vozidla stejnou viditelnost jako u jednotlivého
vozidla soupravy.

(6) Zpétna zrcatka musi byt na vozidle, popfipadé ve vozidle umisténa tak, aby

- co nejméné branila ve vyhledu z mista fidice,

- fidic vidél do vnéjsich zpétnych zrcatek bud’ bocnimi okny nebo plochou Celniho skla ocistovanou stiraci,

- pfi provozu byla co nejméné znecistovana.

(7) Zpétna zrcatka urcend pro vozidla kategorie M a N musi z hlediska vlastnosti a provedeni a z hlediska umisténi na vozidle
splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 42 a musi byt podle nich schvélena. Podminky stanovené témito predpisy plati
pfimérené i pro vozidla kategorie L. Pfi pouziti zrcatek sféricky vypouklych nesmi u vozidel kategorie L byt polomér zakfiveni
mensi nez 1000 mm a vétsi nez 1200 mm.

(8) Hodnota koeficientu odrazivosti nesmi byt

a) u jednopolohového zpétného zrcatka mensi nez 40%,

b) u dvoupolohového zpétného zrcatka (denni a nocni poloha) mensi neZz 40% v denni poloze a mensi neZ 4% v nocni
poloze.

(9) Vozidla kategorie M2 a M3 a vozidla kategorie N uréena pro dalkovou a mezinarodni dopravu musi byt vybavena
zpétnymi zrcatky s vyhfivacim zafizenim.

(10) Ustanoveni odstavce 1 s vyjimkou prvni véty a ustanoveni odstavce 7 neplati pro zpétna zrcatka a vozidla, jejichZ
technicka zplsobilost je schvalena pfed 1.10.1984. Ustanoveni odstavce 9 neplati pro vozidla vyrobenad nebo dovezena pred
1.10.1986.

§ 23
Zarizeni pro zpétnou jizdu a zajiSténi vozidel proti samovolnému pohybu

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vyjimkou tfikolovych motorovych vozidel s koly soumérné umisténymi k podéiné stredni
roviné vozidla, jejichz celkovd hmotnost neprevysuje 400 kg a jednostopych motorovych vozidel - musi byt opatfeno zafizenim
pro zpétnou jizdu (couvani), které je ovladatelné z mista Fidice.

(2) Motorova vozidla o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t a pripojna vozidla o celkové hmotnosti vétsi nez 750 kg musi byt
vybavena nejméné jednim zakladacim klinem. Motorova a pfipojna vozidla se tfemi a vice nadpravami, jednonapravové pfivésy o
celkové hmotnosti vétSi nez 750 kg a navésy musi byt vybaveny nejméné dvéma zakladacimi kliny. Tyto kliny musi byt schopny
Ucinné zajistit vozidlo proti samovolnému pohybu, musi byt lehce pfistupné obsluze a bezpecné uchopitelné.

(3) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla, jejichz technicka zpCsobilost byla schvélena pfed 1.7.1972. Ustanoveni
odstavce 2 se nevztahuje na zemédélské a lesnické traktory, pasova vozidla a pojizdné pracovni stroje, které je mozno zajistit
proti samovolnému pohybu vlastni soucasti stroje.

§ 24
Kryty kol a protiskluzové fetézy

(1) Vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti vySsi nez 20 km/h musi mit vSechna kola opatiena ucinnymi kryty (blatniky,
podbéhy) a alespon u kol posledni napravy i G¢innymi lapaci necistot, které v dostateCné mife zabrani rozstfiku necistot dozadu
za jedoucim vozidlem.

(2) Blatniky, podbéhy a lapace neistot vozidel uvedenych v odstavci 1 musi prekryvat Sitku béhounu pneumatiky a vnéjsi
bocni okraje blatnikd musi byt zaobleny; u pfednich Fizenych kol pfivésu mliZe byt za tyto kryty povaZovana nastavba (karosérie
pfivésu); u dvou a vice naprav jdoucich bezprostfedné za sebou, postaci spolecny kryt kol. U vozidel se sklapéci karosérii postaci,
jsou-li zadnimi kryty opatfena kola posledni napravy na jejich zadni strané.

(3) Kryty kol a lapace necistot musi splfiovat tyto dalSi podminky:
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a) pfi pohotovostni hmotnosti automobild, pfivésd a navésti musi kryty kol - s vyjimkou zadnich blatnik( vozidel se
skldpéci karosérii - zakryvat kola tak, aby predni i zadni hrana krytu kola byla nejvySe 150 mm nad vodorovnou rovinou
prochazejici stredem kola,

b) zadni kryt na zadni strané u vozidel se sklapéci karosérii musi byt svou horni hranou nejméné tak vysoko, jako je
nejvyssi bod pneumatiky pfi celkové hmotnosti vozidla, a spodni hranou tak nizko, aby byla vzdy nize, nez je stfed kola
vozidla pfi jeho pohotovostni hmotnosti,

) pri pohotovostni hmotnosti jednostopého a jeho pfipojného vozidla musi byt kryty kol provedeny tak, aby predni
hrana byla pred svislou rovinou prochazejici stfedem kola a zadni hrana nejvyse 150 mm nad vodorovnou rovinou
prochazejici stredem kola,

d) pri pohotovostni hmotnosti zemédélského a lesnického traktoru, ktery je urCen i k provozu na pozemnich
komunikacich, musi kryty kol zakryvat kola tak, aby pfedni hrana u predni napravy byla pred svislou rovinou prochazejici
stfedem kola a aby zadni hrana u piedni napravy a predni a zadni hrana u zadni ndpravy byla nejvyse jednu Ctvrtinu vysky
kol nad vodorovnou rovinou prochazejici stfedem kol,

e) lapace necistot musi byt spodni hranou tak nizko, aby rovina proloZena teoretickym bodem styku pneumatiky pfi
celkové hmotnosti vozidla a spodni hranou lapace svirala s rovinou vozovky uUhel nejvyse 15 uhlovych stupiid, u
jednostopych motorovych vozidel a u zemédélskych a lesnickych traktord nejvyse 25 thlovych stupid.

(4) U vozidel kategorie M1 musi byt mozné namontovat protiskluzové fetézy na kola hnaci napravy. U vozidel kategorie M2,
M3 a N musi byt moZné namontovat protiskluzovy fetéz na kola zadni hnaci napravy (naprav); v pfipadé pouziti protiskluzového
fetézu ve dvojmontazi musi byt zarucena takova konstrukce vozidla a fetézu, aby nedochdazelo pfi jeho pouziti k pretézovani
vnéjSich pneumatik ve dvojmontazi. Prostor mezi koly a podbéhy, karosérii, ramem vozidla apod. musi byt tak velky, aby pfi
celkové hmotnosti vozidla byla dostateéna ville mezi pevnymi ¢astmi vozidla a koly s protiskluzovymi fetézy.

(5) Protiskluzové fetézy musi byt dodavany s osvédcenim o schvaleni, navodem k montazi a s uvedenim rozmérli pneumatik,
na které mohou byt namontovany.

(6) Ustanoveni odstavce 2, odstavce 3 pism. a) az d) a odstavce 4 neplati pro vozidla, jejichZz technicka zplsobilost byla
schvalena pred 1.7.1972.

§ 25
Kola, pneumatiky a pIné pryZové obruce

(1) Kola vozidel musi byt opatfena pneumatikami 43) - pokud pti schvéleni technické zplsobilosti typu neni stanoveno jinak -
a jim odpovidajicimi rafky. Pneumatiky musi byt pro kazdy typ vozidla voleny tak, aby jejich konstrukce, provedeni, rozméry a
husténi odpovidaly podminkdm provozu, zejména celkové hmotnosti vozidla (hmotnostem pfipadajicim na napravy) a jeho
nejvyssi konstrukéni rychlosti, a pfitom dosahovaly co nejvétsi Zivotnosti a hospodarnosti provozu vozidla. Na celém obvodu a v
celé sSitce béhounu musi byt pneumatiky opatfeny profilovymi drazkami nebo zarezy. Pneumatiky pro vozidla kategorie M1 a
jejich pripojna vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.1.1976 a pneumatiky pro vozidla kategorie M2, M3 a N a jejich pripojna
vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.1.1985 musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi piedpisy 1) a musi byt podle nich
schvaleny.

(2) Na vozidle - pokud pfi schvaleni technické zplisobilosti typu neni stanoveno jinak - smi byt pouZivano pouze pneumatik
urenych pro dany typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatik. Nosnost pneumatik nesmi byt nizsi, nez je hmotnost
vozidla pfipadajici na kolo (napravu) vozidla pfi celkové hmotnosti vozidla. Jako néhradniho kola s pneumatikou smi byt pouzito
pro nouzové dojeti kolo s pneumatikou jiné nebo zvlastni konstrukce urcené pro tento Gcel vyrobcem vozidla a vyrobcem
pneumatiky.

(3) Na vozidle nesmé&ji byt - s vyjimkou nouzového dojeti 4°) - na téZe napravé souasné pneumatiky riznych konstrukci; 46)
v pripadé pouziti rdznych konstrukci pneumatik na vozidle musi byt

- pneumatiky radidlni na zadni a pneumatiky diagonalni nebo smiSené konstrukce (BIAS.BELTED) na predni naprave,

- pneumatiky smiSené konstrukce (BIAS.BELTED) na zadni a pneumatiky diagonalni na predni napravé,

- pneumatiky s oznacenim ALL STEEL na zadni a pneumatiky s oznaenim STEEL na pfedni napravé,

- pneumatiky s oznacenim ALL STEEL a STEEL nesméji byt kombinovany s pneumatikami jinych konstrukci.

Pneumatiky rliznych konstrukci nesméji - s vyjimkou nouzového dojeti - byt na napravach dvounapravy. Na téZze napravé
(napravach dvounapravy) smé&iji byt, s vyjimkou nouzového dojeti, jen pneumatiky stejného typu dezénu. 47) Od 1.1.1986 smé&iji
byt na téZe napravé vozidla pouZivany pouze shodné pneumatiky. 48)

(4) Pneumatiky musi byt vzdy fadné nahustény na tlak predepsany vyrobcem pneumatik ve spolupraci s vyrobcem vozidla. U
dvojité montaze kol musi byt pro husténi vnitfni pneumatiky ventily uspofadany a kola provedena tak, aby tlak vzduchu v
pneumatice se dal kdykoli snadno upravit nebo méfit, a to ze strany vnéjsiho kola, bez demontdze kol nebo jiné obtizné
manipulace. Nahradni pneumatiky musi byt nahustény nejméné na tlak odpovidajici nejvy$simu husténi pneumatik na vozidle.

(5) Plasté pneumatik nesméji mit na svém vnéjSim obvodu (oblast koruny, ramene, boku a patky plasté) trhliny nebo
poskozeni, které obnazuji kordovou kostru nebo ji naruduji. Cinna plocha plast& pneumatiky v provozu musi mit po celém obvodu
a celé Sifi vrchniho béhounu jasné viditelny dezén s hloubkou dezénovych drazek nebo zafezd nejméné 1 mm.
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(6) Vzajemny rozdil vnéjsich prlimérd jednotlivych nezatizenych pneumatik ve dvojité montdZzi nesmi byt vétsi nez 2%
vnéjsiho prlméru.

(7) Pneumatiky mohou byt protektorovany jen se souhlasem vyrobce pneumatik a protektorovana pneumatika smi byt
zafazena pouze do své plivodni nebo niz&i rychlostni kategorie. Podminky protektorovani pneumatik stanovi zvlastni piedpisy. 49

(8) Drazky dezénu plastli pneumatik urcenych pro vozidla kategorie M2, M3, N a jejich pfipojna vozidla, oznalenych
vyrobcem 59 sméji byt dodate¢né prohloubeny jen zplisobem piedepsanym vyrobcem pneumatik. Prohlubovani draZek desénu
plastd pneumatik osobnich automobild je zakazano.

(9) Pouzivani pneumatik s protiskluzovymi hroty je pro vSechna vozidla, s vyjimkou vozidel zachranné sluzby, zakazano;
tento zakaz plati i pro vozidla v mezinarodnim provozu.

(10) Specialni vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti do 20 km/h mohou byt vyjimecné opatifena plnymi pryzovymi
obrucemi; hmotnost vozidla pfipadajici na 10 mm Sitky zakladni plochy obruce nesmi prekrocit 100 kg a u vozidel s nejvyssi
konstrukéni rychlosti do 8 km/h 125 kg.

(11) Kazda pneumatika musi byt dodana s navodem k obsluze, ktery musi obsahovat alespon (daje o maximalni rychlosti,
husténi, zplsobu montaze a typu vozidla, pro ktery je urcena.

§ 26
Pérovani vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vyjimkou zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v Casti tfeti s nejvyssi konstrukcni
rychlosti nepfevysujici 40 km/h - musi byt dostatecné odpruzeno, s pfipadnym pouZzitim tlumicd pérovani a stabilizatorl. Pérovani
a jeho tlumeni musi byt voleno tak, aby vozidlo vykazovalo co nejmensi dynamické sily do vozovky a karosérie; zaroven musi byt
zajistén co nejmensi thel klopeni (kolébani) vozidla.

(3) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvélena pfed 1.7.1972.
Karosérie vozidel a kabina fidice

§ 27

(1) Karosérie vozidel a kabina Fidice musi byt konstruovany tak, aby zajistovaly co nejvétsi miru bezpecnosti jak pfri
narazech, tak i pfi pfevraceni vozidla. Vozidla kategorie M1 a ode dne, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, kategorie N
musi z tohoto hlediska splfiovat podminky stanovené zvlaStnimi predpisy. 51) Podminky stanovené v téchto pFedpisech plati
pfimérené i pro vozidla kategorie M2 a M3.

(2) Karosérie vozidel kategorie M a kabina Fidice musi byt tésnény proti vnikani prachu, vody (jak proudem vody o tlaku
nejméné 150 kPa, tak i mirnym oplachovanim pfi stani vozidla), vyfukovych plyn( a jinych necistot. Spojeni s hnacimi i hnanymi
organy vozidla, popfipadé s podvozkem, musi byt provedeno tak, aby se hluk a vibrace od jejich zdrojd prenasely do karosérie,
kabiny FidiCe a na ovladaci organy vozidla v co nejmensi mife. Hodnoty vibraci nesméji presahnout hodnoty uvedené ve
zvladtnich predpisech. 52)

(3) Motorovy prostor a prostor s jakymkoli jinym zdrojem tepla (napf. nezavislé topeni, vyfukové potrubi) musi byt oddélen
od prostoru pro cestujici a pro naklad bud pevnou sténou, ktera tvori nedilnou soulast karosérie, nebo vikem, které je s
konstrukci karosérie spolehlivé spojeno. Stény a vika, ktera oddéluji prostor motoru od prostoru pro cestujici a pro naklad, musi
byt konstruovany a provedeny tak, aby nemohlo dojit k jejich nasaknuti palivem, mazivem ani mycimi prostfedky a aby jeji
hoFlavost nepFekrodila 125 mm/min. 3) Na sténdch ani v prostoru motoru se nesmi zdrZovat olej, palivo ani jiné hoflavé
materialy. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na jednostopa motorova vozidla a na lozné prostory automobilll, u nichz je
dostateCna vzdalenost mezi dfevénou podlahou loZného prostoru a motorem,

(4) Jsou-li v podlaze vozidel otvory pro pfistup k obsluze a udrzbé podvozkovych a hnacich organd, musi byt jejich kryty
upraveny tak, aby jimi byl vyloucen jakykoli nezadouci zasah zvenci do vnittku karosérie.

(5) Ustanoveni odstavcll 2 a 3 neplati pro vozidla, jejichZ technické zplsobilost byla schvélena pred 1.7.1972.

§ 28

(1) Vnitfek vozidla urceny pro fidiCe a cestujici musi byt usporadan tak, aby nemohlo dojit k poranéni osob pfi obvyklé
manipulaci s vozidlem a aby pfipadna poranéni pfi neocekdvaném prudkém zastaveni nebo narazu byla vhodnym vybavenim a
provedenim omezena na nejmensi miru. Vozidla kategorie M1 musi z tohoto hlediska splfiovat podminky stanovené zvlastnimi
predpisy > a musi byt podle nich schvélena. Podminky stanovené v téchto predpisech plati pfimé&fené i pro ostatni motorova
vozidla. HoFlavost materidll pouZitych v interiéru vozidla nesmi byt vétsi nez 101,5 mm/min. Splnéni tohoto limitu se ovéfuje
podle zvlastnich predpisd. 53)

(2) Vnéjsi povrch vozidel kategorie M, N a O nesmi mit Spicaté nebo ostré vycnélky sméfujici ven (mimo spojovaci zafizeni
na zadni Casti vozidla a spfahla tramvaiji), které by svym tvarem, rozméry nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpedi poranéni osob, na
které by karosérie narazila nebo které by se po karosérii v p¥ipadé kolize sunuly. Casti sméfujici ven, které by mohly zachytit
ostatni Gcastniky silni¢niho provozu, musi byt opatfeny ochrannymi listami nebo podobnym zafizenim tvoricim dostatecny nabéh
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nebo vedeni pfiblizné rovnobézné s podélnou stfedni rovinou vozidla. PouZivani kfidlovych matic nabojl kol a jejich okrasnych
napodobenin neni dovoleno.

(3) Vozidla kategorie M1, N a O musi z hlediska vnéjSich vy&nélk splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 5% a
musi byt podle nich schvalena. Podminky stanovené v predpisech pro kabinu vozidel kategorie N plati pfimérené i pro vozidla
kategorie M2 a M3.

(4) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972. Ustanoveni
odstavce 3 neplati pro vozidla kategorie M1, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972 a pro vozidla kategorie N,
0, M2 a M3, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985.

§ 29

(1) Kabina fidi¢e musi mit vnitfni svétlou Sitku 56), 57) nejméné

JEANOMISENA . .vvreervv e e s v serer s rrarens 750 mm,
AVOUMISENG .vevevvvve v verrrenerererer e 1250 mm,
EHMISENA .oeee e 1700 mm,

tHimistna a dvoumistna s 10zkem (18zKy) ......... 1900 mm,

(2) U vozidel kategorie N a O s valnikovou skFifiovou nebo sklapéci karosérii musi byt odjiSténi a zajisténi, otvirani a zavirani
bocnic, zadnich el nebo dvefi a jejich sklapéni umoznéno takovym konstrukénim provedenim kovani, zavésd a zavér(l, aby
jakakoli rucni (svalova) manipulace byla snadna, bez nadmérné fyzické namahy a pokud mozno bez jinych pomficek. U vozidel se
sklapéci karosérii mdze byt otvirani a zavirani zadniho Cela nebo bocnic, popfipadé zadniho Cela a bocnic automatické nebo
ovladané z mista fidiCe. Sklapéci karosérie musi byt konstrukéné provedena tak, aby byla zajisténa proti samovolnému pohybu.
Bocnice musi byt konstrukéné provedeny tak, aby byly zajistény proti samovolnému otvirani a odolné proti bo¢nim deformacim
zplsobujicim zménu vnéjsiho obrysu vozidla. Pfi rucni manipulaci se zadnim ¢elem a s bocnicemi nesmi ovladaci sila (svalova)
presahovat 245 N.

(3) Lozné plochy vozidel kategorie N a O s pevnou (nesklapéci) karosérii musi byt konstruovany tak, aby splfovaly
pozadavky pro lozeni normovanych krabic, beden, palet a kontejnerdl, pricemzZ vyska loZzné plochy karosérie nad vozovkou musi
byt co nejmensi.

(4) Kazdé vorzidlo urené nebo pouzité k prepravé sloupd nebo tyCového materialu (roury, klady, tyce apod.) s vyjimkou
deskového nebo hranéného Feziva, ktery posunem pfi nahlém prudkém zabrzdéni nebo narazu mize ohrozit bezpecnost osob v
kabiné Fidi¢e, musi byt konstruovano nebo vybaveno tak, aby samo nebo jeho ochranné zafizeni odpovidalo témto podminkam:

a) musi udrZet rovnomérné rozlozenou silu 7850 N z kazdé zapocaté tuny nakladu vozidla,
b) zabranit alespon v rozsahu celé Sitky a celé vysky kabiny fidice posunu nakladu vozidla.

Pfi prepravé tycového nebo trubkového zelezného materialu je dovoleno pouzit pro vnitini sténu Cela vozidla nebo
ochranného zafizeni zlabkované Zelezné desky 5 mm tlusté.

(5) U vozidel se sklapéci karosérii o celkové hmotnosti nejméné 8,5 t musi byt ochrannym zafizenim chranén prostor mezi
kabinou Fidice a korbou; u vozidel uréenych pro praci pod bagrem a k nakladani balvandi, kameni apod. musi byt chranéna také
kabina Fidice.

(6) Ustanoveni odstavcli 2, 3 a 5 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972.

§ 30

(1) Minibusy musi z hlediska konstrukce, provedeni a vybaveni, s vyjimkou samoobsluzného otvirani dvefi, splfovat
podminky stanovené zvlastnim predpisem 58) a musi byt podle n&j schvdleny. Obdobné se postupuje u autobusfl. 59 Tyto
predpisy se vztahuji pfiméfené na osobni autobusové privésy.

(2) V autobusech (vozidla kategorie M2 a M3) a v osobnich autobusovych pfivésech se stanovi minimalni plocha rovné
podlahy na jedno misto

a) k stani ... 0,125 m ctverecnich .. u méstskych autobusi
a trolejbusd,
. 9,150 m c¢tverecnich .. u meziméstskych autobusd,

b) k sezeni .. 0,315 m ¢tverecnich .. u vSech autobusti a osobnich autobusovych pfivést.

Predepsana plocha pro jednu osobu ma tvar pravouhlého Ctyruhelniku, u néhoz pomér kratsi k delSi strané neni vétSi nez 1 :
1,2; mista k sezeni mohou byt nad podbéhy kol. Na dobre viditelném misté uvnitf vozidla musi byt vyznacen pocet mist k sezeni
a k stani.

(3) V meéstskych a meziméstskych autobusech vyrobenych po 1.1.1985 musi byt moznost snadno vytvorit prostor pro
bezpecnou prepravu détského koc¢arku nebo invalidniho voziku (v neskladacim provedeni) vcéetné vhodného zafizeni zabraniujiciho
jejich samovolnému pohybu.

(4) Kazdy minibus, autobus a osobni autobusovy pFivés, musi byt podle obsaditelnosti opatfen nouzovymi vychody, a to
nejméné
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- tfemi pii obsaditelnosti od 9 do 16 osob (mimo Fidi¢e) minibus,

- Ctyfmi pfi obsaditelnosti od 17 do 22 osob (mimo Fidice),

- péti pfi obsaditelnosti od 23 do 35 osob (mimo fidiCe),

- Sesti pri obsaditelnosti nad 35 osob (mimo fidice).

Nouzové vychody musi byt rozmistény tak, aby - kromé pfipadnych dvefi v zadni sténé vozidla - na kazdém boku vozidla byl
v podstaté stejny pocet nouzovych vychod(. Na pravém boku vozidla mize byt o jeden nouzovy vychod méné, je-li jiz nouzovy
vychod v zadni sténé vozidla. Kazdy nouzovy vychod musi byt opatfen zfetelnym napisem "Nouzovy vychod", umisténym na
dobie viditelném misté uvnitf i vné karosérie; u kazdého ovladace nouzového vychodu musi byt strucny a jasny navod k jeho
otevieni. U kloubového autobusu se jeho Casti posuzuji jako samostatné vozidlo.

(5) Meziméstsky autobus mlze byt vybaven stfeSnim nosiCem naklad(l, ktery musi byt opatfen na vSech stranach
bezpecnym zabradlim, vysokym nejméné 0,25 m. Na stfesni nosi¢ nakladd musi byt bezpeény pfistup ze zadi nebo z pravé strany
vozidla.

(6) Ustanoveni odstavcl 2 a 4 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.7.1972, a odstavce 1
pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985.

§ 31
Sedadla a l&Zka vozidel

(1) Sedadlo Fidice motorovych vozidel musi byt konstruovano tak, aby fidiC pfi jizdé byl co nejméné psychicky a fyzicky
unavovan; 99 to plati obdobné i pro sedadla cestujicich. Kazdé sedadlo vozidel kategorie M1 - véetné zafizeni pro jeho uchyceni k
vozidlu - musi splfiovat podminky stanovené zvlaétnimi pfedpisy 1) a musi byt podle nich schvéleno. Podminky stanovené témito
predpisy se vztahuji pfiméfené i na sedadla ostatnich motorovych vozidel.

(2) Sedadlo fidi¢e musi mit Sitku ¢innych ploch nejméné 450 mm a jeho seddk musi mit hloubku nejméné 400 mm. Sedadla
cestujicich musi mit Sitku a hloubku Cinnych ploch sedaku pro 1 osobu nejméné 400 mm. Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro
sportovni modifikace osobnich automobild, jednostopa motorova vozidla a jejich modifikace.

(3) Sedadlo Fidi¢e u vozidel o celkové hmotnosti vétsi nez 3, 5 t musi byt samostatné a podle miry odpruzeni vozidla jako
celku, téz samostatné odpruzeno se sefiditelnou tuhosti podle hmotnosti fidi¢e. Sedadlo musi byt sefiditelné v podélném sméru v
rozmezi nejméné 100 mm, ve svislé roviné musi byt sefiditelné v rozmezi nejméné 80 mm, s vyjimkou sedadel, jejichz posuv v
podélném sméru je vétsi nez 100 mm, a musi byt zajiSténo dosaZeni nejpfiznivéjsich Uhld télesnych casti fidice. U vozidel o
uziteCné hmotnosti neprevysuijici 3,4 t - s vyjimkou jednostopych vozidel a jejich modifikaci - pokud neni zajiSténa sefiditelnost
sedad|a fidiCe ve svislém smeéru, musi byt sedadlo fidiCe samostatné a sefiditelné v podélném sméru alespon v rozmezi 150 mm.

(4) Sklon opéradla sedadla Fidice a sedadla vedle sedicich spolujezdcli musi byt - s ohledem na nejpfiznivéjsi fyziologickou
polohu sedici osoby - konstruovan a proveden nebo sefiditelny - od 1.1.1986 konstruovan, proveden a sefiditelny smérem
dozadu od vertikaly

a) u vozidel kategorie M1 v rozmezi 19 az 25 Ghlovych stupri€i,
b) u vozidel kategorie M2, M3 a N v rozmezi 14 az 25 Ghlovych stuprid.

Pfi nastavovani uvedeného rozmezi Ghlu sklonu opéradla nesmi byt Uhel mezi sedakem a opéradlem sedadla mensi nez 95
Uhlovych stupnll. Sedak sedadla musi byt pro dosaZeni potfebné stability sezeni sklonén dozadu pod Uhlem nejméné 2 Uhlové
stupné od horizontaly. 62)

(5) Sklopna sedadla a sklopna opéradla sedadel musi byt vybavena automaticky blokovanym pfidrznym mechanismem
konstruovanym tak, aby zamezil uvolnéni opéradla nebo sedadla pfi zpozdéni 20 gn ve sméru podélné osy vozidla. Stejné musi
byt konstruovano ovladaci zafizeni tohoto mechanismu a musi byt snadno pfistupné osobé sedici na sedadle nebo osobé sedici za
sedadlem. P¥i zatiZzeni vodorovnou silou plisobici ve sméru podélné osy vozidla v tézisti opéradla nebo celého sedadla smérem
vpred a rovnou 20 nasobku celkové hmotnosti opéradla a nesmi se zajiStovaci zafizeni uvolnit nebo selhat.

(6) Vozidla kategorie M1 musi z hlediska vztahu mezi sedadlem, volantem a noznimi pedaly splfiovat podminky stanovené
zvlaStnimi predpisy 63 a musi byt podle nich schvélena. Pedaly pro provozni brzdéni a spojky vozidel kategorie M2, M3 a N musi
byt umistény tak, aby

- mezi nimi prochazela podélna stredni svisla rovina sedadla, vzdalenosti stfedl naslapnych ploch téchto pedall od uvedené
roviny nepfekrocily 180 mm a soucet vzdalenosti zminénych stfed(l od uvedené roviny 320 mm,

- mezi vnitini ¢asti karosérie nebo kabiny fidiCe pfiléhajici ke spojkovému pedélu a odvracenou hranou naslapné plochy
tohoto pedalu byl alespori v rozsahu pIného zdvihu pedalu a nejméné 100 mm nad nim volny prostor Siroky nejméné 130 mm,

- mezi vnitini Casti karosérie nebo kabiny FidiCe pfiléhajici k brzdovému a akceleraCnimu pedalu (napf. kryt motoru,
prevodovky) a k ni pfivracenou hranou naslapné plochy brzdového pedalu byl alespon v rozsahu plného zdvihu pedalu a nejméné
100 mm nad nim volny prostor Siroky nejméné 140 mm,

- mezi sousednimi hranami naslapnych ploch pedall spojky a brzdy nebyla vzdalenost mensi nez 50 mm, pedall brzdy a
akcelerace mensi nez 60 mm a pedald spojky a akcelerace mensi nez 150 mm.

U vozidel kategorii M a N musi byt dostatecny prostor pro odpocinek volné levé nohy fidice sediciho na sedadle v uvolnéné
poloze.

(7) Vnitrek kabiny Fidice nebo karosérie vozidla musi byt konstruovan takto:
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a) vzdalenost mezi bodem H 57) a stropem méfend v podélné stredni svislé roviné sedadla na pfimce jdouci timto
bodem a sklonéné o 8 Uhlovych stuprili od vertikaly smérem dozadu musi byt nejméné 1000 mm u fidi¢skych kabin pfi
u vozidel kategorie M1 s vyjimkou jejich sportovnich modifikaci,

b) kolem volantu musi byt volny prostor Siroky nejméné 100 mm, méfeno v roviné vénce volantu,

c) ve wysi loktd Fidi¢e 9 musi byt volny ovladaci prostor fidice Siroky nejméné 640 mm, symetricky k sedadlu fidice, a
to v celém rozsahu poloh sedadla uréenych vyrobcem k sezeni,

d) minimalni vzdalenost povrchu zatizeného opéradla sedadla od vénce volantu musi byt u vozidel kategorie M1
nejméné 380 mm a u vozidel ostatnich kategorii 350 mm, ©5)

e) spodni okraj volantu musi byt vzdélen od povrchu nezatizeného sedéku sedadla pfi vSech polohach nastaveni sedadla
u vozidel kategorie M1 nejméné 120 mm a u vozidel ostatnich kategorii - s vyjimkou sedakl sedadel, jejichZ konstrukce a
odpruzeni umoZziuje snadné posazeni na sedadlo a odchod z néj - nejméné 180 mm,

f) rukojet’ fadici paky prevodovky nesmi byt svym hornim okrajem v jednotlivych pracovnich polohach nize nez povrch
fidicova sedadla zatiZzeného figurinou o hmotnosti 75 kg a sefizeného do nejvyssi a krajni zadni polohy uréené vyrobcem k
sezeni,

g) kolem rukojeti ovlddacich pak (paky prevodovych Ustroji, zavéru diferencialu, parkovaci, nouzové a odleh¢ovaci
brzdy) ve vSech pracovnich polohach musi byt volny prostor nejméné 70 mm; toto ustanoveni se nevztahuje na ovladace
vzduchovych a hydraulickych rozvadéc a u vozidel kategorie M1 na rukojeti ovladacich pak za podminky, Ze je umoznéno
jejich rychlé a bezpecné uchopeni.

(8) Sedadla Fidi¢e a cestujicich mohou byt vybavena hlavovymi opérkami, jez mohou byt bud’ pevnou, popfipadé vysuvnou
soucasti sedadel nebo soucasti dopliikového vybaveni sedadla. Sedadla cestujicich v dalkovych autobusech musi mit bud’
opéradla v integrovaném provedeni s opérkou hlavy nebo musi byt vybavena opérkami hlavy. Od 1.1.1986 musi byt opéradlo
sedadla fidi¢e a spolujezdce u vozidel urenych pro mezinarodni kamionovou dopravu a dalkovych autobusl bud’ v provedeni
integrovaného opéradla s opérkou hlavy nebo vybaveno opérkou hlavy. Ode dne, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy,
musi byt ve vozidlech kategorie M1 opérky hlav (integrovana opéradla s opérkami hlav) alespon na prednich mistech k sezeni.
Opérky musi byt konstruovany a provedeny tak, aby bylo Gcinné snizeno nebezpeci poranéni hlavy a krénich obratlll pfi plisobeni
setrvaénych sil ve sméru podéiné roviny vozidla. Opérky musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy %) a musi byt
podle nich schvaleny.

(9) Sedadla vozidel, za nimiz se nachazeji dalsi mista k sezeni, musi byt provedena, zejména v horni ¢asti opéradla tak, aby
nemohla zvysit nebezpeli nebo vaznost zranéni cestujicich; tato sedadla vozidel kategorie M1 musi splfiovat podminky stanovené
zvlastnimi predpisy 67) a musi byt podle nich schvélena,

(10) V autobusech a osobnich autobusovych privésech vyrobenych (dovezenych) po 1.1.1985 musi sedadla vyhrazena pro
osoby télesné postizené spliiovat tyto podminky:

- pred kazdym z téchto sedadel musi byt volny prostor nejméné 600 mm ve sméru sezeni,

- v pfipadé umisténi sedadel proti sobé musi byt tento prostor nejméné 1200 mm,

(11) Calounéni a potahové materialy pouZité v interiéru vozidla v plode styku s télem &lovéka musi byt hygienicky nezavadné
a prodysné. Prodysnost téchto materiald vodni parou musi byt

- na sedadlech vozidla kategorie M1 nejméné 140 g*m na minus druhou*h na minus prvni,

- na sedadlech fidi¢d a ostatnich ¢lenl osadky vozidel kategorie M2, M3 a N nejméné 150 g*m na minus druhou*h na minus
prvni,

- na sedadlech pro cestujici ve vozidlech kategorie M2 a M3 s vyjimkou méstskych a meziméstskych autobusti nejméné 120
g*m na minus druhou*h na minus prvni,; spinéni t&chto limitli se ovéfuje podle zvlastnich predpisd. 68

Calounéni a potahové materialy musi odolavat béZznym desinfekénim prostfedkiim, kratkodobé i palivém a mazivlim. Potahy
sedadel a jejich opéradel pfimo vystavenych povétrnostnim vlivlim musi byt provedeny z materiald, které nesaji vodu.

(12) Pevna llzka v kabiné Fidice vozidel kategorie N a ve vozidlech kategorie M2 a M3 nesmi mit mensi rozméry nez
550%1900 mm a svétla vyska nad nezatizenym lGzkem nesmi byt mensi nez 550 mm. L&zko musi byt vybaveno zabranou proti
moznému vypadnuti leZici osoby.

(13) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti tfeti a pro vozidla, jejichz technicka
zplsobilost byla schvalena pred 1.7.1972. Ustanoveni odstavcll 6, 7 a 11 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpdsobilost byla
schvalena pred 1.1,1985,

§32
Podlaha a bocnice karosérii vozidel
(1) Bocnice, podlahy a podlahové krytiny, pokud jsou ze dfeva nebo jiného hoflavého materidlu, musi byt v mistech, ktera
mohou byt vystavena vysokym teplotdm pfi poruse funkcnich &asti vozidla (nezavislé topeni, pneumatiky apod.) chranény
ohnivzdornym materialem. Material bocnic, podlah a podlahovych krytin musi téZ kratkodobé vzdorovat palivim, maziviim, vodé
a béznym dezinfekénim prostfedkiim.
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(2) Vika v podlaze i bo&nicich musi dobie piléhat a pohyblivé organy 9 prochazejici podlahou musi byt fadné utésnény
proti vnikani prachu, necistot a hluku; musf byt upraveny podle § 27 odst. 4.

(3) Podlahy a bocnice karosérii vozidel a jejich pripadné krytiny, potahy a rohoZe musi byt feSeny tak, aby se daly snadno
Cistit. Podlahy karosérii vozidel kategorie M2 a M3 musi byt potazeny vhodnou krytinou nebo rohozi zabranujici uklouznuti,
Prechody u kloubovych autobusti musi byt provedeny tak, aby je mohli cestujici za jizdy bezpecné pfechazet a na nich stat.

(4) Drevéné podlahy a bocnice karosérii vozidel musi byt zhotoveny beze spar. Podlahy vozidel se sklapéci karosérii, neni-li
karosérie celokovova, musi byt oplechovany.

§ 33
Dvefe, dverni zavésy a zavéry

(1) Dvefe vozidel musi byt pfi zavieni zajiStény tak, aby se za jizdy samovolné neoteviely, ani nemohly byt neumysiné
otevieny. U bocnich jednokridlovych dvefi musi byt dvefni zavésy vpredu ve sméru jizdy; tato podminka se nevztahuje na
automobily, jejichZ technickda zplsobilost byla schvélena pred 1.1.1960, a zvlastni motorova vozidla uvedend v Casti tfeti, u nichz
je kabina Fidice nebo obsluhy z kazdé strany nejméné o 200 mm uzsi, nez je nejvétsi Sitka vlastniho vozidla. Systémy dvernich
z&vésl a zavérl u bocnich dvefi osobnich automobil& musi splfiovat podminky stanovené zvladstnimi predpisy 79 a musi byt podle
nich schvaleny.

(2) Zavrené dvefe vozidel nesméji byt pFicinou zvySeného hluku pfi jizdé; dvefe, dvefni zavésy a zavéry musi byt provedeny
tak, aby pfi jejich zavirani nevznikaly rusivé zvuky.

(3) Dvere urcené pro nastupovani do prostoru a vystupovani z prostoru pro fidiCe nebo cestujici musi mit zajisténi proti
otevieni se dvéma jasné rozliSitelnymi polohami ovladatelné zevnitf vozidla. Toto ustanoveni neplati pro nouzové dverni vychody
vozidel kategorie M2 a M3 a pro dverfe téchto vozidel, které jsou ovladany dalkové z mista fidice a které musi mit automatické
zajisténi proti otevreni.

(4) Vstupni dvefe k mistlim Fidi¢e a cestujicich musi mit svétlou $itku nastupniho prostoru nejméné 650 mm; 71 toto
ustanoveni neplati pro sportovni modifikace vozidel kategorie M1 a pro zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti treti. U
bezkapotovych automobild musi mit dverni otvor na Grovni podlahy svétlou Sitku nejméné 250 mm. V autobusech a osobnich
autobusovych privésech musi byt z vnéjsi strany vozidla na dobfe viditelném misté oznaceny dvere urcené pro nastup osob
télesné postizenych k sedadldm pro né vyhrazenym (§ 31 odst. 10) a dvefe urcené pro nastup osob s invalidnimi voziky a
détskymi kocarky do prostoru pro né vyhrazeného (§ 30 odst. 3).

(5) Délené dvefe autobusl a osobnich autobusovych pfivésd musi byt uspofadany tak, aby cestujici pfi nastupovani nebo
vystupovani nepfisli do styku s jejich vnéjsi sténou; pokud jsou pfidrZzovaci tyCe pro usnhadnéni vystupovani a nastupovani
upevnény na dvefich, musi byt na jejich vnitfni sténé. U autobusl a osobnich autobusovych privésd vyrobenych (dovezenych) po
1.1.1985 nesméji byt pridrzovaci tyCe umistény dale nez 200 mm od roviny vymezujici nejvétsi Sitku vozidla v misté 1000 mm
nad povrchem vozovky.

(6) Jsou-li dvefe autobusl a osobnich autobusovych pfivésti dalkové oviddany z mista fidi¢e, musi zafizeni pro dalkové
ovladani dvefi spolehlivé pracovat i za nepfiznivych povétrnostnich podminek a za teplot az -15 stupiidl C. V pfipadé potfeby musi
byt mozno dvefe otevfit i ruén€, pokud nejsou zajistény. Jsou-li dvefe v pohybu, musi byt mozno je zastavit silou 147 N.

(7) Délkové ovladané dvefe autobusd a osobnich autobusovych pfivésl musi mit sparu mezi uzaviracimi dily provedenou
tak, aby nemohlo pfi pfivieni dojit ke zranéni prstll ruky cestujiciho a aby soucasné byla zaruCena potfebna tésnost.

(8) Stav otevfeni ¢i zavieni dvefi u autobusll a autobusovych pfivést musi byt fidic¢i spolehlivé ozndmen zietelnym optickym
znamenim, Toto ustanoveni neplati pro vozidla, ktera jsou vybavena zafizenim zamezujicim rozjezd vozidla pfi otevienych
dvefich.

(9) U skiinovych karosérii nesméji zadni a boCni dvefe ve zcela otevieném stavu presahovat obrys vozidla o vice nez o
vlastni tloustku dvefi v misté jejich uchyceni.

(10) Ustanoveni odstavce 1 posledni véty a odstavcl 3, 4, 6 a 9 neplati pro vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla
schvalena pred 1.7.1972.

§34
Zarizeni pro nastupovani a vystupovani

(1) Do kabiny fidice a do karosérie vozidel kategorie M musi byt umoznén pohodiny a bezpecny ndstup a vystup z nich.
vozidla vySe neZ 650 mm nad vozovkou; u vozidel, jejichz technicka zplsobilost je schvalena po 1.1.1973, s vyjimkou vozidel
terénnich a se sklapéci karosérii, nesmi byt vySe nez 500 mm nad vozovkou. Schiidky musi byt provedeny tak, aby zabrarovaly v
co nejvétsi mife uklouznuti pfi nastupovani a vystupovani, 72)

(2) Madla pro usnadnéni nastupovani a vystupovani u vozidel kategorie N musi byt umisténa tak, aby jejich spodni okraj
nebyl vySe nez 1650 mm nad povrchem vozovky.

(3) U trolejbusl a ostatnich vozidel s elektrickym pohonem musi byt nastupni a vystupni schidky a madla elektricky
odizolovany od skfiné karosérie.
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(4) Vozidla kategorie N a jejich pfipojnd vozidla, s vyjimkou vozidel se sklapéci karosérii, musi mit zafizeni pro bezpecny
vstup na loznou plochu nebo do loZzného prostoru a vystup z nich, 72) jestlize vyska jejich podlahy nad vozovkou prevysSuje 650
mm pfi pohotovostni hmotnosti vozidla.

(5) Vstupni dvere vozidel kategorie N a O se skfifiovou karosérii musi byt vybaveny pevnym nebo snimatelnym zafizenim pro
bezpecny a pohodiny vstup a vystup.

(6) Je-li autobus vybaven Zebfikem pro vystup na stfechu a sestup z ni, musi byt Zebfik na pravém boku nebo na zadi
autobusu; je-li Zebfik umistén na boku autobusu, musi byt odnimaci.

(7) Ustanoveni odstavce 2 se nevztahuje na vozidla uvedena do provozu pred 1.1.1985.

§ 35
Nadrz na paliva

(1) Nadrz na kapalna paliva musi byt tésna a odolavat pretlaku nejméné 30 kPa; musi vzdorovat vné&jsi i vnitfni korozi a
spolehlivé odoldvat namahanim vznikajicim za vSech provoznich podminek vozidla. Musi byt provedena a umisténa tak, aby z ni
palivo nevytékalo pfi Sikmé poloze vozidla, pfi jizdé v zataCce nebo pfi narazu, pfi kterém nedoslo k prevraceni vozidla nebo
poruseni (roztrZeni) vlastni nadrze, Mékce pripajené dily na nadrZzi musi byt souCasné pfinytovany, pfisSroubovany nebo jinak
bezpecné pripevnény.

(2) Pretlak v nadrzi, ktery presahuje hodnotu provozniho tlaku, musi byt snizovan vhodnym samocinnym zafizenim (otvory,
bezpecnostnimi ventily apod.). Plnici a odvétravaci otvory musi byt vyvedeny mimo uzaviené prostory vozidla tak, aby se vypary
nemohly shromazd'ovat v uzavienych prostorech (napf. v zavazadlovém prostoru). Odvzdusiovaci otvory musi byt snadno
pristupné pro cisténi a nesmi jimi vnikat necistota a pfi Udrzbé a myti vozidla voda do nadrze.

(3) Vozidla kategorie M1, jejichz technicka zplsobilost je schvalena po 1.1.1985, musi z hlediska ochrany proti vzniku pozaru
splfiovat podminky stanovené zvlastnimi pfedpisy 73) a musi byt podle nich schvélena. Tyto predpisy se vztahuji pfiméfend i na
ostatni vozidla a na palivové nadrze nezavislych topeni.

(4) PInici otvor nadrZe musi byt snadno pfistupny a dimenzovan tak, aby bylo moZné bez obtizi ru¢né pinit nadrz z nadoby
se zaloznim palivem. PFi plnéni nadrze palivem nesmi - s vyjimkou jednostopych motorovych vozidel - ani pfi jejim preliti dojit k
politi horkych casti vozidla, vyfukového potrubi nebo elektrického prislusenstvi. Plnici otvor palivové nadrze u automobil& musi
byt opatren zajiStovacim zafizenim proti odcizeni nebo znehodnoceni jejiho obsahu nepovolanou osobou.

(5) Plnici potrubi palivové nadrze - s vyjimkou palivovych nadrzi pro nezavislé topeni a nadrze jednostopych motorovych
vozidel - musi byt provedeno tak, aby nedochazelo ke zpétnému vysttikovani paliva pfi rychlopInéni u Cerpaci stanice u vozidel,

a) jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1976,

- rychlosti nejméné 60 I/min u vozidel kategorie M1 a N1,

- rychlosti nejméné 100 I/min u vozidel ostatnich kategorii,

- rychlo
b) jejichz technicka zplsobilost byla schvalena po 1.1.1976,

- rychlosti nejméné 75 I/min u vozidel kategorie M1 a N1,

- rychlosti nejméné 150 I/min u vozidel ostatnich kategorii.

(6) Palivovd nadrz nesmi byt umisténa v kabiné fidiCe a obsluhy, v prostoru pro cestujici, pro naklad, popfipadé pro
zavazadla a v motorovém prostoru. Oddéleni nadrze véetné potrubi od téchto prostord - s vyjimkou prostord pro naklad u vozidel
kategorie N, u nichZ je dostateCna vzdalenost mezi dfevénou podlahou loZzného prostoru a palivovou nadrzi - musi byt provedeno
pevnou sténou z nehorlavého materialu, ktera tvori nedilnou soucast konstrukce karosérie nebo je s touto konstrukci pevné a
vodotésné spojena. U vozidel kategorie M1 nemusi byt nadrZ oddélena od zavazadlového prostoru pevnou sténou za
predpokladu, Ze pfi poruse nadrze (po narazu apod.) nemdze palivo vytéci do zavazadlového prostoru.

(7) U motorovych vozidel kategorie M a N musi byt v palivové nadrZi nouzova zasoba paliva, ktera umozni ujeti nejméné 50
km u vozidel kategorie M1 a 100 km u vozidel kategorie M2, M3 a N. Vozidla kategorie M a N musi byt vybavena palivomérem a
nouzova zasoba paliva musi byt Ffidi¢i jednoznacné a zfetelné signalizovana optickym svételnym zafizenim umisténym v zorném
poli fidie. Rliznobarevné provedeni ukazatele palivoméru se nepovazuje za optické svételné zafizeni. Ustanoveni tohoto odstavce
neplati pro vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985.

(8) Palivova nadrz jednostopych motorovych vozidel musi mit zafizeni pro nouzovou zasobu paliva, kterd umozni ujeti
nejméné 30 km. Po spotiebovani hlavni zasoby paliva musi byt tato nouzova zasoba paliva jednoznacné a zfetelné signalizovana
fidici alespori usporadanim prepoustécich kohoutd.

(9) Nadoby na zalozni palivo musi byt provedeny tak, aby palivo pfi jakékoli poloze nadoby nemohlo vytékat. Nadoby ve
vozidle musi byt umistény tak, aby nepfesahovaly nebo netvorily obrys vozidla a aby byly od rovin vymezujicich nejvétsi sitku
vozidla vzdaleny nejméné 150 mm a od roviny vymezujici délku vozidla vpfedu nebo vzadu nejméné 250 mm.

(10) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.7.1972.

§ 36
Palivové potrubi
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(1) Celistvost a tésnost palivového potrubi nesmi byt porusiteind vibracemi, krutovym nebo ohybovym namahanim
prenasenym z vozidla v normalnich provoznich podminkach; potrubi musi byt chranéno zaroven pred mechanickym poskozenim.
Trubkové spoje musi byt Sroubené nebo spajené natvrdo; pfipustné jsou téz presuvné spoje s pruznymi, palivuvzdornymi
hadicemi z tézko hoflavych materiald zajist'ujicich tésnost pri vSech provoznich teplotach,

(2) Palivové potrubi a vSechny orgény, kterymi prochazi palivo, musi byt chranény pred nadmérnym teplem; je nepfipustné,
aby palivo z potrubi, popfipadé ze zafizeni namontovanych v jeho obvodu odkapavalo a odparovalo se na horké Casti vozidla,
vyfukové potrubi a elektrické zafizeni vozidla.

(3) Motorova vozidla, s vyjimkou motorovych vozidel uvedenych v Casti treti, u nichZz se palivo dopravuje z nadrze ke
karburatoru nebo vstfikovacimu Cerpadlu vlastnim spadem, musi mit u nadrZe uzaviraci zafizeni pro preruseni dodavky paliva,
které je snadno pristupné a lehce obsluhovatelné z mista fidice.

(4) U vozidel kategorie M2 a M3 nesmi byt palivové potrubi v prostoru pro cestujici ani v prostoru fidice; palivo nesmi byt
dopravovano vlastnim spadem nebo pretlakem v palivové nadrzi.

§ 37
Provozni hmoty
(1) K pohonu vozidel a k pInéni mazacich, chladicich a jinych podobnych systémd se smi pouzivat pouze provoznich hmot
takovych sloZeni, kterd byla schvélena pfislusnym Ustfednim organem republiky z hlediska pfipustnych limitd znecistovani
ovzdusi provozem vozidel.
(2) Automobilové benziny a motorové nafty uréené k pohonu spalovacich motor{ silnicnich vozidel smi obsahovat nejvyse
a) 0,15 g olova v 1 litru olovnatého benzinu,
b) 0,005 g olova v 1 litru bezolovnatého benzinu,
¢) 0,3 g siry v 1 kg motorové nafty.
V 1 litru olovnatého benzinu musi byt nejméné 0,03 g olova.

§ 38
Vyfukovy systém

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno vyfukovym potrubim k odvedeni vyfukovych plyn& do atmosféry a ucinnym
tlumicem k tlumeni hluku vychazejicich plyn&; tlumi¢ vyfuku musi byt trvale zapojen do vyfukového potrubi.

(2) Vyfukové potrubi musi byt od podlahy a jinych hoflavych ¢asti vozidla oddéleno a k dilim spodku vozidla nebo karosérie
pfipevnéno tak, aby tyto dily byly zvukové i tepelné od vyfukového systému izolovany.

(3) Je-li vozidlo vybaveno vyfukovou odlehovaci brzdou, musi byt vyfukové potrubi véetné tésnéni az k ovlddacimu ventilu
brzdy dimenzovano pro pfislusny tlak a teplotu. Spojovaci Srouby a matice vyfukového potrubi musi byt dostateCné chranény
proti korozi. 74

(4) Koncova Cast vyfukového potrubi musi byt smérovana vzhlru nad vozidlo nebo dozadu rovnobézné s podélnou stredni
rovinou vozidla nebo dozadu vievo pod Ghlem aZ 45 Ghlovych stuprill k této roviné. U tahacl navésl nesmi dochazet k pfimému
ofukovani navésu vyfukovymi plyny. Koncova ¢ast vyfukového potrubi (vyusténi) nesmi presahovat, s vyjimkou jednostopych
motorovych vozidel, jinou pevnou Cast zadniho a boc¢niho obrysu vozidla. Osa vyUsténi koncové Casti vyfukového potrubi, s
vyjimkou potrubi smérovaného vzhiru nad vozidlo, musi byt rovnobéZzna s vodorovnou rovinou nebo odklonénd od ni tak, aby
prodlouzena osa potrubi ve vzdalenosti 1 m od Usti byla nejvySe 200 mm nad rovinou vozovky, na niz stoji vozidlo o pohotovostni
hmotnosti. Vyusténi vyfukového potrubi musi byt vedeno tak, aby bylo co nejvice omezeno vnikani vyfukovych plynt dovnit¥
karosérie a aby vyfukové plyny neznehodnocovaly naklad.

(5) Pokud je vyfukové potrubi vozidel vyvedeno svisle vzhlru, musi byt jeho vyUsténi v levé poloviné vozidla a nejméné 100
mm nad stfechou kabiny fidi¢e nebo karosérie.

(6) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpUsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972.

§ 39
Emise Skodlivin ve vyfukovych plynech

(1) Vozidla se zazehovymi benzinovymi motory musi pfi schvaleni z hlediska emisi skodlivin vyfukovych plyn splfiovat
podminky stanovené zvla$tnimi pFedpisy.’®) MnoZstvi oxidu uhelnatého (CO) a mnoZstvi souctu nespalenych uhlovodikd a oxid{
dusiku (HC+NOx) ve vyfukovych plynech vozidel M1 a N1 se zazehovymi motory, jejichZ technicka zplisobilost bude schvalena po
1. 10. 1992 nebo budou vyrobeny nebo dovezeny po 1.10.1993, nesmi byt pfi schvaleni typu vys§i nez 19 g/test HC+NOx 752) a
pro kontrolu shodnosti vyroby vyssi nez 22 g/test CO a 6 g/test HC+NOx.

(2) Vozidla se vznétovymi motory vyrobena nebo dovezend po 1. 1. 1976 musi z hlediska emisi Skodlivin vyfukovych plynd
splfiovat podminky stanovené zvid$tnimi ptedpisy 7®) a musi byt podle nich schvédlena. Vozidla kategorie M2, M3, N2 a N3
vyrobena nebo dovezena po 1. 1. 1985 musi kromé toho splfiovat dalsi podminky stanovené zvlatnimi predpisy 76 a musi byt
podle nich schvalena. Ve vyfukovych plynech vozidel o celkové hmotnosti nad 3,5 t, jejichz technicka zpsobilost bude schvalena
po 1. 10. 1992 a kterd budou vyrabéna nebo dovazena po 1. 10. 1993, nesmi mnozstvi oxidu uhelnatého (CO) prekrocit 4,5
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g/kWh, mnozZstvi nespélenych uhlovodikd (HC) 1,1 g/kWh, mnozstvi oxidl dusiku (NOx) 8,0 g/kWh; mérné mnoZstvi pevnych
Castic u téchto vozidel s motorem o vykonu do 85 kW nesmi prekroCit 0,63 g/kWh a u vozidel s motorem nad 85 kW nesmi
prekrocit 0,35 g/kWh,

(3) Palivové vstiikovaci Cerpadlo smi sefizovat a opravovat jen opravna specializovana na opravu palivovych vstfikovacich
¢erpadel. Cerpadlo musi byt plombovano proti neopravnénym zasahtm.

(4) Opacita vyfukovych plynd (koufivost) vozidel se vznétovymi naftovymi motory se v provozu zjistuje metodou volné
akcelerace podle zvlastnich predpis.”® Pfed méFenim koufivosti musi byt provedena kontrola a sefizeni palivového zatizeni
vozidla podle dokumentace vyrobce, poprfipadé oprava a kontrola tésnosti a funkcnosti vyfukového systému.

(5) Na organech motoru nesméji byt provozovateli vozidla provadény takové zasahy, které by zvySovaly emise Skodlivin ve
vyfukovych plynech.

(6) Skodlivé slozky ve vyfukovych plynech u vozidel se zéZehovymi motory se ovéfuji po zabéhu motoru 79 pfi volnobéhu.
Koncentrace oxidu uhelnatého (CO) a nespalenych uhlovodiké (HC) pfi tomto ovéfovani nesmi prekrodit hodnoty:

a) 6,0% CO a 2000 ppm HC u vozidel vyrobenych do konce roku 1972 vcetng,
b) 4,5% CO a 1200 ppm HC u vozidel vyrobenych od roku 1973 do konce roku 1985 vcetné,
c) 3,5% CO a 800 ppm HC u vozidel vyrobenych od roku 1986 vcetné.

Pfed méfenim koncentrace CO a HC musi byt provedena kontrola a sefizeni zapalovaciho a palivového zafizeni vozidla podle
dokumentace vyrobce, poptipadé i oprava a kontrola tésnosti a funkénosti vyfukového systému. Ustanoveni tohoto paragrafu se
nevztahuje na vozidla kategorie L1, L2, L3, L4 a L5 s pohotovostni hmotnosti nizsi nez 400 kg. U motorl mazanych smési paliva
a mazaciho oleje se HC nekontroluiji.

(7) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuje i na motory pouzivané k provozu zvlastnich zafizeni trvale nebo prechodné
pripojenych na vozidlo.

(8) Ustanoveni odstavce 2 se vztahuje i na zvlastni vozidla uvedend v § 67, 68, 69 a 70 se vznétovymi motory, jejichz
technicka zpdsobilost bude schvalovana po 1. 10. 1992 a na vozidla vyrobena nebo dovezena po 1. 10. 1994,

(9) Pocinaje rokem 1992 u motorovych vozidel v provozu se v pravidelnych intervalech ovéfuje spinéni pfipustnych limitd
$kodlivych exhalaci ve vyfukovych plynech podle odstavcd 4 a 6, s vyjimkou slozek nespalenych uhlovodiké (HC) u vozidel se
zazehovymi motory, jejichZz ovéfovani bude zavedeno pocinaje rokem 1993. Toto ovéfeni se provadi u vozidel pouZivanych k
hospodarské cCinnosti vzdy po 12 mésicich, u ostatnich vozidel vZdy po 18 meésicich. U vozidel, kterd podléhaji pravidelnym
technickym prohlidkdam v kratsim terminu je Casovy interval pro ovéreni Skodlivych exhalaci uréen intervalem jednotlivych
technickych prohlidek. Ovéfeni se provadi na naklad provozovatele vozidla na pracovistich k tomu uréenych na zakladé predvolani
podle zvlddtniho predpisu.8%2)

§ 40
HIluk vozidel

(1) Vozidla, jejich motory, dily a vSechny organy, ve kterych dochazi k pohybu Casti, vétraci a vytapéci zafizeni, saci a
vyfukové potrubi s tlumici, vyfukova odlehcovaci brzda, brzdova zatizeni, spojeni néstavby s konstrukci vozidla a vnitini vybaveni
vozidla musi byt konstruovany a provedeny tak, aby hluk vné i uvnitf vozidla byl co nejmensi.

(2) Z hlediska hladiny vnéjsiho hluku musi vozidla vyrobend nebo dovezena po 1.1.1985 spliiovat podminky stanovené
zvIdtnimi predpisy 81 a musi byt podle nich schvalena. Hladina vnéjsiho hluku vozidel po generaini opravé nesmi byt vyssi, nez
byla pfi schvaleni technické zplsobilosti vozidla. Hodnoty nejvyssich pFipustnych hladin vnéjsiho hluku vozidel jsou uvedeny v
pfiloze ¢, 2, ktera je soucasti této vyhlasky. Hladina vnéjsiho hluku silnicnich motorovych vozidel kategorie M a N, jejichz
technicka zplsobilost bude schvalovana po 1. 10. 1993 nebo budou vyrobena nebo dovezena po 1. 10. 1994 nesmi prekroCit
hodnoty uvedené v priloze €. 3, ktera je soucasti této vyhlasky.

(3) U vorzidel uvadénych do provozu po 31.12.1982 se zapisuje do technického priikazu vozidla referen¢ni hodnota hladiny
vnéjsiho hluku vyfukového systému zjisténa zkusebnou provadéjici homologacni zkousky vozidel z hlediska hluku. U vozidel
uvedenych do provozu do 31.12.1982 musi vyfukovy systém spliiovat tyto referencni hodnoty hladiny vnéjsiho hluku v dB (A):
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schvdleni technické zplsobilosti

pred od 1.1.1972 od 1.1.1976
kategorie r. 1972 do 31.12.1975 do 31.12.1982
Vozidla kategorie L
do 50 kub. cm 105 103 103
nad 50 do 125 kub. cm 107 105 105
nad 125 do 500 kub. cm 109 107 107
nad 500 kub. cm 110 108 108
Vozidla kategorie M
do 9 mist &) 102 100 98
pres 9 mist do 3,5 t 83) 112 110 108
nad 3,5 t %3 116 114 112
Vozidla kategorie N
do 3,5 t 8) 112 110 108
nad 3,5 t 8% 116 114 112

Referencni hodnota hladiny vnéjsiho hluku nesmi byt za provozu vozidla prekrocena. Zplisob a zjist'ovani referencni hodnoty
hladiny vné&jgiho hluku vyfukového systému vozidel v provozu stanovi zvlastni predpis, 84

(4) Z hlediska hladiny vnitfniho hluku musi vozidla kategorie M a N splfiovat podminky stanovené zvlastnim predpisem 8% a
musi byt podle n&j schvélena.

(5) Pro zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti treti se pouzije podle jejich celkové hmotnosti ustanoveni zvlastniho
predpisu 81 platnych pro vozidla kategorie N.

(6) Vyrobce vozidel je povinen umoznit organizaci povérené provadénim homologacnich zkousek, aby nejméné jednou rocné
provedla kontrolni méreni hluku u nejméné Sesti namatkové vybranych vozidel kazdého hromadné vyrabéného typu. Stejnou
povinnost ma dovozce vozidel kazdého hromadné dovazeného typu (tj. vice nez 5 vozidel téhoz typu), pokud nepredlozi v
prislusném roce osvédceni o shodnosti vyroby z hlediska hluku.

(7) V konstrukci a provedeni organ(l vozidla nesméji byt provadény takové zasahy, které by zvySovaly hluk nad stanovené
meze.

(8) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuje i na nastavby a motory uzivané k provozu zvlastnich zafizeni trvale nebo
prechodné pripojenych na vozidlo.

(9) Ustanoveni odstavcll 6 a 8 neplati pro vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla schvalena pred 1.7.1972.

§ 41
Zdrojové soupravy elektrické energie

(1) Akumulator musi byt na vozidlo upevnén a upraven tak, aby z néj elektrolyt nevystfikoval a aby jeho poloha na vozidle
byla zachovana i pfi zpozdéni nebo zrychleni nejméné 5 gn vsemi sméry. Akumulator musi byt umistén tak, aby nemohlo dojit k
nelimysinému zkratu s vodivymi dily vozidla a nejde-li o bezidrzbovy akumulator, aby k nému byl snadny pfistup a aby byla
snadna jeho montaz a demontaz.

(2) Akumulator smi byt umistén jen v takovém prostoru, kde je zaruCeno dostacujici odvétravani. Vylsténi odvétravani
akumulatoru nesmi byt vedeno do prostoru pro cestujici, obsluhu, naklad ani do jiného uzavieného prostoru vozidla ani do
blizkosti palivové nadrze a jejiho odvétravani.

(3) Akumulator musi pfi stavu nabiti na 66% jmenovité kapacity umoznit spolehlivé spusténi motoru vozidla za podminek
stanovenych v § 19 odst. 3. Toto ustanoveni se netyka jednostopych motorovych vozidel a jejich modifikaci a zvlastnich
motorovych vozidel uvedenych v Casti tieti.

(4) Zarizeni vyrabéjici elektrickou energii na motorovém vozidle musi mit takovy vykon, aby krylo - i na pfipojnych vozidlech,
pokud jsou motorova vozidla k jejich tazeni uréena - s dostatecnou rezervou spotfebu na vsech elektrickych spottebicich vozidla
vcetné doplrikd, které vyrobce na prani odbératele montuje nebo bézné povoluje dodatecné montovat, a pfitom zajistilo fadné
dobijeni akumulatoru.

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7..1972.

§ 42
Elektricka instalace vozidla
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(1) Elektrické vedeni musi byt izolovédno a umisténo tak, aby bylo zamezeno poskozeni vodi¢l nebo vzniku zkratu. Izolaci
jednotlivych vodi¢d nutno volit podle prostfedi, druhu a zplsobu uloZeni. Elektricka instalace musi byt provedena podle pFislusné
technické normy 80 a vozidla kategorie M1, jejichZ technickd zplsobilost je schvélena po 1.1.1985, musi splfiovat podminky
stanovené zvlastnimi predpisy 73) a musi byt podle nich schvélena.

(2) Motorova vozidla s vyjimkou jednostopych musi byt opatfena zasuvkou pro prenosnou elektrickou svitilnu.

(3) Pripojeni elektrické instalace pro predepsané osvétleni navésu a privésu k taznému vozidlu musi byt provedeno
sedmip6lovym elektrickym vedenim se sedmipdlovou zasuvkou a ji odpovidajici vidlici &erné (tmavé) barvy; 87) zasuvka a vidlice
pro jiné Gcely (doplfikové) musi byt pro rozlideni bilé (svétlé) barvy. 88) Zasuvky a vidlice co do provedeni, barvy a umisténi musi
od 1.1.1985 splfiovat podminky stanovené zvlastnimi piedpisy 8% a musi byt podle nich schvéleny. Vozidla s elektrickou instalaci
24 V urena k tazeni pripojnych vozidel, vyrobend (dovezend) do 31.12.1990 musi byt ode dne 1.7.1985 vybavena vhodnym
zatizenim (pfechodnym dilem), umoznujicim vzajemné propojeni zasuvek a vidlic ISO 24 V se zasuvkami a vidlicemi 12 V
doposud pouzivanych i pro napéti 24 V. Propojeni elektrické instalace mezi zemédélskym a lesnickym traktorem a jejich
pfipojnym vozidlem mdZe byt provedeno pétipdlovym elektrickym vedenim, avsak sedmipdlovou zasuvkou a ji odpovidajici vidlici
a schéma zapojeni jednotlivych konektorli musi byt shodné se zapojenim u vozidel kategorie N.

(4) Vozidla kategorie N musi mit elektrické zafizeni opatfeno snadno pristupnym odpojovatem nebo nejméné jednou
rychloupinaci svorkou vodi¢e na akumuldtoru, kterd umozni jeho odpojeni od kostry vozidla bez pouziti nastrojd. Vozidla
kategorie M2 a M3 musi mit elektrické zafizeni opatfeno snadno pristupnym odpojovatem od akumulatoru.

(5) Ustanoveni odstavce 1 treti véty, odstavce 2, odstavce 3 posledni véty a odstavce 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka
zplsobilost byla schvélena pred 1.7.1972.

§ 43
Osvétleni vozidel

(1) Na vozidle se smi pouZivat jen takovych svételnych zdroj a zafizeni - i co do poctu - ktera jsou pro druh a kategorii
vozidla pfedepsana nebo povolena. Svételna zafizeni na vozidlech, jejichZ technicka zplsobilost je schvalena po 1.7.1972,
svételna zarizeni vyrobena nebo dovezend po 1.1.1976 a svételné zdroje a zafizeni vyrobené nebo dovezené po 1.1.1985 musi
splfiovat podminky stanovené zvlastnimi pedpisy °?) a musi byt podle nich schvéleny.

(2) Poloha svételnych zafizeni a geometricka viditelnost jednotlivych svétel u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po
1.10.1985 musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi pfedpisy 1) a musi byt podle nich schvélena.

(3) Svételna zafizeni musi byt na vozidle umisténa tak, aby se jejich poloha a referencni osy samovolné neménily. Poloha
svételnych zafizeni se stanovi pfi pohotovostni hmotnosti vozidla a zatizeni sedadla Fidice hmotnosti 75 kg. Dodatecné
montovana svételnad zafizeni musi byt na vozidle umisténa tak, aby nenaruSovala vyhled z mista fidiCe ani stanovenou
geometrickou viditelnost ostatnich svétel.

(4) Vertikalni nastaveni svétlometd s potkdvacim svétlem, s vyjimkou zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v ¢asti tieti,
méreno pfi stani v rozsahu od pohotovostni do celkové hmotnosti vozidla, musi zlstat v rozsahu sklonf minus 0,5% az minus
2,5%, pricemz zadny bod osvétlené plochy lezici v roviné vozovky vilevo od podélné svislé roviny prochdzejici stfedem zdroje
potkavaciho svétla nesmi byt dale nez 115 m od predniho obrysu vozidla. U vozidel, u nichz podminka 115 m znamena snizeni
meze sklonu 0, 5% o urcitou hodnotu, je pfipustné snizit o stejnou hodnotu mez sklonu 2,5%. Pro zajiSténi tohoto rozmezi
sklonu musi byt u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1.1.1985, pokud neni spinén vySe uvedeny rozsah nastaveni, pouZito
zatizeni upravujici sklon svétlometu vzhledem ke karosérii podle zatizeni, které musi byt ovladatelné z mista fidiCe (rucn€) nebo
musi pracovat samocinné. Pro kazdy typ vozidla musi vyrobce (dovozce) stanovit zakladni nastaveni, které musi byt nejméné v
rozmezi minus 1% aZ minus 1,5%, a od 1.10.1984 musi byt schéma spravného nastaveni (sefizeni) potkavacich svétel uvedeno
na zvlastnim nesnadno ménitelném nebo odstranitelném Stitku umisténém na snadno pistupném misté a v navodu k obsluze.

(5) Kazda dvojice téhoz druhu vnéjsiho svételného zafizeni musi byt na vozidle - pokud neni stanoveno jinak - umisténa
soumérné k podélné stfedni roviné vozidla, ve stejné vysi nad vozovkou a musi vykazovat stejné svételné parametry a barevné
odstiny.

(6) VSechna vnéjsi svételna zarizeni, pokud jsou v cinnosti, musi svitit stalym a nepferusovanym svételnym tokem, s
vyjimkou smérovych svétel (§ 48).

(7) Motorova vozidla mohou byt vybavena jednim svétlometem s hledacim svétlem bilé barvy, ktery nesmi byt uveden v
¢innost na jedoucim vozidle.

(8) VSechna vnéjsi svételna zafizeni musi vyzarovat svétlem té barvy, kterd je pro jednotlivé druhy svétel v pfislusnych
ustanovenich uvedena. Vozidla, jejichz technicka zpdsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972, mohou mit barvu svétla
vyzarovaného

- svétlomety - zlutou
- prednimi ukazateli sméru - bilou
- zadnimi ukazateli sméru - cervenou.
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(9) Silni¢ni tahace, pokud nesou nafadi nebo tdhnou za sebou stroje nebo jind pfipojnad vozidla, kterd nejsou vybavena
vlastni svételnou vystroji (obrysovymi, brzdovymi a smérovymi svétly), musi byt vybaveny prenosnou soupravou svételnych
zafizeni 92) upravenou pro jejich snadnou do¢asnou montaZ na nesené nafadi nebo na taZzené vozidlo.

(10) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro bila svétla urcena

a) k osvétleni lozné plochy vozidla,

b) k osvétleni spojovaciho zafizeni pro pfipojna vozidla,

¢) na zadi tahacl navésh k osvétleni navést pfi zapojeni vozidel do souprav,

d) k osvétleni pfivésného naradi pro prace vylucné mimo verejné pozemni komunikace.

Cinnost téchto svétel véak musi byt - u zemédélskych a lesnickych traktordi, jejichZ technicka zplsobilost je schvalena po
1.1.1985 - signalizovana dalSim svételnym zafizenim s neprerusovanym svétlem Zluté barvy v zorném poli Fidice.

§ 44
Svétlomety vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v Casti tfeti, musi byt vybaveno svétlomety
s potkavacimi a dalkovymi svétly. Dalkova i potkavaci svétla musi byt bilé barvy a mohou byt slouc¢ena do jednoho svétlometu s
jinymi svétly sviticimi dopfedu. Cinnost dalkového svétla musi byt signalizovana nepreru$ované sviticim kontrolnim svétlem
modré barvy v zorném poli fidiCe.

(2) Vozidla kategorie M a N a motorova vozidla SirSi nez 1, 3 m se tfemi koly usporadanymi soumérné k podélné stiedni
roviné vozidla musi byt vybavena dvéma svétlomety s potkavacim svétlem a dvéma svétlomety s dalkovym svétlem. Nejvyssi
souhrnna svitivost dalkovych svétel nesmi byt vétsi nez 225 000 cd. Na vozidle mlZe byt pouzito CtyF svétlometd s dalkovym
svétlem, pokud soucet jejich svitivosti nepresahne tuto hodnotu. Svétlomety s potkavacim svétlem musi byt umistény tak, aby
bod jejich &inné svitici plochy nejblizsi roviné vymezujici nejvétsi Sitku vozidla nebyl vzdalen vice neZ 400 mm od této roviny a

svvr

Vs vy

nesméji byt svym vnéjsim okrajem cinné svitici plochy bliZze roviné vymezujici nejvétsi sitku vozidla neZ vnéjsi okraj c¢inné svitici
plochy svétlometu s potkavacim svétlem,

(3) Jednostopa motorova vozidla a motorova vozidla se tfemi koly usporadanymi soumérné k podélné stfedni roviné vozidla,
jejichz Sika je nejvySe 1,3 m, musi byt vybavena jednim svétlometem s potkavacim svétlem a jednim svétlometem s dalkovym
svétlem. Mopedy musi byt vybaveny jednim svétlometem s potkavacim svétlem a mohou byt vybaveny jednim svétlometem s
dalkovym svétlem. 91) Svétlomet s potkavacim svétlem a svétlomet s dalkovym svétlem musi byt umistény tak, aby jejich
referenCni osy byly v podélné stiedni roviné vozidla.
bodem ¢&inné svitici plochy vy$e nez 1200 mm 93) nad rovinou vozovky.

(5) Prepinani potkavacich a dalkovych svétel musi byt provedeno tak, Ze nesmi dojit k jejich soucasnému vypnuti. Dalkova
svétla mohou byt zapnuta bud’ vSechna soucasné nebo ve dvojicich. Po prepnuti z potkdvacich svétel na dalkova musi byt
zapnuta alespon jedna dvojice dalkovych svétel. Potkdvaci svétla mohou svitit soucasné s dalkovymi. Po prepnuti z dalkovych
svétel na potkavaci musi byt vypnuta vSechna dalkova svétla.

(6) Motorova vozidla vybavena vice nez jednou dvojici dalkovych svétel mohou mit jednu dvojici dalkovych svétel pohyblivou
v zavislosti na fizeni vozidla.

(7) Rozsviceni potkavacich svétel nebo dalkovych svétel nesmi byt moZné, nejsou-li soucasné v Cinnosti obrysova svétla
vozidla a osvétleni zadni statni poznavaci znacky. Tato podminka neplati pro pouziti potkavacich nebo dalkovych svétel jako
svételného vystrazného zafizeni.

(8) Ustanoveni odstavcll 1, 2 a 4 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.7.1972, dalkovymi

Vv

svétly musi byt tato vozidla vybavena, je-li jejich nejvyssi konstrukeni rychlost vyssi nez 40 km/h,

§ 45
Obrysova a parkovaci svétla

(1) Kazdé motorové vozidlo, které ma nejméné Ctyri kola, a kazdé motorové vozidlo se tfemi koly usporadanymi symetricky
k podélné stedni roviné vozidla musi byt vybaveno k vyznaceni vné&jsich obrysl dvéma prednimi obrysovymi svétly bilé barvy a
dv&ma zadnimi obrysovymi svétly &ervené barvy. 99

(2) PFipojné vozidlo, s vyjimkou postranniho voziku k jednostopému motorovému vozidlu, jehoz boc¢ni obrys presahuje bocni
obrys tazného vozidla o vice neZ 100 mm anebo jehoz Sitka je vétsi nez 1,6 m, musi byt vybaveno 2 prednimi obrysovymi svétly
bilé barvy a kazdé pripojné vozidlo, s vyjimkou prfipojnych vozidel k jednostopému motorovému vozidlu, musi byt vybaveno
dvéma zadnimi obrysovymi svétly Cervené barvy.
¢inné svitici plochy vySe neZ 1500 mm nad rovinou vozovky. Jestlize tvar karosérie neumoziuje dodrZet vysku 1500 mm, mize
byt obrysové svétlo ve vysi az 2100 mm nad rovinou vozovky. Bod ¢inné svitici plochy predniho bilého obrysového svétla nejblizsi

V7 vrv

roviné vymezujici nejvétsi sitku vozidla nesmi byt u motorového vozidla dale nez 400 mm, u pfipojného vozidla dale nez 150 mm
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od této roviny; u zadniho Cerveného obrysového svétla nesmi byt tato vzdalenost vétsSi nez 400 mm. Vzajemna vzdalenost
nejblizich bodd ¢inné svitici plochy pfednich obrysovych svétel i zadnich obrysovych svétel nesmi byt mensi nez 600 mm.

(4) Jednostopa motorova vozidla, s vyjimkou mopedd, musi byt vybavena jednim pfednim obrysovym svétlem bilé barvy a
jednim zadnim obrysovym svétlem Cervené barvy. Mopedy musi byt vybaveny jednim zadnim obrysovym svétlem Cervené barvy
a mohou byt vybaveny jednim pfednim obrysovym svétlem bilé barvy. Pfivésny vozik za jednostopé motorové vozidlo musi byt
vybaven jednim zadnim obrysovym svétlem Cervené barvy. Obrysova svétla musi byt umisténa v podéiné stfedni roviné vozidla.
Nejnizsi bod cinné svitici plochy obrysového svétla nesmi byt nize nez 350 mm a nejvyssi bod ¢inné svitici plochy nesmi byt vyse
nez 1200 mm nad rovinou vozovky.

(5) Postranni vozik k jednostopému motorovému vozidlu musi byt vybaven jednim bilym obrysovym svétlem sviticim
dopredu a jednim cervenym obrysovym svétlem sviticim dozadu. Bod cinné svitici plochy kazdého svétla nejblizSi roviné
vymezujici nejvétsi Sirku vozidla nesmi byt dale nez 150 mm od této roviny. Nejnizsi bod ¢inné svitici plochy téchto svétel nesmi
byt nize nez 350 mm a jejich nejvyssi bod Cinné svitici plochy nesmi byt vySe nez 1200 mm nad rovinou vozovky.

(6) Obrysova svétla pfi zapnuti musi svitit vSechna soucasné. U vozidel, jejichZ technicka zplsobilost je schvalena po
1.1.1977, musi byt Cinnost obrysovych svétel signalizovana nepreruSované sviticim kontrolnim svétlem zelené barvy v zorném
poli FidiCe; signalizovani kontrolnim svétlem se nevyZaduje, je-li mozné osvétleni pristrojové desky zapnout i vypnout jen
soucasné s obrysovymi svétly.

(7) Pfi stani a parkovani se k svételnému vyznaceni vnéjsich obrysti vozidla pouziva parkovacich nebo obrysovych svétel. U
motorovych vozidel, jejichz délka nepfesahuje 6 m a Sitka 2 m - s vyjimkou jednostopych - sméji parkovaci svétla svitit pouze na
strané privracené ke stiedu vozovky. Jednostopa motorova vozidla mohou mit k svételnému vyznaceni pfi stani jedno parkovaci
svétlo v podélné stfedni roviné vozidla, viditelné zepfedu i zezadu. Parkovaci svétlo musi svitit dopredu svétlem bilé a dozadu
svétlem Cervené barvy. Parkovaci svétla musi byt umisténa podle odstavce 3, u jednostopych motorovych vozidel podle odstavce
4 a u postranniho voziku k jednostopému motorovému vozidlu podle odstavce 5. Se samostatnym parkovacim svétlem (svétly)
nemusi svitit Zadné jiné osvétlovaci zafizeni.

(8) Vozidla kategorie M, N a O vyrobena nebo dovezena po 1.10.1985

a) se Sirkou vétsi nez 2,1 m musi byt vybavena dopliikovymi svitilnami s obrysovymi svétly,
b) mohou byt vybavena zdvojenymi zadnimi svitiinami s obrysovymi, brzdovymi a smérovymi svétly.

Doplnkova obrysova svétla musi svitit dopredu svétlem bilé, dozadu svétlem Cervené barvy a souCasné s obrysovymi svétly.
U dopliikovych svitilen s obrysovymi svétly umisténych na stfeSe vozidla se smi referencni osa svételného toku téchto svétel
odchylit od podélné stfedni roviny vozidla nejvyse o 30 Uhlovych stuprid.

§ 46
Zarizeni pro osvétleni zadni statni poznavaci znacky a osvétleni smérovych tabulek

(1) Kazdé vozidlo musi mit zafizeni pro osvétleni zadni statni poznavaci znacky, pokud je ji vozidlo vybaveno. Zafizeni pro
toto osvétleni musi byt konstruovano a provedeno tak, aby bylo mozno precist (daje na tabulce ze vzdalenosti nejméné 25 m od
zadniho obrysu vozidla. Barva svétla tohoto osvétleni musi byt bila.

(2) Predni a postranni smérové tabulky na autobusech uréenych pro verejnou dopravu musi byt osvétleny dopadajicim nebo
prlichozim svétlem bilé nebo slabé Zluté barvy tak, aby hlavni Udaj byl Citelny zepfedu nebo ze strany alespon ze vzdalenosti 20
m od vozidla; svétlo nesmi oslfiovat fidiCe vozidla ani ostatni UcCastniky provozu na pozemnich komunikacich. Osvétleni
smérovych tabulek musi mit zvlastni spinac a jeho zapinani nesmi byt vazano na ostatni svétla vozidla. Jas smérovych tabulek
vznikly jejich osvétlenim musi byt v kazdém misté jejich osvétlené plochy nejméné 2 cd/Ctverecni m.

§ 47
Brzdova svétla

(1) Kazdé vozidlo, které mé nejméné Ctyfi kola, a kazdé vozidlo se tfemi koly usporadanymi symetricky k podéiné stredni
roviné vozidla, jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost je vyssi nez 20 km/h, musi byt opatfeno vzadu dvéma brzdovymi svétly
Cervené barvy.

(2) Nejnizsi bod cinné svitici plochy brzdového svétla nesmi byt nize nez 350 mm a jeho nejvyssi bod Cinné svitici plochy
nesmi byt vySe nez 1500 mm nad rovinou vozovky. Jestlize tvar karosérie neumoziuje dodrzet vysku do 1500 mm, mize byt
brzdové svétlo ve vysi az 2100 mm nad rovinou vozovky. Vzajemna vzdalenost nejblizsich bodd cinné svitici plochy brzdovych
svétel nesmi byt mensi nez 600 mm.

(3) Jednostopé motorové vozidlo s nejvyssi konstrukéni rychlosti nejméné 50 km/h nebo s objemem valcli motoru vétsim
nez 50 kubickych cm a jeho pfipojné vozidlo musi byt vybaveno vzadu jednim brzdovym svétlem Cervené barvy. Brzdové svétlo
plochy nesmi byt niZze nez 350 mm a nejvyssi bod ¢inné svitici plochy vySe nez 1200 mm nad rovinou vozovky. Svitilna brzdového
svétla postranniho voziku musi byt umisténa podle § 45 odst. 5.

(4) Jsou-li zapojena zafizeni predepsana pro jizdu, musi se brzdova svétla jednotlivého vozidla i vSech vozidel soupravy
rozsvitit sou¢asné pfi plisobeni fidi¢e na ovladaci organ provozniho nebo nouzového brzdéni, pokud ovladaci organ nouzového
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brzdéni je oddélen od ovladaciho organu parkovaciho brzdéni.
(5) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro nouzové brzdéni vozidel, jejichz technicka zpdsobilost byla schvalena pred 1.1.1972.

§ 48
Smérova svétla

(1) VSechna motorova a jejich pfipojna vozidla - s vyjimkou jednostopych motorovych vozidel s konstrukéni rychlosti nizsi
nez 50 km/h a s objemem valcd motoru nejvySe 50 kubickych cm a s vyjimkou vozidel uvedenych v Casti tfeti - musi byt
vybavena smérovymi svétly provedenymi a umisténymi na vozidle tak, aby fidiCi i ostatni Gcastnici silnicniho provozu mohli
bezpecné a vCas postiehnout zamyslenou zménu sméru jizdy vozidla. Pouzivani vysouvacich ramen je zakazano. Mopedy mohou
byt vybaveny smérovymi svétly, ktera musi splfiovat podminky tohoto paragrafu.

(2) Smérova svétla musi byt umisténa co nejblize k roviné vymezujici nejvétsi sitku vozidla. Nejnizsi bod jejich ¢inné svitici
plochy nesmi byt nize nez 350 mm nad rovinou vozovky a nejvyssi bod jejich ¢inné svitici plochy nesmi byt nad rovinou vozovky
vyse nez

- 1200 mm u jednostopych motorovych vozidel a jejich postrannich vozikd,

- 1500 mm u ostatnich vozidel; jestlize provedeni karosérie neumozriuje dodrzeni této vysky, mlze byt svétlo umisténo az
do vyse 2100 mm.

(3) Smérova svétla musi byt uspofadana

a) u jednostopych motorovych vozidel
- bud’ symetricky po jednom na levé i pravé strané k podéiné stredni roviné vozidla, pokud je zajiSténa jejich viditelnost

zezadu i z pfislusné strany; vzajemna vzdalenost nejblizsich bodd cinnych sviticich ploch smérovych svétel nesmi byt mensi nez
560 mm,

- nebo symetricky po dvou na levé i pravé strané k podélné stfedni roviné vozidla. Tato svétla musi byt na kazdé strané
vozidla umisténa tak, aby jedno bylo v prvni tfetiné délky vozidla a druhé co nejvice vzadu; vzajemna vzdalenost nejblizSich bod
¢innych sviticich ploch smérového svétla a svétlometu nesmi byt mensi nez 100 mm; vzdalenost cinné svitici plochy smérového
svétla od roviny vymezujici vzadu nejvétsi délku vozidla nesmi byt vétsi nez 200 mm; jestlize konstrukce vozidla neumoznuje
dodrzet uvedenou vzdalenost, smi byt tato vzdalenost nejvyse 400 mm;

b) u motorovych vozidel, ktera maji Ctyfi kola, nebo motorovych vozidel se tfemi koly usporadanymi symetricky k
podélné stiedni roviné vozidla symetricky po tfech na levé i pravé strané k podélné stfedni roviné vozidla, z nichz jedno musi
byt umisténo co nejvice vpredu, druhé na boku vozidla a tfeti co nejvice vzadu; bocni svitilna musi byt umisténa v predni
tretiné délky vozidla, nejdale vsak 1,8 m od roviny vymezujici vpfedu délku vozidla; neni-li zaru¢ena geometricka viditelnost
vlivem provedeni karosérie, mlze byt boc¢ni svitilna umisténa az do vzdalenosti 2,5 m od roviny vymezujici vpfedu nejvétsi
délku vozidla;

) u privésl a navést symetricky k podéiné stfedni roviné vozidla po jednom svétle na levé strané a pravé strang, co
nejvice vzadu.

(4) U vSech motorovych vozidel, s vyjimkou jednostopych, nesmi byt vzdalenost mezi prednimi smérovymi svétly a
svétlomety s potkavacim svétlem a pfednim svétlometem se svétlem do mlhy mensi nez 40 mm. Mensi vzdalenost je dovolena
jen tehdy, neni-li intenzita smérového svétla v referencni ose mensi nez 400 cd.

(5) Smérova svétla musi svitit pferuSovanym svétlem oranzZové barvy (autozlut’). PreruSovani smérového svétla musi mit
kmitoCet 1,5 plus minus 0,5 Hz; poprvé se musi rozsvitit nejpozdéji za 1 s po zapnuti a prvné zhasnout nejpozdéji za 1,5 s. Trvani
svételného toku musi byt mezi 40 - 80% doby cyklu, aby ucinek smérového svétla byl zfetelné a dostatecné vnimatelny (ovéruje
se pfi zkuSebnim napéti Zarovek).

(6) Smérova svétla musi byt mozno uvést v ¢innost nezvisle na ostatnim vnéj$im osvétleni vozidla. Cinnost smérovych
svétel musi byt fidi¢i jasné a zfetelné signalizovana opticky nebo akusticky. Je-li uvedené kontrolni zafizeni optické, musi byt
svétlo prerusované s kmitoctem odpovidajicim kmitoctu smérovych svétel a musi byt zelené barvy. Akustické kontrolni zafizeni
musi byt umisténo ve vozidle tak, aby zarucovalo Fidi¢i bezpecnou slysitelnost signal(. Pri poruse funkce nékterého svételného
zdroje soustavy smérovych svétel, s vyjimkou dopliikovych bocnich, musi byt Fidici tato porucha zietelné signalizovana (vyraznou
zménou kmitoctu, zhasnutim, trvalym svicenim bez prerusovani kontrolniho optického signalu, obdobnymi zménami akustického
signalu apod.). Tyto podminky se vztahuji na motorové vozidlo i jizdni soupravu.

(7) Motorové vozidlo s vyjimkou jednostopého musi byt vybaveno zvlastnim zafizenim - spinatem - umoziujicim vystraznou
funkci vSech smérovych svétel motorového i pripojného vozidla; pfitom smérova svétla musi svitit za podminek stanovenych v
odstavcich 5 a 6. Vystrazna Cinnost smérovych svétel musi byt signalizovéna zvlaStnim optickym kontrolnim zafizenim s
prerusovanym svétlem barvy Cervené, které midze byt v ¢innosti s optickym kontrolnim zafizenim podle odstavce 6. Jednostopé
motorové vozidlo mlze byt téz timto zafizenim vybaveno.

(8) Ustanoveni odstavcl 1 aZ 7 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972 a pro vozidla,
kterd nemusi splfiovat podminky stanovené zvlatnimi predpisy. 90, 91)

§ 49
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Odrazky

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou jednostopych motorovych vozidel, musi byt vybaveno dvéma zadnimi odrazkami
¢ervené barvy netrojlihelnikového tvaru a stejného typu, popfipadé mlize byt vybaveno dvéma prednimi odrazkami bilé barvy
netrojuhelnikového tvaru. Pokud jsou tato vozidla vybavena zakryvatelnymi svétlomety, jsou predni odrazky povinné. Bod ¢inné
plochy predni a zadni odrazky nejblizsi roviné vymezujici nejvétsi Sitku motorového vozidla nesmi byt déle nez 400 mm od této
roviny.

(2) Kazdé pripojné vozidlo, s vyjimkou pfivésného nebo postranniho voziku k jednostopému motorovému vozidlu, musi byt
vybaveno dvéma prednimi odrazkami bilé barvy netrojihelnikového tvaru a dvéma zadnimi odrazkami cervené barvy tvaru

rovnostranného trojuhelniku o délce strany nejméné 150 mm upevnénymi tak, aby jeden vrchol trojuhelniku byl nahore a jedna

vvs

vvr Vs vrv

mm od této roviny; bod cinné plochy predni odrazky nejblizSi roviné vymezujici nejvétsi Sirku vozidla nesmi byt u vozidel
vyrobenych nebo dovezenych pred 1.1.1985 dale nez 400 mm, u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1.1.1985 déle nez 150
mm od této roviny,

vvr

vvvvvvvv

¢inné plochy prednich nebo zadnich odrazek nesmi byt mensi nez 600 mm; tato vzdalenost mdze byt zmensena az na 400 mm u
dvoustopych vozidel, jejichz celkova Sitka je nejvyse 1,3 m.

(4) Vozidla kategorie M2, M3 a N jejichZ celkova délka je vétSi nez 6 m, a vozidla kategorie O musi byt vybavena na kazdé
strané vozidla nejméné jednou bocni odrazkou oranzové barvy (autozlut) netrojihelnikového tvaru umisténou v prostredni
nez 900 mm nad rovinou vozovky; neumoznuje-li konstrukce a tvar karosérie dodrzet nejvyssi vysku 900 mm, sméji byt odrazky
svym nejvyssim bodem c¢inné plochy nejvySe 1500 mm nad rovinou vozovky. Odrazky nesméji byt vzdaleny vice nez 3 m od
roviny vymezujici délku vozidla vpfedu (u vozidel kategorie O vCetné oje), 1 m od roviny vymezujici délku vozidla vzadu a
zplsobilost byla schvalena prede dnem Ucinnosti této vyhlasky, musi byt vybavena odrazkami podle ustanoveni tohoto odstavce
nejpozdéji do 1.1.1987.

(5) Jednostopa motorova vozidla musi byt vybavena jednou zadni odrazkou Cervené barvy netrojuhelnikového tvaru
nejvyssi bod Cinné plochy vySe nez 900 mm nad rovinou vozovky. Mopedy vyrobené nebo dovezené po 1.1.1986 musi byt
vybaveny jesté
plochy nesmi byt nize nez 400 mm a nejvyssi bod cinné plochy vySe nez 1200 mm nad rovinou vozovky,

- na kazdé strané jednou nebo dvéma odrazkami netrojuhelnikového tvaru oranzové barvy, které musi byt umistény tak, aby
nemohly byt zakryty Fidicem nebo spolujezdcem nebo jejich odévem,

V pripadé, Ze je moped opatfen pedaly, musi byt kazdy pedal vybaven odrazkami oranZové barvy, viditelnymi zepfedu i
zezadu.

(6) Privésny vozik k jednostopému motorovému vozidlu musi byt vybaven dvéma prednimi odrazkami bilé barvy
netrojuhelnikového tvaru umisténymi tak, aby bod Cinné plochy nejblizsi roviné vymezujici nejvétsi Sitku vozidla nebyl dale nez
100 mm od této roviny, a jednou zadni odrazkou Cervené barvy tvaru rovnostranného trojihelniku o délce strany nejméné 150
mm upevnénou tak, aby jeden vrchol trojuhelniku byl nahofe a jedna strana byla vodorovna, a umisténou v podélné stfedni
rovinou vozovky.

(7) Postranni vozik k jednostopému motorovému vozidlu musi byt vybaven jednou pfedni odrazkou bilé barvy a jednou zadni

Vv

Vs vy, vvr

nejvetsi sirku vozidla nebyl dale nez 150 mm od této roviny, nejnizsi bod ¢inné plochy nize nez 350 mm a nejvyssi bod cinné
plochy vySe nez 900 mm nad rovinou vozovky.

(8) Odrazky, s vyjimkou pfednich, nesmé&ji byt umistény na zavésech %) za jizdy voln& pohyblivych. Odrazky musi byt na
vozidle upevnény tak, aby jejich referencni osy byly vodorovné a u pfednich a zadnich odrazek rovnobézné s podélnou stfedni
rovinou vozidla, u bocnich odrazek kolmé k podélné stfedni roviné vozidla s toleranci ve vodorovné i svislé roviné plus minus 3
Uhlové stupné.

§ 50
Svétlomety a svitilny se svétly do mlhy, zpétnymi svétly a s hledacim svétlem
(1) Vozidla, kterd maji nejméné Ctyri kola, a motorova vozidla se tfemi koly usporadanymi soumérné k podélné stredni
roviné vozidla smé&ji byt vybavena dvéma prednimi svétlomety se svétlem bilé barvy do mlhy, jednou nebo dvéma zadnimi
svitilnami se svétlem Cervené barvy do mlhy, jednou nebo dvéma svitilnami se zpétnym svétlem bilé barvy a jednim svétlometem
s hledacim svétlem. Jednou nebo dvéma zadnimi svitiinami se svétlem cCervené barvy do mlhy a jednou nebo dvéma svitilnami se
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zpétnym svétlem bilé barvy musi byt vybavena vozidla kategorie M1 vyrobend nebo dovezend po 1.10.1985 a motorova vozidla
kategorie M2, M3 a N vyrobena nebo dovezena po 1.10.1986. Vozidla kategorie O vyrobena nebo dovezena po 1.10.1986 musi
byt vybavena jednou nebo dvéma zadnimi svitiinami se svétlem Cervené barvy do milhy, V pfipadé pouziti jedné svitilny se
svétlem Cervené barvy do mlhy musi byt tato svitiina umisténa v levé poloviné vozidla. U motorovych vozidel vyrobenych nebo
dovezenych po 1.10.1985 vyrobce v navodu k obsluze stanovi zplisob montdZe a umisténi prednich svétlometl se svétlem do
mihy.

(2) Jednostopé motorové vozidlo smi byt vybaveno jednim pfednim svétlometem se svétlem bilé barvy do mlhy, jednou
zadni svitilnou se svétlem cervené barvy do mihy.

(3) Predni svétlomety se svétlem do mlhy musi byt na vozidle umistény tak, aby bod jejich ¢inné svitici plochy nejblizsi

v vy Vv

roviné vymezujici nejvétsi Sitku vozidla nebyl dale nez 400 mm od této roviny, nejvyssi bod jejich ¢inné svitici plochy vyse nez
nastaveni prednich svétlometll se svétlem do mlhy plati ustanoveni § 43 odst. 4. Zadni svitilny se svétlem do mlhy musi byt na
vozidle umistény tak, aby nejnizsi bod jejich ¢inné svitici plochy nebyl nize nez 250 mm a nejvyssi bod jejich ¢inné svitici plochy
vySe nez 1000 mm nad rovinou vozovky; vzajemna vzdalenost nejblizsich bodl ¢inné svitici plochy zadni svitilny se svétlem do
mlhy a brzdového svétla nesmi byt mensi nez 100 mm. Referenni osy zadnich svitilen se svétlem do mlhy musi byt v rovinach
rovnobéZznych s podélnou stfedni rovinou vozidla a rovinou vozovky. Svitilna se zpétnym svétlem musi byt na vozidle umisténa
tak, aby nejnizsi bod jeji ¢inné svitici plochy nebyl nize nez 250 mm a nejvyssi bod jeji ¢inné svitici plochy vySe nez 1200 mm nad
rovinou vozovky. Na jednostopych motorovych vozidlech musi byt predni svétlomet se svétlem do mihy i zadni svitilna se svétlem
do mlhy umistény ve stejnych vyskach nad rovinou vozovky jako u ostatnich vozidel, ale v podéIné stfedni roviné vozidla.

(4) Predni svétlomety se svétly do mlhy musi byt mozné zapnout nebo vypnout nezdvisle na dalkovych a potkavacich
svétlech a jejich cinnost signalizovana v zorném poli fidice kontrolnim neprerusovanym svétlem zelené barvy. Rozsviceni zadnich
svétlech do mlhy smi byt mozné pouze sviti-li potkavaci svétla nebo pfedni svétla do mlhy. Jejich ¢innost musi byt signalizovana v
zorném poli fidice kontrolnim neprerusovanym svétlem oranzové barvy. Soucasné se svétly do mlhy musi svitit obrysova svétla a
osvétleni zadni statni poznavaci znacky. Svitilna se zpétnym svétlem mize byt v Cinnosti pouze pfi zafazeném zpétném chodu a
jsou-li zapojena zatizeni pro jizdu.

§ 51
Svételné vystrazné zarizeni

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou vozidel uvedenych v Casti treti, jehoz technicka zpisobilost je schvalena po
1.1.1985, musi byt vybaveno svételnym vystraznym zafizenim.

(2) Zapojeni svételného vystrazného zafizeni musi byt usporadano tak, aby i pfi vypnutém vnéjSim osvétleni vozidla
umoziovalo zapinani svétel dalkovych nebo potkavacich.

(3) Svételné vystrazné zafizeni musi byt provedeno tak, aby nemohlo byt v ¢innosti, pokud Fidi¢ neplisobi na jeho ovladaci
organ a nesmi umozfovat ani rozsviceni ani zhasnuti ostatniho osvétleni vozidla.

§ 52
ZvIastni vystrazna svétla
(1) Motorova a pfipojna vozidla
a) pozarni ochrany
b) ozbrojenych sil a ozbrojenych sbord, ktera urdi pfisluna ministerstva,
c) zdravotnické a dlini zachranné sluzby, poruchové sluzby plynarenskych zafizeni,
d) pojizdné pracovni stroje a specidlni automobily, vykondvajici praci za jizdy nebo pfi stani v jizdni draze 9 za
neuzavieného silni¢niho provozu,
e) ktera svymi rozméry nebo rozméry svého ndkladu presahuji miru stanovenou v § 11, pokud to stanovi orgén
schvalujici technickou zp@sobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozidla, anebo organ, ktery vydal povoleni k zvlastnimu
uzivani silnice, 97)
f) pro néz to stanovi organ, jemuz pfislusi schvalit technickou zpdsobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozidla,
g) pro néz to stanovi federalni ministerstvo vnitra,
h) Sboru narodni bezpecnosti ur¢ena zejména pro doprovod skupiny vozidel,
musi byt kromé predepsaného osvétleni vybavena jesté jednim nebo dvéma zvlastnimi vystraznymi svétly, ktera i svou
barvou zietelné upozorfiuji vSechny Gcastniky silni¢niho provozu na zvlastni charakter téchto vozidel.

(2) Cinnost t&chto svétel musi byt nezavisld na ostatnim vné&j&im osvétleni vozidla a musi byt snadno a spolehlivé
kontrolovatelna z mista fidiCe opticky stalym neprerusovanym kontrolnim svétlem Zluté barvy.

(3) Svétlo vystraznych svitilen musi byt neprerusované, sviti-li dopfedu, nebo prerusované (majacky), sviti-li na vsechny
strany vozidla.

(4) ZvIastni charakter vozidla a jeho postaveni vici ostatnim Gcastniklim silni¢niho provozu je uréen barvou vystrazného
svétla, a to
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- Cervenou nebo modrou u vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. a), jehoZz technickd zplsobilost byla schvélena pred
1.7.1972,

- modrou u vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. a), jehoZ technickad zplsobilost byla schvalena po 1.7.1972, a u vozidla
uvedeného v odstavci 1 pism. b), c) a g),

- oranzovou (autozlut’) u vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. d) az f),

- ¢ervenou a modrou u vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. h).

(5) Efektu prerusovaného svétla musi byt dosazeno jinym zplsobem neZ pferusovanou cinnosti svételného toku zdroje
(vlakna), to znamena, Ze zdroj svétla musi svitit stalou intenzitou a efektu prerusovaného svétla se dosahuje napt. rotujici
clonkou nebo zarovkou s vybijecim proudem (vybojkou, svitilnou se stacionarnimi zablesky).

(6) Vystrazné prerusované svétlo musi byt umisténo na nejvys$im misté karosérie nebo ndstavby, a to pfiblizné v podéiné
stfedni roviné vozidla nebo piiblizné symetricky po obou stranach této roviny.

(7) Zvlastni vystrazna prerusovana svétla musi byt na vozidle umisténa tak, aby vzdy alespori jedno bylo pfimo viditelné z
kteréhokoliv mista na vodorovné roviné 1 m nad vozovkou, vzdaleného 20 m od tohoto svételného zdroje.

(8) Ve vzdalenosti mensi nez 750 mm v libovolném sméru od svételného zdroje vystrazného svétla nesmi byt na vozidle jiné
svételné zdroje, jez by mohly zplisobit vzajemnou zaménu nebo mylny vyklad zvlastnich vystraznych svétel.

(9) U vystraznych svétel

a) kmitocet (f) pferusovani vystrazného svétla musi byt 2 az 4 Hz;
b) svitivost svételného zablesku modrého svétla v rozmezi vertikalnich (hld geometrické viditelnosti plus minus 4 Ghlové

stupné musi byt nejméné 13 cd, oranZového svétla v rozmezi vertikalnich Ghl& geometrické viditelnosti plus minus 8

Uhlovych stupri@l musi byt nejméné 40 cd;

c) trvani svételného zablesku nesmi byt delSi nez 0,6/f.
(10) ZvI&Stni vystrazna svétla musi splfiovat podminky stanovené zvlaStnimi predpisy %) a musi byt podle nich schvélena.

§53
Vnitini osvétleni vozidel

(1) Kabina Fidice motorovych vozidel, karosérie vozidel kategorie M a osobnich autobusovych pfivést musi byt uvnit?
osvétlena tak, aby za snizené viditelnosti byl Fidi¢i a spolujezdctim (cestujicim) osvétlen vstup a vystup; stanovisté fidi¢e musi byt
vybaveno osvétlenim

- u vozidel kategorie M1 nejméné 6 Ix, méfeno 500 mm od svitilny,

- u vozidel kategorie M2, M3 a N nejméné 40 Ix, méFeno alespon na jednom misté na obvodu vénce volantu.

Osvétleni musi mit zvlastni spinac, aby se dalo zapnout i bez vnéjsiho osvétleni vozidla.

(2) Kontrolni pfistroje na pfistrojové desce musi byt osvétleny pfi zapnuti vnéjsiho osvétleni vozidla; osvétleni pfistrojl
nesmi fidice oslfovat ani plsobit rusivé pri fizeni vozidla a pFistroje se nesméji zrcadlit v ¢elnim skle.

(3) Vozidla kategorie M2 a M3 a osobni autobusové privésy musi mit dostatecné osvétleni uvniti prostoru pro cestujici.
Osvétleni nesmi plsobit rusivé na fidice pfi fizeni vozidla; musi byt mozno je ztlumit z mista fidice bez ohledu na ostatni svétla na
vozidle. Osvétleni vnitiku karosérie autobustl a jejich osobnich pfivést - s vyjimkou dalkovych autobust, které jsou vybaveny
bodovym osvétlenim nad kazdym sedadlem - musi mit ve vysi 1 m nad podlahou alespoii 60 Ix, pfi pIné tlumeném osvétleni
nejméné 5 Ix v kterémkoli pfimo osvétleném misté karosérie. Pfi otevieni dvefi musi byt vstupni a vystupni schiidky dostate¢né
osvétleny pro bezpecny vstup a vystup a toto osvétleni nesmi byt ovliviiovano tlumenim vnitfnich svétel.

(4) Vozidla se skfifovou karosérii musi byt vybavena vnitfnim osvétlenim a osvétlenim vstupnich a vystupnich schidkd a
jejich nejblizsiho okoli.

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technicka zp@sobilost byla schvélena pfed 1.7.1972.

§ 54
Zvukova vystrazna zarizeni

(1) Motorova vozidla, s vyjimkou pasovych vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysujici 8 km/h, musi mit alespon
jedno zafizeni pro dostate¢né hlasitou zvukovou vystrahu. Tato motorova vozidla, pokud jejich technicka zplisobilost je schvalena
po 1.1.1985, musi z hlediska zvukovych vystraznych zafizeni a jejich signal@ spliovat podminky stanovené zvlaStnimi predpisy 99
a musi byt podle nich schvalena. Mopedy mohou byt vybaveny vystraznymi zvonky [§ 73 odst. 1 pism. h)].

(2) Kazdé zvukové vystrazné zafizeni vyrobené nebo dovezené po 1.1.1985 musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi
predpisy, 199 musi byt podle nich schvdleno a musi byt na vozidle umisténo tak, aby pfi provozu za jakychkoli podminek
nedochazelo k jeho poskozeni nebo zméné zvukovych vlastnosti. Je-li zafizeni uvedeno v ¢innost, musi vydavat nepretrzity
rovnomérny zvuk stejné vySe nebo v harmonickém akordu. Zafizeni, ktera vydavaji pronikavé zvuky, rozlozené akordy nebo
skieky, jako pistaly, sirény, gongy apod., nejsou pfipustné.

(3) Vozidla uvedena v ustanoveni § 52 odst. 1 pism. a), b), c), kterd jsou vybavena zvlastnimi vystraznymi svétly, musi
kromé predepsanych zvukovych vystraznych zafizeni mit jesté zvlastni zafizeni vydavajici typicka zvukova znameni, u nichz
spodni hranice hladiny zvuku musi byt nejméné 105 dB (A).

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=36176&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 33/58



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

§ 55
StiraCe a ostfikovace Celnich a zadnich skel, odmrazovani a odmlzovani skel, zafizeni k Cisténi svétlometd

(1) Motorova vozidla s kabinou Fidi¢e nebo s uzavienou karosérii musi byt opatfena nejméné jednim samocinnym stiracem a
ostrikovacim zafizenim pro cCisténi vnéjSiho povrchu celniho skla s motorickym pohonem a odmrazovacim a odmlzovacim
systémem. Motorova vozidla kategorie M1, jejichZ technicka zplsobilost je schvalena po 1.1.1985, musi z hlediska vybaveni
systémem Cisténi a ostfikovani Celnich skel a systémem odmrazovani a odmlzovani a z hlediska vyhledu z vozidla spliovat
podminky stanovené zvlaStnimi ptedpisy 101 a musi byt podle nich schvalena. Tyto predpisy se pfiméfené vztahuji na vozidla
ostatnich kategorii a na uvedena zafizeni pouzitd na zadni skla vozidel.

(2) StiraC musi byt feSen tak, aby se jeho raménko po vypnuti stiraciho zafizeni samocinné vracelo do zakladni polohy.
Stiraci raménko musi byt odklopitelné od povrchu skla za tcelem ruc¢niho Cisténi skla.

(3) Ostfikovaci zafizeni ¢elniho skla musi byt vyrobeno z materiald, které se neposkodi pfi zamrzani kapaliny a souCasné
odolavaji tcinku teplot az do 80 stupii@ C. Cinnost ostfikovaciho zafizeni se nesmi zhorsit, je-li pouZito nemrznouci smési.
Nadrzka na kapalinu musi byt umisténa ve vozidle tak, aby byl snadny pfistup k nalévacimu hrdlu pfi doplfiovani; tato podminka
je spInéna i v pfipadé, Ze je nadrzka snadno a bez odpojovani vyjimatelnd. Nadrzka na kapalinu u vozidel kategorie M2, M3 a N
musi mit objem nejméné 2,8 kubickych dm, u ostatnich vozidel musi mit objem nejméné 1,4 kubickych dm.

(4) Motorova vozidla, jez maji pred fidi¢em prihledny ochranny Celni kryt takového provedeni, které nedovoluje Fidi¢i za
desté nebo snézeni bezpecny vyhled mimo néj, musi mit bud’ samocinny stira¢ nebo prlizorovy otvor (Stérbinu apod.).

(5) Motorova vozidla mohou byt vybavena zafizenim k Cisténi svétlometli s potkdvacim svétlem. Dalkové autobusy a
motorova vozidla kategorie N uréend pro mezinarodni dopravu vyrobena nebo dovezend po 1.1.1986, musi byt timto zafizenim
vybavena. Vozidla a zafizeni musi spliiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 102 a musi byt podle nich schvélena.

(6) Ustanoveni odstavcl 2 a 3 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvélena pred 1.7.1972. Pro zvlastni
motorova vozidla uvedena v Casti treti plati ustanoveni o omyvacim zafizeni a o odmrazovacim a odmlzovacim systému od
1.10.1985; ustanoveni odstavce 2 prvni véty se na tato vozidla nevztahuje.

§ 56
Odruseni vozidel

(1) Kazdé vozidlo musi byt konstrukéné provedeno, vyrobeno a vybaveno tak, aby rusivé vyzarovani elektromagnetické
energie (dale jen "rudeni") vznikajici pfi provozu nepfesahlo mezni hodnoty rudeni, 103) Vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla
schvélena po 1.7.1972, musi z hlediska odrudeni splfiovat podminky stanovené zvlaStnimi pfedpisy 104 a musi byt podle nich
schvalena.

(2) Vyrobce vozidel je povinen umoznit organizaci povérené provadénim homologacnich zkousek, aby nejméné jednou rocné
provedla kontrolni méfeni odruseni u nejméné Sesti namatkové vybranych vozidel kazdého hromadné vyrabéného typu. Stejnou
povinnost ma dovozce vozidel, pokud nepredlozi jednou rocné osvédCeni o shodnosti vyroby z hlediska odruseni.

(3) V konstrukci a provedeni organt vozidla nesmé&ji byt provadény takové zasahy a pii vyméné nesméji byt originalni dily
nahrazovany takovymi dily, které by zvySovaly ruseni nad stanovenou hranici.

§ 57
Zaskleni vozidel a clona proti slunci

(1) VypIné oken (i stfeSnich) a mezistén motorovych a jejich pfipojnych vozidel musi byt zhotoveny z bezpecnostniho skla;
105) od 1.1.1985 musi splfiovat podminky stanovené zviaStnimi pfedpisy 196) a musi byt podle nich schvdleny. Vozidla kategorie
M1 vyrobend nebo dovezena po 1.1.1987 musi byt vybavena zafizenim pro elektrické vyhfivani zadnich oken.

(2) Bezpecnostni skla z plastickych materiald sméji byt pouZita jen pro zaskleni

- vnitinich mezistén a prepazek,

- oteviracich stfesnich oken,

- oken skladacich dvefi (napf. u autobusi),

- oken pripojnych vozidel za osobni automobily,

- ochrannych &elnich krytl jednostopych vozidel a jejich modifikaci bez kabiny Fidice,

- oken obytnych nastaveb urcenych k rekreacnim Gcel&m.

(3) Nekryté hrany zaskleni (napf. vyklapécich vétracich okének, spoustécich dvernich oken, mezistén) musi byt dostatecné
zaobleny. U vozidel urenych vylu¢né pro dopravu déti musi byt tyto hrany vhodné olemovany.

(4) U autobus(l a osobnich autobusovych privésti nesméji byt nouzové dvefni a okenni vychody zaskleny vrstvenym sklem,

(5) Karosérie a kabina fidi¢e motorového vozidla musi mit dvé clony (rolety) proti slunci, z nichZ jedna musi byt pfed
fidicem. Kabina Fidi¢e zemédeélskych a lesnickych traktorl a kazda jednomistna kabina Fidi¢e musi mit alespori jednu clonu proti
slunci.

(6) Clona proti slunci > musi byt provedena bud' z materidlu, ktery pohlcuje narazovou energii, nebo musi byt timto
materialem UpIné pokryta; jsou-li clona a jeji drZak provedeny z tuhého materidlu, nesméji mit nebezpecné ostré hrany a jejich
zaobleni nesmi mit polomér mensi nez 3,5 mm.

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=36176&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 34/58



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

(7) Ustanoveni odstavci 2, 5 a odstavce 6 prvni véty neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred
1.7.1972.

§ 58
Rychloméry, tachografy a pocitaCe ujeté vzdalenosti

(1) Kazdé motorové vozidlo, jehoZ nejvyssi konstrukéni rychlost je vyssi nez 50 km/h a které nema tachograf s ukazatelem
rychlosti, musi byt v zorném poli fidice vybaveno rychlomérem s pocitacem ujeté vzdalenosti. Motorova vozidla vyrobend nebo
dovezend po 1.1.1985 musi byt z tohoto hlediska schvalend podle zvlatnich predpis. 107)

(2) Autobusy a nakladni automobily s nejvyssi konstrukéni rychlosti vyssi nez 40 km/h, které maji celkovou hmotnost vétsi
nez 7 t, musi byt vybaveny tachografy. Od data, které stanovi federalni ministerstvo dopravy, se toto ustanoveni vztahuje i na
meéstské autobusy.

(3) Pocitace ujeté vzdalenosti a tachografy namontované na vozidlech musi splriovat tyto podminky:

a) pocitaC ujeté vzdalenosti musi spolehlivé a zfetelné udavat vozidlem ujetou vzdalenost s presnosti nejméné plus
minus 5% z méfené hodnoty stupnice pfi jizdé dopredu; pocitae ujeté vzdalenosti v tachografech musi mimoto pfi zméné
sméru jizdy (dopredu-dozadu) ujetou vzdalenost plynule pripocitavat;

b) pocitace ujeté vzdalenosti ve vozidlech, u nichz podil jizdy dopredu a dozadu je méné nez 80:20, musi byt vybaveny
takovym zafizenim, které ujetou vzdalenost plynule pfipocitava a snizuje mrtvy chod pocitaCe na délku ujeté vzdalenosti 1
m;

c) tachografovy zdznam musi odpovidat svymi priibéhy (dajim pocitale ujeté vzdalenosti, rychloméru a casu jizdy i
stani pfi spolehlivé Citelnosti bez pomocnych pristrojt.

Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.7.1972.

(4) Tachograf a rychlomér, jakoz i jejich pohon musi byt mozné u vozidel vSech kategorii vyrobenych nebo dovezenych po
1.1.1986 zaplombovat.

§ 59
Vytapéci a vétraci systém

(1) Vozidla s kabinou pro Fidice nebo s uzavienou karosérii musi mit zafizeni pro vytapéni a vétrani prostoru pro fidi¢e a
cestujici. Vytapéci a vétraci systém nesmi konstrukci, provedenim ani Cinnosti ohrozovat zdravi nebo zvySovat Unavu fidiCe a
cestujicich, a neni-li moZno proudéni vzduchu regulovat co do mnoZstvi a sméru, musi zajistit bezprlivanovy pohyb vzduchu. 108)

(2) U vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1.1.1973 musi byt vytapéci a vétraci systém snadno obsluhovatelny a jeho
vykon regulovatelny nejméné ve dvou stupnich; 109 toto ustanoveni neplati pro ovladaci organy k individudini obsluze cestujicimi
ve vozidle. Podle zvlastnich predpistl 119 se ovéfuji podminky, které musi splfiovat zafizeni pro vytapéni a vétrani vozidel
kategorie M a N.

(3) K vytapéni je zakdzano pouzivat pfimo horkych potrubi vyfukového systému motoru. Tepelné energie vyfukovych plynl
mize byt vyuZito pouze prostfednictvim vyméniku tepla; v prostorach vymeéniku, v nichz se predava teplo vytapécimu vzduchu,
nesmi byt Zadné uvolnitelné spoje; tloustka stén ocelovych trubek nebo plechll predavajicich teplo nesmi byt mensi nez 2 mm;
je-li pouzito jinych materiall, musi mit tyto materialy stejnou odolnost proti korozi a odpovidajici nejmensi tloustku stén. Je-li pro
vytapéni pouZito chladiciho vzduchu z kapalinového systému chlazeni motoru, musi byt ve vedeni vytapéciho vzduchu pretlak
vc¢i motorovému prostoru a nesmi v ném byt zadné nezajisténé spoje. Vzduch pro vytapéni a vétrani nesmi obsahovat Skodlivé
latky a pachy vzniklé provozem vozidla a jeho zafizeni 111) a musi byt filtrovén od hrubych nedistot. Vzduch potfebny ke spalovani
ve vytapécich zafizenich - s vyjimkou zafizeni podle odstavce 4 - nesmi byt odebiran z vnitfku vozidla, v némz jsou prepravovany
osoby vcetné fidiCe. Vstupni kandly pfivodu vzduchu pro vétrani a topeni musi byt umistény tak, aby s ohledem na provoz
ostatnich vozidel byl omezen na nejmensi miru pfivod vzduchu znecisténého témito vozidly.

(4) Vytapéci zafizeni na tuhd paliva jsou povolena jen u nakladnich automobild se skfifiovou karosérii a jejich pFivésd a
navésd se skfifiovou karosérii uréenych za pracovisté nebo ubytovny; tato zafizeni a koufové trubky musi byt nehoflavé
odizolovany.

(5) Vytapéci systém musi teplo rozdélovat rovnomérné po celém prostoru pro cestujici za téchto podminek:

a) u vSech automobild, s vyjimkou méstskych autobusl, musi vytapéci systém za jizdy zajistovat v uzavieném
vytapé&ném prostoru karosérie 112) p¥i okolni teploté -15 stupiili C vyslednou teplotu nejméné + 18 stupiiti C; u vozidel s
nejvetsi konstrukeni rychlosti vyssi nez 80 km/h musi byt tato vysledna teplota zajiSténa za jizdy rychlosti odpovidajici 80%
nejvyssi konstrukéni rychlosti, avsak ne nizsi nez 80 km/h a ne vyssi nez 140 km/h;

b) u méstskych autobust musi vytapéci systém za jizdy zajistovat v uzavieném vytapéném prostoru karosérie 112) pfi
okolni teploté - 15 stupid C vyslednou teplotu nejméné + 14 stupfili C; na schodech se za mrazivého pocasi nesmi tvorit
namraza;

¢) povrchova teplota v bezprostfedné pristupnych mistech a vystupech rozvadécich kanald nesmi prekrocit +40 stupnid
C. Nejvyssi pripustny vzajemny rozdil teplot mezi jednotlivymi misty k sezeni nebo stani je 6 stupnd C, u autobusl a
osobnich autobusovych pfivésd, s vyjimkou méstskych autobus(, kde se rozdil nelimituje, 8 stupnid C. Vysledna teplota v
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mistech hlav mze byt az o 9 stupnill C nizsi, popfipadé az o 3 stupné C vy3si nez v mistech chodidel; tato podminka nemusi
byt spinéna u méstskych autobusl a nevztahuje se na pfidavna topeni, ktera maji regulovatelny vystup nebo odklon
proudéni vzduchu,

(6) Vytapéci a vétraci systém prostoru karosérie musi byt

a) u osobnich automobilll, v prostoru kabiny Fidice nakladnich automobill a silnicnich tahacl pretlakovy a musf
zajist'ovat pfi zavienych oknech a dvefich nejméné 35 kubickych m vzduchu za 1 hodinu na kazdé misto k sezeni za jizdy i
pri stani vozidla;

b) u autobustl a osobnich autobusovych pfivésd pretlakovy a v prostoru pro cestujici pfi zavienych oknech a dvefich
musi zajistovat nejméné dvacetinasobnou vyménu vzduchu za 1 hodinu pfi stani vozidla (ve vztahu k objemu vétraného
prostoru) a nejméné 35 kubickych m vzduchu za 1 hodinu u meziméstskych a dalkovych autobusti bez klimatizacniho
zafizeni a nejméné 25 kubickych m vzduchu za 1 hodinu u meziméstskych a dalkovych autobust s klimatizanim zafizenim
na kaZdou sedici osobu za jizdy vozidla rychlosti odpovidajici 80% nejvyssi konstrukéni rychlosti vozidla.

U méstskych autobus nemusi byt vytapéci a vétraci systém pretlakovy.
(7) Pokud je k vytapéni vozidla pouzito nezavislého topeni, tj. systému, ktery vyrabi teplo pro vytapéni samostatné vlastnim
palivem, musi - s vyjimkou zafizeni podle odstavce 4 - vyhovovat témto pozadavkim:

a) zafizeni musi byt pojisténo proti prehrati (tepelnou pojistkou),

b) spalovaci komora a vyménik tepla musi byt zkouSeny pod dvojnasobnym provoznim tlakem, nejméné vSak pfi
pretlaku 50 kPa (zkouska na tésnost),

¢) u teplovzdusnych systém@ musi byt vylouceno spolehlivym zplisobem pronikani spalin plyn do topného vzduchu,

d) ve spalinach nesmi byt obsah CO vétsi nez 0,2 objemového procenta, méfeno u vystupu ze zafizeni,

e) nespalené palivo musi byt bezpecné odvedeno ze spalovaciho prostoru a pfi zhasnuti plamene ve spalovaci komore
se musi automaticky zastavit dodavka paliva,

f) instalace nezavislého topného zafizeni musi byt provedena tak, aby pfi jakychkoli podminkach (jizdnich i
atmosférickych), tedy i pfi stani vozidla, bylo zamezeno pronikani spalin tohoto zafizeni do vnitfniho prostoru karosérie.

(8) Ustanoveni odstavcl 1, 3, 5 az 7 neplati pro vozidla, jejichZz technicka zpCsobilost byla schvélena pfed 1.7.1972,
ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidla vyrobena nebo dovezena pred 1.1.1973.

§ 60
Zarizeni proti neopravnénému pouziti vozidla

(1) Motorova vozidla a pripojna vozidla se skfifiovou karosérii musi mit zajiSténi dvefi, jakoz i vik zavazadlového a - s
vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktor(l - motorového prostoru proti neopravnénému otevieni zvenku; pfitom nejméné
jedny dvefe musi byt zvenku uzamykatelné. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na vozidla, jejichZ technicka zpdsobilost
byla schvalena pied 1.1.1973, a na samojizdné zemédeélské a lesnické stroje a pojizdné pracovni stroje.

(2) Motorova vozidla musi byt vybavena kromé zajiSténi podle odstavce 1 jesté dostatecné Gcinnym zajiStovacim zafizenim
konstruovanym a provedenym tak, aby zabranilo jejich neopravnénému pouziti. Z tohoto hlediska musi vozidla kategorie M a N
splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 113) a musi byt podle nich schvalena. Ustanoveni tohoto odstavce plati pro
vozidla, jejichZ technicka zplsobilost je schvalena po 1.1.1973, a pro zvlastni motorova vozidla uvedena v Casti treti, jejichZ
technicka zpdsobilost je schvalena po 1.1.1978.

(3) Vozidla kategorie L musi mit zajiSt'ovaci zafizeni pdsobici na jedno z téchto Ustroji

- Fizeni,

- prevodovku,

- fadici paku nebo ovladani fazeni prevod(,

- zarizeni zabranujici béhu motoru,

- paprsky nebo ramena kol.

Zajistujici zafizeni plisobici na fizeni se nesmi porusit pfi plisobeni momentem nejméné 300 Nm. 114 Ustanoveni tohoto
odstavce se nevztahuje na vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985.

§ 61
Zatizeni ke spojovani vozidel

(1) Vozidla, ktera jsou urcena ke spojovani do soupravy, musi byt vybavena spojovacim zafizenim, které musi byt provozné
bezpecné, lehce a rychle ovladatelné. Spojovaci zafizeni musi pfipojné vozidlo zajiStovat proti samovolnému uvolnéni dvojitou
mechanickou pojistkou a musi plsobit samocinné nebo polosamodinné (druha pojistka plisobi az po rucnim ovladani); zafizeni
plisobici samocinné vsak musi mit mechanické dvojité zajisténi a zajiSténou polohu zfetelné viditelnou. Nesamocinnym zafizenim
mohou byt vybavena pouze jednostopa motorova vozidla, vozidla kategorie M1 a N1 pro taZeni jednonapravového pripojného
vozidla kategorie O1 a 02 a taznad vozidla urcena ke spojovani s jednonapravovym privésem o celkové hmotnosti do 3,5 t.
Spojovacim zafizenim nesméji byt vybaveny jednonapravové privésy a privésy s najezdovou brzdou.

(2) Spojovaci zafizeni musi byt provedeno
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a) u jednostopych motorovych vozidel pro taZeni jednokolovych privést kfizovym kloubem,

b) u vozidel kategorie M1 a N1 pro tazeni jednonapravového pripojného vozidla kategorie O1 a 02 s kouli ISO 50,
pficemz nejvétsi pripustné statické zatiZzeni od pfivésu na kouli nesmi byt vétsi nez 980 N ve svislém sméru; cely spoj, tj.
koule tazného a zavés piipojného vozidla musi byt schvalen, 115)

C) u ostatnich vozidel pro taZeni pfivésd systémem valcovy Cep - oko; u vozidel, jejichZ technickd zplsobilost byla
schvalena pred 1.7.1972, u specialnich terénnich vozidel a u zvlastnich motorovych vozidel uvedenych v Casti treti je
pfipustny téz systém hak - oko, ma-li taZzeny pfivés odpovidajici oko oje.

(3) Spojovaci zafizeni pro tazeni pfivésu musi umoznit pohyb jeho oje nejméné

- Ve SVIiSI€ roviné ......ccceevveenes plus minus 20 dhl. stuprid,

- ve vodorovné roviné plus minus 75 Ghl. stupni@l, u zemédélskych a lesnickych traktorll plus minus 60 uhl.
stupnid,

- okolo podélné osy zavésného zafizeni plus minus 25 Ghl. stupid, u zemédélskych a lesnickych traktorfl plus minus 20 Ghl.
stupnd,

(4) Vozidla kategorie N3 urcend k tazeni pripojnych vozidel kategorie 04, ktera jsou urcena pro mezinarodni dopravu, musi
byt vybavena schvélenym 116) zafizenim systému vélcovy &ep - oko o prdméru 50 mm neni dovoleno u jinych vozidel nové
uvadénych do provozu. Zavés tazného vozidla musi byt odpruzeny, cely spoj, tj. zavés - oj, smi vykazovat jen kmity velmi nizké
amplitudy.

(5) Spojovaci zafizeni motorovych vozidel systému valcovy Cep - oko, s vyjimkou vozidel se sklapéci karosérii pouze nazad,
smi mit osu valcového ¢epu vzdalenou od zadniho obrysu vozidla (smérem k jeho pfidi) nejvyse 300 mm.

(6) Vozidla s vyjimkou jednostopych, kterd jsou urcena k tazeni pfivésti, musi mit kromé& hlavniho spojovaciho zafizeni
vybavena téz zavésy pro pojistné spojovaci zafizeni (lana, fetézy), a to

a) vozidla s kulovym zavésem podle odstavce 2 pism, b) uréena pro tazeni privésd o hmotnosti vétsi nez 350 kg zavésy
pro kfizové nebo vidlicovité zavéseni podle § 64 odst.4,

b) ostatni vozidla, pokud nejsou vybavena schvalenym spojovacim zafizenim, zavésy pro kiizové zavéseni.

Zemédélské a lesnické traktory musi byt vybaveny zavésy pro pojistné spojovaci zafizeni dnem, ktery stanovi federalni
ministerstvo dopravy.

(7) Oko oje, s vyjimkou pFipojnych vozidel k zvlastnim motorovym vozidldm uvedenym v &asti tfeti, musi byt upevnéno k oji
tak, ze jeho otaceni kolem podélné osy oje je vylouceno. Oka oji pfivésd k automobillim uvedenym v odstavci 4 musi byt
schvdlena, 116)

(8) Privésy, s vyjimkou pfivésl za jednostopa motorova vozidla, musi byt vybaveny pojistnym spojovacim zafizenim (lana,
fetézy), ktera musi pfi poruse hlavniho spoje a nasledném preruseni spojeni brzdové a elektrické soustavy mezi taznym vozidlem
a privésem zajistit jesté castecnou fiditelnost privésu, popripadé zabranit padnuti oje na vozovku. Pfivésy za zemédélské a
lesnické traktory musi byt vybaveny pojistnym spojovacim zafizenim podle predchazejici véty dnem, ktery stanovi federalni
ministerstvo dopravy. Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla jizdni soupravy vybavena schvalenym spojovacim
zafizenim, 116)

(9) Dvou- a vice napravové privésy musi mit oj vyvazenou tak, aby se po odpojeni nemohla dotknout vozovky, na niz privés
stoji nebo po niz jede, a aby spojovani pfivésu s taznym vozidlem se mohlo dit s nejmensi moznou namahou. Oko oje téchto
privésd musi byt priblizné ve stejné vysce nad vozovkou, jako je zavés tazného vozidla nebo musi byt oj na tuto vysku
sefiditelna.

(10) V pfipadé, Ze sila pro ru¢ni zvedani oje u navéstl a jednonapravovych pfivést o celkové hmotnosti vétsi nez 100 kg
presahuje 245 N, musi mit navés, popfipadé privés predni previslou Cast pfed napravou nebo oj vybavenou podpérnym
zarizenim, které

a) zabrani prevraceni vozidla pfi odpojeni od taZzného vozidla v rozsahu provoznich zatiZeni i pfi nerovnomérném
rozdéleni nakladu a pfi loznych manipulacich pfipusténych v navodu k obsluze vozidla,

b) umozni, Ze pFipojné vozidlo mize byt v podepfeném stavu samocinné nebo - u zavésl s kouli - s nejmensi namahou
zapojeno do spojovaciho zafizeni tazného vozidla.

(11) U dvou- a vicenapravovych piivésl s tocnicovym fizenim musi byt oj tak dlouhd, aby vzdalenost mezi osou oka oje a
osou tocCnice byla nejméné o 1,2 m vétsi, nez je obrysovy polomér predni Casti karosérie opsany z osy tocnice.

(12) Tahace navéstl musi mit pro spojovaci ¢ep navésu bud polosamocinnou nebo samodinnou tocnici odpovidajici
nejvyssimu povolenému zatizeni tahace, Tocnice musi umoznit vzajemné vychyleni tahace a navésu

- ve vodorovné roviné v rozsahu plus minus 90 Ghlovych stupnid, tj. 180 uhlovych stupiidl celkove,

- ve svislé podélné roviné nejméné plus minus 8 Uhlovych stupnd,

- v pFicné svislé roviné nejvyse plus minus 3 Uhlové stupné,

Ovladani tocnice musi byt umisténo v pravé poloviné tahace, pokud neni provedeno z mista Fidi¢e. Tahate musi byt na
previslé Casti za toCnici opatfeny najezdovymi lizinami, které umoznuji bezpeCné zapojeni navésu bez jeho zvedani i pfi
Castecném poklesu navésu.

(13) Tocnice tahacl pro tazeni navésl o celkové hmotnosti vétsi neZz 10 t a pro svislé zatizeni nejvySe 20 t musi byt
schvalena 116) a musi mit spojovaci systém uzpisoben pro uchyceni spojovaciho ¢epu navésu o priméru 50,8 mm.

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=36176&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 37/58



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

(14) Tocnice tahacl pro taZeni navést o celkové hmotnosti vétsi neZ 15 t a pro svislé zatizeni nejvySe 20 t musi byt
schvélena i co do umisténi, 116) které musi splfiovat zejména tyto poZadavky:

a) svou horni plochou musi byt vySe nez 1,25 m ve stavu zatiZzeni navésem a nize nez 1,47 m ve stavu bez zatizeni
navésem,

b) Casti tahace nad rovinou tocnice a pred svislou osou otéceni spojovaciho ¢epu v toCnici musi byt vné rotacniho
kuZele, jehoz osa je totozna s osou otaceni spojovaciho ¢epu v tocnici, jehoz vrchol s polovicnim vrcholovym Ghlem 6
Uhlovych stupnidl je pod rovinou tocnice a jehoz polomér priiseku s rovinou tocnice je 2,09 m,

c) Casti tahace pod rovinou tocnice, za svislou osou otaceni spojovaciho ¢epu v tocnici musi byt uvnitf rotacniho, zhruba
valcového télesa, jehoz osa je totozna s osou spojovaciho ¢epu a ma polomér nejvyse 2,2 m.

(15) Spojovaci ¢ep navésu musi odpovidat nejvétsSimu povolenému zatizeni ndvésem.

(16) Spojovaci ¢ep navésu o celkové hmotnosti vétsi nez 10 t a pro svislé zatizeni nejvySe 20 t musi byt schvalen 116) a
musi mit prémér ¢inné &sti 50,8 mm. 117)

(17) Spojovaci ¢ep navésu o celkové hmotnosti vétsi nez 15 t a pro svislé zatizeni na spojovaci Cep nejvySe 20 t musi byt
schvélen i co do umisténi, 116) které musi splfiovat zejména tyto pozadavky:

a) i nejvzdalenéjsi Casti navésu, s vyjimkou pruznych spojd brzdovych a elektrickych systémd, pfed svislou osou ¢epu a
nad myslenou rovinou toc¢nice musi leZet uvnitf valcového télesa o poloméru 2,04 m, jehoZ osa je totoZna se svislou osou
cepu,

b) spodni Casti navésu - tzv. labuti krk - za svislou osou Cepu a pod myslenou rovinou tocnice musi byt vné rotacniho,
zhruba valcového télesa o poloméru nejméné 2,3 m, jehoz osa je totozna se svislou osou ¢epu.

(18) Motorova vozidla o pohotovostni hmotnosti vétsi nez 400 kg musi byt vpredu a od 1.1.1985 i vzadu konstrukéné
upravena a provedena tak, aby je bylo mozné ty¢i nebo lanem - viéci jinymi vozidly (vyprosténi, odtaZeni); motorova vozidla o
celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t musi byt mozno vléci ty¢i. U pojizdnych pracovnich strojl, napf. s ¢elné umisténym naradim
apod., Ize takové zafizeni umistit vzadu.

(19) Tyce nebo lana k vleCeni vozidel uvedenych v odstavci 18 musi byt zietelné viditelné; ty¢e musi byt opatfeny po celé
délce pricnymi Cervenobilymi pruhy o Sifce 75 mm, lana Cervenym praporkem nebo Stitkem o rozméru nejméné 200 x 200 mm.
118)

(20) Ustanoveni odstavce 1 druhé véty, odstavce 2 pism. a) a b), odstavce 4, odstavce 7 druhé véty a odstavcl 10 az 14 a
16 az 18 neplati pro vozidla, jejichz technicka zpdsobilost byla schvalena pred 1.7.1972; ustanoveni odstavce 2 pism. b) vsak
plati i pro tato vozidla, jestlize se za né pripoji jednonapravovy privés uvedeny do provozu po 1.1.1976.

§ 62
Narazniky automobilll, pfipojnych vozidel a zafizeni proti vklinéni malych vozidel pod velka vozidla

(1) Automobily o celkové hmotnosti nepievysujici 3,5 t musi byt opatfeny prednim a zadnim naraznikem, pokud karosérie
neni provedena tak, ze pfejima funkci naraznikd.

(2) Naraznik nesmi mit ostré okraje nebo vystupky, které mohou zranit chodce; povrch narazniku, ktery nejcasté&ji vstupuje
ve styk s jinym vozidlem (popf. kly), musi byt pokryt pryzi nebo jinym mékkym materidlem. Bocni letmé konce narazniku musi
byt zahnuty co nejblize ke karosérii vozidla smérem k jeho podélné ose tak, aby bylo vyloueno nebezpedi zahaknuti (zaklesnuti,
zachyceni) s jinym vozidlem nebo chodcem ¢i cyklistou apod. Tuhé vnéjsi hrany narazniku nebo kii, pokud nejsou zakryty pryzi
nebo jinym mékkym materidlem, musi byt zaobleny s polomérem nejméné 5 mm.

(3) Naraznik v celé Sifce rozchodu kol a pfi zatizeni vozidla v rozsahu od pohotovostni do celkové hmotnosti vozidla musi byt
svymi hornimi okraji - nebo je-li opatfen svislymi kly, hornimi okraji kil - vySe neZ 420 mm a dolnimi okraji nesmi byt vyse nez
390 mm od roviny vozovky. V téchto rozmezich musi byt povrch narazniku nejCastéji vstupujici ve styk s jinym vozidlem nebo
jinou prekazkou souvisly a rovny nebo zaobleny s polomérem nejméné 500 mm, méfeno ve svislé roviné fezu. Ustanoveni tohoto
odstavce se nevztahuje na velmi nizké sportovni modifikace automobil.

(4) Vozidla kategorie M1 vyrobena nebo dovezend po 1.1.1986 musi splfiovat podminky stanovené zviastnimi predpisy 119 a
musi byt podle nich schvélena. Podminky stanovené témito predpisy se vztahuji pfimérené i na vozidla kategorie N1.

(5) U vozidel uvedenych v odstavci 4 musi byt naraznik a jeho drzaky vcetné upevnéni konstruovany tak, aby po strance
pevnosti vyhovély pfi odtlaceni vozidla o pfiblizné stejné hmotnosti, nezabrzdéného, s nezafazenym rychlostnim stupném na
vodorovné roviné bez poskozeni vozidel v rozmezi zrychleni od 1 m/s na druhou do 2 m/s na druhou.

(6) Automobily o celkové hmotnosti vétsi nez 3,5 t musi byt vybaveny vpredu i vzadu, pfipojnad vozidla vzadu nérazniky,
které omezi nebezpedi Urazu osob pfi Celnim nebo zadnim stfetu s malym vozidlem (dale jen "zafizeni proti vklinéni"). Tyto
automobily a pfipojna vozidla musi z hlediska zafizeni proti vklinéni umisténych na zadi vozidla splfiovat podminky stanovené
zvladtnim predpisem 120) a musi byt podle né&j schvélena.

(7) Zafizenim proti vklinéni nemusi byt vybavena vozidla s prdvem pfednostni jizdy, 121) tahace navésl, rozpojitelnd pfipojna
vozidla a vozidla uréena a konstruovana pro specialni Gcely, u nichZ montaz zafizeni proti vklinéni malych vozidel neni slucitelna s
uréenim vozidla.

(8) Ustanoveni odstavce 5 neplati pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pfed 1.1.1985.
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§ 63
Bezpecnostni pasy a jejich kotevni Uchyty
(1) Vozidla kategorie M1

a) uvedena do provozu pred 1.1.1969 musi byt vybavena na prednich sedadlech bezpecnostnimi pasy jen pokud jsou
vybavena predepsanymi kotevnimi Uchyty,

b) uvedena do provozu po 1.1.1969 musi byt vybavena na pfednich mistech k sezeni bezpecnostnimi pasy a prisluSnymi
kotevnimi Uchyty v karosérii; bezpeCnostni pasy musi byt u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1.10.1986, s vyjimkou
provedeni "Standart" samonavijeci,

c) vyrobena nebo dovezena po 1.1.1976 musi byt vybavena pfedepsanymi kotevnimi Gchyty v karosérii i na zadnich
sedadlech,

d) vyrobena nebo dovezena po 1.10.1986 musi byt vybavena bezpecnostnimi pasy i na zadnich sedadlech,

e) dosud neevidovana a jezdici pod prozatimni statni poznavaci znackou nemusi byt bezpecnostnimi pasy vybavena.

(2) Predni fada sedadel a sedadla vyhrazend pro osoby télesné postizené v dalkovych autobusech musi byt od 1.1.1985
vybavena bezpec¢nostnimi pasy.

(3) Bezpetnostni pésy a jejich kotevni tchyty musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 122) a musi byt podle
nich schvaleny.

(4) Bezpecnostni pasy musi byt s tfibodovym uchycenim; s dvoubodovym uchycenim 123) jsou piipustna pouze pro

a) vozidla se sklopnou, shrnovaci nebo odnimatelnou stfechou,

b) prostfedni sedadla; pro tato sedadla je pfipustny jen pas bfisni,

c) zvldstni vozidla uvedena v Casti treti.

(5) Osobni automobily mohou byt vybaveny zadrzovacimi systémy pro déti do 12 let (bezpecnostni pasy, sedacky atd.). Tyto
systémy vyrobené nebo dovezené po nabyti Gcinnosti této vyhlasky musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy 129 a
musi byt podle nich schvéleny.

§ 64
Privésy za osobni automobily

(1) Celkova hmotnost pfivésu nesmi byt vétsi nez 80% pohotovostni hmotnosti tazného osobniho automobilu a smi byt
nejvySe 1800 kg.

(2) Pokud pfislusny organ republiky pfi schvalovani technické zplsobilosti typu pfivésu nestanovi jinak, nesmi byt nejvyssi
rychlost pfivésu vyssi nez 80 km/h. Pfivésy nesmi byt pouzivany k prepravé osob.

(3) Obytné privésy za osobni automobily (caravany) hromadné vyrabéné nebo hromadné dovazené, s vyjimkou obytnych
privésd, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985, musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy a
musi byt podle nich schvaleny. 125) Predpisy pro obytné pfivésy 125) plati pfiméFené i pro ostatni privésy za osobni automobily, s
vyjimkou pFivésd, jejichz technicka zplisobilost byla schvalena pred 1.1.1985.

(4) Privésy, jejichz celkové hmotnost prevysuje 350 kg, musi byt rovnéz vybaveny pojistnym zavésnym zafizenim, kterym se
pripojuji k taznému vozidlu kfizové nebo vidlicovité, pricemz vrchol vidlice smi byt pouze na tazném vozidle.

§ 65
Jednostopa motorova vozidla

(1) Jednostopé motorové vozidlo musi byt opatfeno stojankem nebo jinym zafizenim umoziujicim jeho bezpecné postaveni.
Vozidla, jejichz technicka zplsobilost je schvalena po 1.1.1985 a jejichZ pohotovostni hmotnost je vétsi neZz 150 kg, musi byt
opatrena jesté pohotovostnim stojankem.

(2) Primarni fetéz, a pokud je pouzit, také sekundarni fetéz, musi mit bezpecnostni kryt.

(3) Ochranné kryty (kryt pred fidicem, kryt kolen apod.) nesméji presahovat nejvétsi Sitku vozidla méfenou pres fiditka,
snizovat manévrovaci schopnost a ovladani vozidla, snizovat vyhled ani byt pfic¢inou zranéni fidice.

(4) Mezi ovladacimi organy vozidla a pevnymi ¢astmi vozidla musi byt ve sméru obvyklého pFistupu k témto organlim a jejich
pohybu dostatec¢né velky, nejméné 70 mm Siroky volny prostor; u pedalll se tato hodnota posuzuje od stfedu naslapnych ploch
na obé strany.

(5) VSechny ovladaci organy vozidla, které mohou pfi dopravni nehodé zvétSit vaznost zranéni jak fidiCe, tak osob
stfetnuvsich se s vozidlem, musi byt zakonceny tak, aby bylo mozno do této Casti vepsat kouli o prdméru nejméné 19 mm.
Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvélena pfed 1.7.1972.

(6) Pokud bylo pfi schvaleni technické zplsobilosti typu jednostopého motorového vozidla dovoleno prepravovat na vozidle
spolujezdce, musi byt vozidlo vybaveno dalSim sedadlem umisténym za sedlem fidice nebo dvojsedlem; v tom pfipadé po obou
stranach vozidla na jeho pevnych Castech musi byt namontovany opéry pro nohy spolujezdce. Sedlo musi byt upevnéno
bezpecné a pevné a musi byt odpovidajicim zplisobem odpruzeno.

§ 66
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Pripojna vozidla jednostopych motorovych vozidel

(1) Postranni voziky jsou urceny pro prepravu bud’ jedné dospélé osoby nebo nakladu; postranni voziky sméji byt pfipojeny
jen k jednostopému motorovému vozidlu, u néhoZ objem valct motoru je nejméné 170 kubickych cm a jehoz konstrukce toto
pfipojeni umoznuje.

(2) Celkové hmotnost postranniho voziku nesmi byt vétsi nez 60% celkové hmotnosti jednostopého motorového vozidla.

(3) Rozvor mezi kolem postranniho voziku a prednim kolem jednostopého motorového vozidla nesmi byt vétsi nez rozvor kol
tazného vozidla.

(4) PFivésny vozik za jednostopé motorové vozidlo je uréen pouze pro prepravu naklad@i; smi byt pfipojen k jednostopému
motorovému vozidlu, jehoz konstrukce pfipojeni umoznuje.

(5) Celkové hmotnost piivésného voziku nesmi byt vétsi nez 50% pohotovostni hmotnosti jednostopého motorového vozidla;
privésny vozik nemusi byt vybaven brzdou.

(6) Vzdalenost napravy nebo osy kol pfivésného voziku od osy zadniho kola tazného vozidla nesmi byt vétsi, nez je rozvor
kol tazného vozidla.

(7) Za jednostopé motorové vozidlo s postrannim vozikem Ize pfipojovat jesté privésny vozik za podminek, Ze objem valct
motoru jednostopého motorového vozidla je vétsi nez 450 kubickych cm a kolo postranniho voziku je timto motorem pohanéno.

CAST TRETI
Dalsi podminky konstrukce a provedeni zvlastnich vozidel

§ 67
Zemédélské a lesnické kolové traktory

(1) Zemédélské a lesnické kolové traktory (dale jen "traktory") jsou dvounapravové stroje opatfené pneumatikami, které
jsou uréeny k sunuti, neseni a pohonu pracovniho zafizeni nebo naradi, k vykonavani riiznych praci hlavné taznou silou a k tazeni
pFipojnych vozidel, jejichz nejvy$si konstrukéni rychlost nepfevysuje 25 km/h. 126) Ustanoveni platna pro traktory plati pfiméfené
i pro pasové traktory urené ke stejnym pracim; pro jejich uzivani na pozemnich komunikacich plati ustanoveni § 2 odst. 2.

(2) Pro traktory plati ustanoveni Casti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 az 12.

(3) Traktor mlzZe byt vybaven sedadly pro spolujezdce (popfipadé dalsi obsluhu mimo Fidi¢e) za téchto podminek:

a) sedadla pro spolujezdce mohou byt nejvySe dve,

b) jsou-li tato sedadla umisténa na blatnicich (krytech kol), smi byt na jednom blatniku pouze jedno sedadlo,

¢) kazdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spolehlivé pfipevnéno k traktoru, musi mit opéradlo nejméné s jednou
loketni opérou nebo madlem pro drZeni a odpovidajici opéru pro nohy,

d) sedadlo pro spolujezdce musi mit Sitku nejméné 400 mm a hloubku nejméné 300 mm,

e) zadné sedadlo pro spolujezdce véetné opéry pro nohy, nesmi presahovat vnéjsi obrys traktoru, s vyjimkou traktord o
celkové Sitce nejvyse 1,4 m, u nichZ sedadlo spolujezdce smi presahovat obrys nejvySe o 50 mm na kazdé strané vozidla.

(4) V rozsahu od pohotovostni az po celkovou hmotnost traktoru nesmi byt hmotnost pfipadajici na fizenou napravu -
méfeno pfi stani na vodorovné vozovce - mensi nez 25% okamZité hmotnosti traktoru. Pfipousti se vSak niz§i hmotnost
pripadajici na fizenou napravu po namontovani riznych pracovnich nafadi a nakladnich plosin pfi soucasném snizeni nejvySsi
rychlosti na 15 km/h; pfitom hmotnost pfipadajici na Fizenou napravu nesmi byt mensi nez

- 20% u traktorl o okamzité hmotnosti nejvyse ............ 3,2 t,
- 19% u traktorl o okamzité hmotnosti vys$sSi nez .......... 3,2 t,
avsak nejvyse ......... 4,5 t,
- 18% u traktorl o okamzité hmotnosti vys$sSi nez .......... 4,5 t.

(5) Na traktoru mlze byt upevnéna nakladni plosina za téchto podminek:

a) ploSina musi byt upevnéna soumeérné k jeho podélné stfedni roviné a nesmi byt vySe nez 1,5 m nad rovinou vozovky,

b) plosina nesmi snizovat vyhled Fidice, omezovat ovladatelnost traktoru a naruSovat pfedepsanou geometrickou
viditelnost jeho vnéjSiho osvétleni,

c) Sifka plosiny nesmi presahovat jeho celkovou Sitku.

(6) Traktorem nesené nafadi a jeho upevnéni musi v transportni poloze na pozemni komunikaci odpovidat pozadavkim na
ploSinu [odstavec 5 pism. b)]; Sitka nesmi byt vétSi nez 3 m.

(7) Traktory musi byt vybaveny schvalenym ochrannym ramem nebo kabinou fidiCe se stejnymi vlastnostmi z hlediska
bezpednosti jako ochranny rdm. Kabina Fidi¢e musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy. 127) Ustanoveni § 27 az 29
pro traktory neplati,

(8) Svételna zafizeni traktoru musi splfiovat podminky stanovené zvlastnim predpisem a musi byt podle n&j schvélena; 128) v
od@vodnénych pripadech mohou byt umisténa odchyIné, a to:

a) svétlomety s potkavacim svétlem ve vysi 1500 mm; dalsi dva dopliikové svétlomety s potkavacim svétlem, v pfipadg,

Ze je traktor vybaven zafizenim pro Celné nesené naradi, ve vysi aZz 2800 mm, pfiCemz elektrické zapojeni musi byt
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provedeno tak, Ze nesmi svitit oba pary soucasné,

b) svitilny s obrysovymi svétly ve vysi az 2100 mm nad rovinou vozovky, pfi¢emz vzajemna vzdalenost vnitfnich okrajl

¢innych sviticich ploch nesmi byt mensi nez 500 mm,

c) svitilny s brzdovymi svétly ve vySi az 2100 mm nad rovinou vozovky,
d) svitilny se smérovymi svétly ve vysi az 2100 mm, pficemz spodnim okrajem cinné svitici plochy nesmi byt nize nez

500 mm nad rovinou vozovky,

e) zadni odrazky spodnim okrajem ¢inné plochy ve vysi nejméné 500 mm a hornim okrajem cinné plochy nejvyse 1200

mm nad rovinou vozovky, pficemz vzajemna vzdalenost vnitfnich okrajl jejich ¢innych ploch nesmi byt mensi nez 500 mm;

tato odchylka plati i pro traktorem nesené naradi.

(9) Naradi nesené (polo- nebo zcela) traktorem musi byt vybaveno jednou nebo dvéma (podle druhu nafadi) zadnimi
odrazkami tvaru rovnostranného trojihelniku o délce strany nejméné 150 mm upevnénymi tak, aby jeden vrchol trojuhelniku byl
nahore a jedna strana byla vodorovna.

(10) Traktory, pokud nesou naradi nebo tahnou za sebou stroje nebo jind pfipojna vozidla, ktera nejsou vybavena vlastni
svételnou vystroji (obrysovymi, brzdovymi a smérovymi svétly), musi byt vybaveny prenosnou soupravou svételnych zafizeni
upravenou pro jejich snadnou doCasnou montaz na nesené naradi nebo na tazené vozidlo. PFipojeni této soupravy se provede
podle § 42 odst. 3 na elektrickou instalaci traktoru pfi kazdé prepravé po vefejné pozemni komunikaci. Délka spojovaciho kabelu
pfenosné soupravy musi byt nejméné 10 m. Pro montaz pfenosné soupravy svételnych zafizeni musi byt nesené naradi, stroje a
pripojna vozidla vybavena vhodnymi drzaky.

(11) Vertikalni nastaveni svétlometll s potkavacim svétlem, méFeno pfi stani a v rozsahu od pohotovostni do celkové
hmotnosti vozidla, u svétlometd, jejichZ vyska je

a) 500 mm az 1200 mm, musi byt v rozsahu sklonfi minus 0,5% az minus 4%, pficemZ Zadny bod osvétlené plochy

leZici v roviné vozovky vlevo od podélné svislé roviny prochazejici stfedem zdroje potkavaciho svétla nesmi byt dale nez 115

m od predniho obrysu vozidla,

b) 1200 mm az 1500 mm, musi byt v rozsahu sklon8 minus 4% az minus 6%, pficemz zadny bod osvétlené plochy lezici

v roviné vozovky vlevo od podélné svislé roviny prochazejici stfedem zdroje potkavaciho svétla nesmi byt dale neZ 115 m od

predniho obrysu vozidla,

¢) nad 1500 mm, nesmi byt Zadny bod osvétlené plochy leZici v roviné vozovky vievo od podélné svislé roviny
prochazejici stfedem zdroje potkavaciho svétla déle nez 15 m od pfedniho obrysu vozidla.

(12) Zarizeni, ktera zajist'uji brzdéni provozni, parkovaci a nouzové, mohou mit spolecné ¢asti za téchto podminek:

a) musi mit nejméné dva na sobé nezavislé a oddélené ovladaci organy a prevody,

b) ovladaci organy a prevody pro provozni a parkovaci brzdéni musi byt vzdy nezavislé,

c) je-li spolecny organ pro provozni a nouzové brzdéni, musi byt soustava parkovaciho brzdéni provedena tak, aby
mohla pUsobit i pfi pohybujicim se vozidle,

d) ¢inné elementy vlastniho brzdového Ustroji pro parkovaci brzdéni musi byt udrzovany v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi ¢astmi,

(13) Soubor brzdovych zafizeni na traktoru nebo jeho jizdni soupravé musi splfiovat podminky stanovené zvlastnimi predpisy
129) 3 § 14 odst. 2 a musi byt podle nich schvaleny. Pfi provoznim brzdéni nesméiji vozidla vybofovat ze sméru jizdy a nesmi
dochazet k blokovani kol. Jestlize brzdové zafizeni plsobi pouze na kola jedné ndapravy, nesmi plsobit pfes vypinatelnd
prevodova Ustroji (ozubend prevodova kola). Ucinek parkovaciho brzdéni musi spolehlivé zabranit protadeni kol vozidla
zatiZzeného na celkovou hmotnost na svahu (ve stoupani i klesani) nejméné 18% bez pouZiti vypojitelného pohonu naprav. 130)

(14) Ustanoveni odstavcl 7 a 12 neplati pro traktory, jejichz technicka zpUsobilost byla schvalena pred 1.1.1972, a
ustanoveni odstavcll 8 a 13 pro traktory, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.7.1985.

§ 68
Jednonapravové kultivacni traktory a jejich privésy

(1) Jednonapravovy kultiva¢ni traktor (dale jen "kultivacni traktor") je samojizdny vicelcelovy stroj, ktery je Fiditelny pomoci
fiditek. Mlze tahnout pouze takovy pfivés nebo pfipojné zemédélské naradi, které jsou opatfeny sedadlem pro Fidi¢e. Motorova
sekacka, pldni fréza apod. jsou posuzovany stejné jako kultivacni traktor, i kdyZz nejsou FeSeny jako vicelcelové stroje. Pro
rozméry a hmotnosti kultivacnich traktord a jejich privést, pokud neni stanoveno jinak, plati mezni hodnoty uvedené v § 11 a 13.

(2) Nejvyssi konstrukeni rychlost kultivacniho traktoru Fizeného vyluéné pésky jdoucim fidiéem nesmi byt vySsi nez 6 km/h.
Nejvyssi konstrukeni rychlost kultivacniho traktoru fizeného fidicem sedicim na sedadle privésu nebo pripojného zemédélského
naradi nesmi byt vyssi nez 20 km/h.

(3) Kultivacni traktor, jehoz celkova hmotnost presahuje 100 kg, musi byt opatfen zafizenimi pro provozni a parkovaci
brzdéni, pficemz ob& mohou mit spolecné Casti. Brzdové zafizeni musi byt dostatecné robustni konstrukce a musi umoZznit
odstupniovatelné fizeni brzdného Gcinku. Zafizeni pro provozni i parkovaci brzdéni musi plisobit vyhradné mechanicky.

(4) Kultivacni traktor mlZe byt zapojovan do soupravy s pfivésem nebo pfipojnym zemédélskym nafadim jen tehdy,
odpovida-li takova souprava brzdnym Gcinkim provozniho i parkovaciho brzdéni podle odstavce 3, i kdyZ jeho celkova hmotnost
nepresahuje 100 kg.
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(5) Provedeni i umisténi svételnych zafizeni na kultivacnim traktoru musi odpovidat ustanoveni § 67 odst. 8; nepresahuje-li
nejvetsi Sirka traktoru 1 m, musi byt vybaven nejméné jednim svétlometem se svétlem bilé barvy sviticim dopredu, umisténym v
jeho podéiné stiedni roviné,

(6) Kultivacni traktor Fizeny pésky jdoucim fidicem nemusi byt vybaven vnéjsSim osvétlenim s vlastnim energetickym
zdrojem; nesmi se vsak vlibec pohybovat na silnicich 1. a II. tfidy, za sniZzené viditelnosti na silnicich III. tfidy a na vefejnych
polnich a lesnich cestach.

(7) Privés tazeny kultivacnim traktorem musi z hlediska svételnych zafizeni vyhovovat ustanovenim § 45, 48 a 49.

(8) Ustanoveni odstavcll 4 a 7 neplati pro kultivacni traktory, jejichZ technicka zp@sobilost byla schvélena pfed 1.7.1972, a

ustanoveni odstavcll 3 a 5 pro kultivacni traktory, jejichz technicka zp@sobilost byla schvalena pfed 1.7.1985.

§ 69
Samojizdné zemédélské a lesnické stroje

(1) Pro samojizdné zemédélské a lesnické stroje (ddle jen "stroje") plati ustanoveni Casti druhé, pokud z nich nevyplyva
jinak, s odchylkami stanovenymi v odstavcich 2 az 6.

(2) Stroj, z néhoz neni vzhledem k jeho technickému usporadani zajistén potiebny vyhled dopredu z mista fidiCe, musi byt
opatren zvlastnim sedadlem pro pomocnika fidice, s vhodnymi podminkami pro vyhled dopfedu. Je-li stroj vybaven kabinou
fidi¢e, musi tato kabina splfiovat podminky stanovené zviastnimi piedpisy. 127) Ustanoveni § 27 az 29 pro stroje neplati.

(3) Soubor brzdovych zafizeni stroje, jehoz nejvyssi konstrukéni rychlost neprevysuje 25 km/h, musi splfiovat podminky § 67
odst. 12 a 13. Soubor brzdovych zafizeni stroje, jehoz nejvyssi konstrukéni rychlost prevySuje 25 km/h, musi splfiovat podminky
§ 70 odst. 3 a 8.

(4) Za stroj nesmi byt pfi provozu na vefejnych pozemnich komunikacich zapojovana Zadna pripojna vozidla, s vyjimkou
vlastnich soucasti stroje.

(5) Svételna zafizeni stroje musi splfiovat podminky stanovené v § 44 az 49; v odlvodnénych pfipadech mohou byt
umisténa podle § 67 odst. 8 a 11.

(6) Ustanoveni odstavcli 2 a 3 neplati pro stroje, jejichz technicka zpUsobilost byla schvalena pred 1.7.1972,

§ 70
Pojizdné pracovni stroje

(1) Pojizdné pracovni stroje jsou vozidla, ktera podle svého UcCelu a podle svych zvidstnich, s vozidlem pevné spojenych
zafizeni jsou zejména uréena a vhodna k vykonavani prace. Tyto stroje jsou bud’ samojizdné nebo pfFipojné. 131

(2) Pro pojizdné pracovni stroje plati ustanoveni casti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s odchylkami stanovenymi v
odstavcich 3 az 13.

(3) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych pracovnich stroji s nejvyssi konstrukéni rychlosti pfevysSujici 25 km/h musi
splfiovat podminky stanovené pro brzdéni provozni, nouzové a parkovaci v § 14 a 15. 132) Pro vypolet brzdné drahy plati tyto
vzorce:

provozni brzdéni s je mensi nebo rovno souctu 0,15*(V s dolnim indexem 0) a podilu druhé mocniny (V s dolnim indexem 0)
a 115,

nouzové brzdéni s je mensi nebo rovno souctu 0,15*(V s dolnim indexem 0) a dvojnasobku podilu druhé mocniny (V s
dolnim indexem 0) a 115

s tim, Ze (V s dolnim indexem 0) = 40 km/h, a u strojl které této rychlosti nedosahuji, (V s dolnim indexem 0) = nejvyssi
konstrukéni rychlosti.

(4) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych pracovnich strojl s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepfevysujici 25 km/h musi
spliiovat podminky § 14 odst. 2. U¢inek provozniho brzdéni nesmi byt mensi neZ odpovida pinému zpomaleni 3 m/s na druhou.

(5) Soubor brzdovych zafizeni pripojnych pracovnich stroji s nejvyssi konstrukéni rychlosti prevysujici 25 km/h musi splfiovat
podminky stanovené pro brzdéni provozni a parkovaci podle § 14 a 16.

(6) Ucinky jednotlivych brzdovych zafizeni piipojnych pracovnich strojli s nejvy3si konstrukéni rychlosti neprevysujici 25
km/h musi odpovidat G¢inkim brzdovych zafizeni tazného vozidla.

(7) Sezénni a charakterem pouziti podobné 133) p¥ipojné pracovni stroje, jejichZ celkova hmotnost nepresahuje 1,5 t, nemusi
byt vybaveny zafizenim pro provozni brzdéni pfi soucasném snizeni nejvyssi rychlosti soupravy na 15 km/h; jestlize jejich celkovd
hmotnost nepresahuje 2,5 t, nemusi byt vybaveny zafizenim pro provozni brzdéni pfi sou¢asném snizeni nejvyssi rychlosti
soupravy na 10 km/h; sezonni pfipojné pracovni stroje, které nemaji prepravni charakter a jejichz celkova hmotnost neprevysuje
5,5 t, musi mit brzdénu nejméné jednu napravu.

(8) Utinek parkovaciho brzdéni pojizdnych pracovnich strojli musi spolehlivé zabranit protaceni kol vozidla zatizeného na
celkovou hmotnost na svahu (ve stoupani i klesani) nejméné 18% u samojizdnych pracovnich strojli bez pouZziti vypojitelného
pohonu naprav.

(9) Je-li pojizdny pracovni stroj opatfen kabinou Fidice nebo obsluhy, musi tato kabina splfovat podminky stanovené
zvladtnimi predpisy; 127) ustanoveni § 27 az 29 pro pojizdné pracovni stroje neplati.
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(10) Svételna zafizeni pojizdnych pracovnich stroj& musi spliiovat podminky stanovené v § 44 az 49, v odlvodnénych
pripadech s odchylkami uvedenymi v § 67 odst. 8 a 11.

(11) Za samojizdny pracovni stroj nesmi byt pfi provozu na pozemni komunikaci zapojovano zadné pfipojné vozidlo, s
vyjimkou vlastnich soucasti stroje. Pripojny pracovni stroj mlize byt zapojen pouze za motorové tazné vozidlo, nikoli za pripojné
vozidlo.

(12) Pojizdné pracovni stroje s prepravnim charakterem 3% musi byt vybaveny rychlomérem a pocitatem ujeté vzdalenosti
podle § 58.

(13) Ustanoveni odstavctl 3 az 9 a 12 neplati pro pojizdné pracovni stroje, jejichz technicka zplisobilost byla schvalena pred
1.7.1972.

§ 71
Motorové rucni voziky

(1) Motorové rucni voziky sméji mit nejvétsi

- celkovou délku (bez vodici oje) 3 m,

- celkovou Sirku 1,8 m,

- celkovou hmotnost 3 t,

- konstruk¢ni rychlost 8 km/h.

(2) Motorové rucni voziky musi byt vybaveny svitilnami s obrysovymi svétly podle § 45 a vpfedu dvéma bilymi a vzadu
dvéma cervenymi odrazkami netrojlhelnikového tvaru podle § 49.

(3) Motorové rucni voziky musi byt vybaveny brzdovym systémem umoznujicim odstupriovatelné Fizeni brzdného ucinku,
aniz by fidi¢ voziku pfi jeho ovladani musel sejmout ruce z fizeni (vodici oje), a umoznujici udrzeni stojiciho vozidla na svahu
16% (ve stoupani i klesani) za nepfitomnosti FidiCe; je-li zarucen predepsany brzdny Gcinek, je pfipustny brzdovy systém plisobici
prostfednictvim ovladani akcelerace nebo u elektricky pohanénych vozikd prerusenim dodavky elektrického proudu.

(4) Motorové ruéni voziky musi byt provedeny tak, aby bylo zabranéno jejich neopravnénému pouziti. Ridici a ovladaci
zarizeni se musi automaticky vypojit z funkce, jestlize z nich fidi¢ sejme ruce; pfitom soucasné musi vstoupit v ¢innost brzdovy
systém voziku.

CAST CTVRTA
Dalsi podminky konstrukce a provedeni nemotorovych vozidel

§ 72
Potahova vozidla

(1) Potahova vozidla musi mit alespori jednu brzdu snadno, rychle a bezpecné ovladatelnou z mista vozky beze zmény jeho
polohy na sedadle. Neni-li vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, musi byt uzplisobeno pro fizeni a ovladani brzdy z pravé strany.
Ucinnost brzdy musi byt takova, aby u pIné zatiZzeného vozidla spolehlivé zabrénila protaceni kol na svahu (ve stoupani i klesani)
nejméné 20%.

(2) Vozidlo musi byt vybaveno vpredu dvéma bilymi a vzadu dvéma cervenymi odrazkami shodnymi a shodné umisténymi
jako odrazky predepsané pro privésy (§ 49 odst. 2 a 3).

(3) Za snizené viditelnosti musi byt vozidlo vybaveno

- na pridi bud’ jednou svitilnou s bilym svétlem na strané privracené ke stfedu vozovky nebo dvéma svitilnami s bilym
svétlem na kaZdé strané vozidla vyznacujicimi jeho nejvétsi obrysovou Sitku vpredu,

- na zadi dvéma svitilnami s ¢ervenym svétlem na kazdé strané vozidla vyznacujicimi jeho nejvétsi obrysovou Sirku vzadu.

Tato svétla musi byt viditelna v noci bez atmosférickych poruch na vzdalenost nejméné 150 m zepredu a zezadu. K osvétleni
je zakazano pouzivat pochodné a lampy s otevienym ohném, s vyjimkou lamp povoznickych.

(4) Pokud kola vozidla nejsou vybavena pneumatikami nebo plnymi pryZovymi obrucemi, musi byt Sitka kovovych obruci
nejméné 70 mm. Kovové obruCe nesméji mit na svém povrchu ostré vystupy, vyCnélky, hroty a ostré hrany, které by mohly
poskozovat vozovku. Rychlost vozidla s kovovymi obru¢emi nesmi presahnout 8 km/h.

(5) Stanovisté pro vozku, je-li jim vozidlo vybaveno, musi byt opatfeno oporou pro nohy, zdbradlim vysokym nejméné 800
mm a umisténym pred sedadlem vozky. Sedadlo musi byt opatfeno zadnim a postrannimi opéradly. V pfipad€, ze je nutné ke
stanovisti vozky vystupovat, musi byt vozidlo vybaveno schiidky pro vystup na toto stanovisté a sestup z néj.

§ 73
Jizdni kola
(1) Jizdni kola musi byt vybavena
a) Ucinnymi blatniky, které musi prekryvat Sifku béhounu nezatizené pneumatiky z kazdé strany; toto ustanoveni neplati
pro zavodni silni¢ni kola opatfena galuskami,
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b) dvéma na sobé& nezdvislymi Ucinnymi brzdami s odstupfiovatelnym fizenim brzdného Ucinku; jizdni kola pro déti
predskolniho véku vybavena volnobéznym nabojem a protislapaci brzdou, nemusi byt vybavena predni brzdou,

¢) svétlometem schvaleného typu 135) sviticim dopfedu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a upraven trvale tak,
aby referenCni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto
sefizeni nemohlo samovolné nebo nelimysinym zasahem fidice ménit; svétlomet musi byt zapojen tak, aby svitil sou¢asné se
zadnim obrysovym svétlem Cervené barvy,

d) svitilnou se zadnim obrysovym svétlem &ervené barvy schvéleného typu; 135 podminky pro umisténi této svitilny jsou
shodné s podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle pismene f),

e) zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou zajistit svitivost svétel podle
pismen c) a d) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez preruseni,

f) zadni odrazkou Eervené barvy; 136) tato odrazka miZze byt kombinovana se svitilnou se zadnim obrysovym &ervenym
svétlem; odrazka musi byt pevné umisténa v podélné stredni roviné jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve
vySce 250 - 900 mm nad rovinou vozovky; ¢inna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci plus minus 10
Uhlovych stupniti a kolma k podélné stredni roviné jizdniho kola s toleranci plus minus 3 Uhlové stupné,

g) odrazkami oranzové barvy 136 (autoZlut) na obou stranach Slapéatek (pedal(),

h) jasné znéjicim zvonkem slysitelnym na dostatecnou vzdalenost; jizdni kola pro déti predskolniho véku mohou byt
vybavena zvukovym signalnim zafizenim jinym nez zvonkem,

i) volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.),

j) zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim energii
nebo - jsou-li pouZity tuhé materidly - musi mit hrany o poloméru zakfiveni nejméné 3,2 mm; packy méni¢l prevodd,
kfidlové matice, rychloupinace nabojl kol, drzaky a konce blatnikd musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim
energii nebo - jsou-li pouzity tuhé materialy - musi mit hrany o poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné
na ni kolmé nejméné 2 mm,

k) matice naboji kol, pokud nejsou kfidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou konce naboje, musi byt
uzaviené,

) jizdni kola vyrobena nebo dovezend po 1.1.1985 musi byt vybavena
- predni odrazkou bilé barvy umisténou v podélné stiedni roviné nejméné 100 mm nad povrchem pneumatiky pfedniho kola

u stojiciho kola. Plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm Ctverecnich, pficemz vepsany Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu
dlouhou nejméné 40 mm, cinna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky s toleranci plus minus 10 Ghlovych stuprid a
kolma k podélné stfedni roviné jizdniho kola s toleranci plus minus 3 Ghlové stupng,

- na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou bocni odrazkou oranZové barvy 136) (autozlut’)
na kazdé strané kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm ctverecnich, pficemz vepsany ctyfuhelnik musi mit jednu
stranu dlouhou nejméné 20 mm; ke zvyraznéni bocniho obrysu jizdniho kola mize byt pouZito jesté jinych odrazovych materiald
na bocich kola nebo na bocich plastd pneumatik a na koncich blatnikad.

(2) Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo pevné pfipevnéno na ram
jizdniho kola pred cyklistou a opatfeno pevnymi opérami pro nohy ditéte. Sedadlo a opéry musi byt provedeny a umistény tak,
aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pfi jizdé ani k ohrozeni bezpecnosti jizdy.

(3) Jizdni kola urcena pro déti ve véku do 10 let vybavena pro silni¢ni provoz podle ustanoveni odstavce 1 pism. a), b) a f)
az 1), jsou zplsobild k provozu na pozemnich komunikacich pouze za nesnizené viditelnosti. Jinak musi byt tato kola plné
vybavena podle odstavce 1.

(4) Ustanoveni odstavce 1 pism. j) a k) neplati pro jizdni kola vyrobena nebo dovezena pred 1.1.1973.

(5) Zavodni kola nemusi byt vybavena podle ustanoveni odstavce 1 pism. c) az h) a I); v tom pfipadé jich vSak smi byt
pouzivano pouze za neshizené viditelnosti nebo na uzavfenych tratich nebo po dobu zavod@ na pozemni komunikaci.

(6) Jizdni kola mohou byt vybavena dodate¢né pomocnym motorkem; pFitom vsak musi byt zachovan pivodni charakter
jizdniho kola a jizdni kolo

a) musi vyhovovat svym provedenim a vybavenim § 19, 22, 35, 39, 42, 56 a 65,

b) musi byt vybaveno svétlometem s potkdvacim svétlem sefizenym tak, aby osvétleni ve vzdalenosti 25 m pred
svétlometem na roviné kolmé k vozovce ve vysi referencni osy svétlometu a nad ni nebylo vétsi nez 1 Ix,

) nesmi mit motor o objemu valcl vétsim nez 50 kubickych cm.

§ 74
Rucni voziky
(1) Kazdy rucni vozik s celkovou Sitkou vétsi nez 0,6 m, pouzivany v provozu na pozemnich komunikacich - s vyjimkou
détskych kodarkd - musi byt vybaven schvalenymi odrazkami 9% takto:
a) dvounapravovy vozik na predni strané dvéma bilymi odrazkami a na zadni strané dvéma cervenymi odrazkami;
odrazky musi byt netrojihelnikového tvaru, umisténé co nejblize k bocnim obryslim voziku ve stejné vysi nad vozovkou,
avsak ne nize nez 250 mm a ne vySe nez 900 mm,
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b) jednonapravovy vozik na predni i zadni strané po dvou Cervenych odrazkach netrojuhelnikového tvaru, umisténych
co nejblize k bo¢nim obrys@im voziku ve stejné vysi nad vozovkou, avsak ne nize neZ 250 mm a ne vyse nez 900 mm.
(2) Kazdy rucni vozik s celkovou hmotnosti vétsi nez 400 kg musi byt vybaven alespon jednou brzdou podle § 72 odst. 1.

CAST PATA
Doplrikova vystroj a vybaveni vozidel

8§75
Ochranné prilby pro motoristy
Ochranné prilby a jejich doplfikové pFislusenstvi musi byt od 1.1.1986 schvaleny. 137)

§ 76
Viyrobni (tovarni) stitky, vyrobni Cisla a homologacni Cisla

(1) Motorova a jejich pfipojna vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.1.1985 musi mit na snadno pfistupném misté v predni
Casti pravé strany vozidla dobfe Citelny a trvanlivy vyrobni (tovarni) Stitek s kédovym &iselnym a pismennym oznacenim 138)
vyrobce a typu vozidla, ktery nesmi byt snadno ménitelny nebo odstranitelny; dale musi byt na Stitku uvedeny zejména tyto
Udaje:

- celkova hmotnost,

- nejvySsi pfipustna hmotnost pFipadajici na predni napravu,

- celkova hmotnost pripojného (pfipojnych) vozidla; u vozidel kategorie M1 celkova hmotnost brzdéného a nebrzdéného
pripojného vozidla,

- celkova hmotnost jizdni soupravy (u taznych vozidel).

(2) Na snadno pfistupném misté v predni Casti pravé strany ramu nebo jej nahrazujici ¢asti musi byt Citelné vyrazeno
vyrobni Cislo podvozku; na karosérii osobnich automobilli a vozidel bez samostatného podvozku vyrobni Cislo karosérie; na
motoru vyrobni ¢islo motoru.

(3) Neni-li vyrobni islo podvozku, karosérie nebo motoru Citelné nebo viibec zjistitelné, nebo nelze-li je bezpecné urdit, musi
byt vyraZzeno nové Cislo pridélené organem, u néhoz je vozidlo evidovano.

(4) Kazdé vozidlo, jeho vystroj a sougast vyrobené nebo dovezené po 1.1.1985 schvalené podle zvlaStnich ptedpistl, 7 musi
byt opatfeno Stitkem s vyznacenym schvalovacim znakem homologace. Schvalovaci znak homologace 139 musi obsahovat tyto
Udaje: zemé schvéleni, &islo zvlastniho predpisu, 7) série zmén zvlastniho predpisu, ¢islo protokolu o homologaci. Vozidlo, jeho
vystroj a soucast, protokol o homologaci musi byt opatfeny shodnym schvalovacim znakem homologace.

§77
Znaceni nékterych Udajd na vozidle

(1) Vozidla kategorie M2, M3, N a O a vozidla uvedena v ¢asti tieti - s vyjimkou zemédélskych a lesnickych traktord - musi
mit na zadi karosérie, a to pokud to konstrukce vozidla dovoluje, v levé poloviné vyznacenou nejvyssi povolenou rychlost
zaokrouhlenou

- u ostatnich vozidel na nejblize nizsi celé Cislo délitelné péti, Oznaceni se provede bilym kruhem cervené lemovanym o
vnéjsim prdiméru 200 mm; pismena v kruhu musi mit vysku "k" 35 mm, "m" 24 mm, Cislice 75 az 80 mm, tloustku pismen 6 mm,
Cislic 12 mm, barvu napisu ¢ernou. Kruh nesmi byt zakryt.

(2) Neni-li mozno u pfipojnych vozidel za osobni automobily, u samojizdnych zemédélskych a lesnickych strojli a u
pojizdnych pracovnich strojd umistit znacku o prdméru 200 mm, je pfipustné pouzit znacky o priméru 150 mm,

(3) Vozidla - s vyjimkou jednostopych a jejich pfipojnych vozidel, osobnich automobilli a pFivésl za né - musi mit na
blatnicich nebo jiném vhodném misté vyznacen predepsany tlak v pneumatikach (§ 25 odst. 4).

(4) Vozidla - s vyjimkou vozidel uvedenych v § 61 odst. 2 pism. a) a b) - jeZ jsou vybavena spojovacim zafizenim, musi mit v
blizkosti tohoto zafizeni zfetelné a kontrastné vyznacenu celkovou hmotnost ptipojného (pfipojnych) vozidla, které je mozno
bezpecné tahnout za vsech provoznich podminek.

(5) Ostatni napisy, které musi byt vyznaceny na karosérii vozidla podle této vyhlasky, musi mit rozméry pismen a dislic
alespon: vysku 24 mm, popf. 35 mm, tloustku 6 mm; barva napisu musi byt bila.

§78
Hasici pristroje
(1) Autobusy s obsaditelnosti do 22 osob mimo fidi¢e, méstské autobusy, osobni autobusové pFivésy a obilni samojizdné
skliziiové stroje musi byt vybaveny jednim nebo nékolika hasicimi pfistroji s celkovou naplni nejméné 6 kg; ostatni autobusy musf
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byt vybaveny hasicimi pfistroji s celkovou napini nejméné 12 kg. Povinnost vybaveni vozidel taxisluzby hasicimi pfistroji stanovi
zvlastni predpis. 140)

(2) Hasici pristroje musi byt schvaleného typu (§ 4 odst. 2), ve vozidle musi byt v pohotovostnim stavu, umistény na dobre
viditelném a snadno pristupném mist&, pricemz jeden pristroj musi byt v bezprostredni blizkosti fidi¢e vozidla.

§79
Prenosny vystrazny trojuhelnik
Pro vyznaceni nouzového stani vozidla na pozemni komunikaci musi byt motorova vozidla, s vyjimkou jednostopych
motorovych vozidel, vybavena pfenosnym vystraznym trojihelnikem schvaleného typu. 141)

§ 80
DalSi vybava motorovych a pripojnych vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno prostfedky a pomdckami, s jejichz pomoci je mozno opravit bézné zavady
vzniklé na vozidle.

(2) Vozidla kategorie M a N musi mit tuto minimalni vybavu:

a) kli¢ na zapalovaci svicky nebo kli¢ na upevnéni vstfikovace a prevlecné matice vedeni paliva (podle druhu motoru);

b) nejméné jednu zapalovaci svicku s tésnénim;

c) nejméné jeden vstfikovac s nejdelSsim vedenim paliva od vstfikovaciho Cerpadla ke vsttikovaci (neplati pro osobni
automobily);

d) nahradni elektrické pojistky, pokud jsou v elektrické instalaci pouzivany;

e) po jedné nahradni Zarovce od kazdého druhu Zarovky pouZzivané pro vnéjsi osvétleni vozidla;

f) pfiruni zvedak schvaleného typu o nosnosti rovnajici se alesponi zatizeni nejvice zatizené napravy vozidla nebo
rovnajici se hmotnosti zvedané &asti z celkové hmotnosti vozidla pfi zvedani této ¢asti zplsobem stanovenym vyrobcem pro
pouziti zvedaku;

g) kli¢ na matice kol;

h) nahradni kolo s rafkem a s pneumatikou a s takovym upevnénim drzaku, které zajistuje, ze sila pfi snimani nebo
vkladani kola z drzaku nebo do drzdku nepresdhne 490 N; tato povinnost se nevztahuje na vozidla, kterd maji opatfena
vSechna kola pneumatikami zvlastni konstrukce umozniujici nouzové dojeti po defektu; taha¢ navésu mize mit nahradni kolo
umisténo na pfipojeném navésu;

i) méfic tlaku vzduchu v pneumatikach;
pro zemédélské a lesnické traktory, pro jednonapravové kultivacni traktory a pro samojizdné pracovni stroje plati ustanoveni

tohoto odstavce, s vyjimkou pismene h).

(3) Privésy o celkové hmotnosti vétsi nez 750 kg a navésy musi mit ndhradni kolo s rafkem a s pneumatikou predepsaného
druhu a rozméru upevnéné v drzaku, ktery zajiStuje, Ze sila pfi snimani nebo vkladani kola z drzaku nebo do drzaku nepreséhne
490 N; souprava tahace s navésem mize v pfipadé stejnych rozmérl pneumatik a stejného provedeni kola mit jedno spolecné
nahradni kolo. Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro jednoucelové zemédélské a lesnické piipojné pracovni stroje; vyrobce,
poptipadé dovozce k nim doda nahradni kolo s rafkem a s pneumatikou volné lozené.

(4) Vozidla kategorie L3, L4 a L5 musi mit tuto minimalni vybavu:

a) jednu zapalovaci svicku s tésnénim,

b) jednu ndhradni pojistku,

¢) po jedné nahradni Zarovce od kazdého druhu Zarovky pouZivané pro vnéjsi osvétleni vozidla,

d) hustilku nebo lahev se stlacenym plynem (vzduchem),

e) kli¢ na zapalovaci svicku,

f) zalozni dusi nebo soupravu pro opravu duse.

(5) Motorova vozidla uvedena v odstavcich 2 a 4 a zemédélské a lesnické traktory musi byt vybaveny zdravotnickymi
potfebami v samostatném pouzdre (dale jen "lékarnicka"). Lékarnicka predavana s novym vozidlem musi obsahovat predméty,
jeZ stanovi zvlastni predpisy. 142) Provozovatel je povinen Iékarnic¢ku fadné udrzovat.

(6) Vozidla jednotlivych kategorii musi mit kromé toho jesté vybaveni stanovené technickymi a prejimacimi podminkami
vyrobce nebo odbératele.

(7) Nové vozidlo musi vybaveno pfi jeho pfedavani prodejni organizaci minimalni vybavou podle odstavci 2 az 6.

CAST SESTA
Zavére€na ustanoveni

§ 81
Vyklad nékterych pojm{
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(1) Nejvyssi konstrukeni rychlost vozidla je nejvyssi rychlost uréend konstruktérem nebo vyrobcem vozidla; tato rychlost pri
sefizeni vozidla predepsaném konstruktérem nebo vyrobcem je zpravidla - pokud pfislusny organ republiky nestanovi jinak -
nejvyssi povolenou rychlosti vozidla, Zkouskou zjistovana skutecna nejvyssi rychlost vozidla se nesmi za pfedepsanych podminek
liSit od nejvyssi konstrukéni rychlosti o vice nez + 10% u vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti neprevysujici 25 km/h a o + 5%
u vozidel s nejvyssi konstrukéni rychlosti prevysujici 25 km/h, pficemz skutecna rychlost vozidla nesmi byt nikdy nizsi nez rychlost
udavana pristrojem.

(2) Celkova hmotnost vozidla je souCet pohotovostni a uzitetné hmotnosti. V jizdnich soupravach se celkovou hmotnosti
jednotlivého vozidla rozumi numericky soucet hmotnosti pfipadajicich na jednotlivé napravy.

(3) Pohotovostni hmotnosti vozidla se rozumi hmotnost kompletné vybaveného vozidla, tj. s predepsanym naradim a
predepsanou vybavou, s plnou zasobou paliva, maziv a chladici kapaliny; do pohotovostni hmotnosti se zahrnuje i hmotnost
pomocnych nebo pracovnich zafizeni k vozidlu trvale pevné pfipojenych (napf. navijaky, nakladaci jefaby apod.).

(4) UZiteCnou hmotnosti vozidla se rozumi hmotnost nakladu, osob a pomocného nebo pracovniho zafizeni prechodné i
nepevné pripojeného (napf. snimatelnd snéhova radlice u upravenych béznych silni¢nich vozidel pro dopravu po pozemnich
komunikacich, demontovatelné nastavné dily vyloZznikl a protizavazi tézkych kolovych samojizdnych jefabl, rypadel,
automobilovych jefabl, automaobilovych rypadel apod.).

(5) Okamzitou hmotnosti vozidla se rozumi hmotnost vozidla, v rozsahu od pohotovostni do celkové hmotnosti vozidla,
zjisténa v daném okamziku pfi provozu.

(6) Obsaditelnosti vozidla se pro ucely této vyhlasky rozumi pocet mist k sezeni.

(7) "Vozidla uvedena do provozu..." jsou vozidla, jimz je poprvé pridélovana statni poznavaci znacka, nebo vozidla, kterad
jsou pripusténa k provozu bez statni pozndvaci znacky a které provozovatel poprvé pouzije k provozu na pozemnich
komunikacich.

§ 82
Vyjimky
Prislusny organ republiky mlze v odlivodnénych pripadech pfi schvaleni typu vozidla nebo pro typ vozidla nebo pro provoz
jednotlivych vozidel povolit vyjimku z této vyhlasky; pokud vyrobce (dovozce) zada o povoleni vyjimky souvisejici s bezpec¢nosti a
ochranou zdravi pfi praci a pracovnimi podminkami pracovnikd obsluhujicich motorova a jejich pripojna vozidla, musi k zadosti
pripojit stanovisko Ceského Ufadu bezpe¢nosti prace nebo Slovenského Gfadu bezpecnosti prace; pokud vyrobce (dovozce) 7ada
o povoleni vyjimky souvisejici s ochranou zdravych Zivotnich podminek pfi praci véetné zdravi pfi praci a s pracovnimi
podminkami, musi k zadosti pfipojit stanovisko hlavniho hygienika CSR nebo hlavniho hygienika SSR. Kazdé povoleni vyjimky
musi byt vyznaceno v technickém prikazu, popfipadé v technickém osvédceni vozidla, pokud neni v povoleni vyjimky stanoveno
jinak. Vyjimky nelze udélit z ¢asti prvni a z § 14 az 18, § 39, 40 a 56.

§ 83
Prechodna ustanoveni

(1) Ustanoveni této vyhlasky plati i pro vozidla, kterd byla uvedena do provozu, vyrobena nebo dovezena nebo jejichz
technicka zplsobilost byla schvalena prede dnem Ucinnosti této vyhlasky, pokud neni v jednotlivych ustanovenich stanoveno
jinak; v t&chto pfipadech musi vozidla splfiovat podminky stanovené dFivéjsimi predpisy. 143)

(2) Nahrazuje-li se nebo doplfiuje-li se na vozidle néjaka Cast, Ustroji, prislusenstvi, vystroj nebo vybava, musi nova cast,
Ustroji, pfislusenstvi, vystroj nebo vybava spliiovat podminky stanovené pro né touto vyhlaskou, vcéetné schvaleni, je-li pro né
predepsano. To plati i tehdy, jestlize plvodni ¢ast, Ustroji, prisluSenstvi, vystroj nebo vybava vozidla tyto podminky nemusely
splfiovat, protoze vozidlo bylo uvedeno do provozu, vyrobeno nebo dovezeno nebo jeho technicka zpisobilost byla schvalena
prede dnem stanovenym pro platnost ptislusného ustanoveni.

(3) Zméni-li se zvlastni pfedpis /) postupuje se podle zmé&néného znéni, neni-li v ném stanoveno jinak, u vozidel (vystroje,
soucasti)

a) dosud podle dfivéjsiho znéni zvlastniho predpisu nehomologovanych dnem vstupu zménéného znéni v platnost,

b) jiz podle dfivéjsiho znéni zvlastniho predpisu homologovanych po uplynuti jednoho roku ode dne vstupu zménéného
znéni v platnost.

§ 84
Technicka nezplsobilost vozidel k provozu

(1) Neodpovida-li vozidlo technickym podminkéam stanovenym pro jeho provoz v takové mife, Ze ohrozuje bezpelnost a
plynulost provozu nebo bezpecnost osob a majetku nebo poskozuje pozemni komunikaci a znehodnocuje Zivotni prostfedi, musi
byt vyfazeno z provozu po dobu, pokud zavady nejsou odstranény. 4°)

(2) Za zavady podle odstavce 1 se pokladaji zejména:

1. nedosahuje-li Gcinnost brzd stanoveného limitu nebo rozdil brzdnych sil na obvodu jednotlivych kol téze napravy je vétsi
nez 30%;
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. je-li nutné opétovné seslapnuti pedalu provozni brzdy pred vyvolanim brzdného ucinku;
. viile fizeni pfevysujici povolenou maximalni hodnotu nebo deformace fidiciho Ustroji;
. zjevné deformace naprav;
. podstatné poskozeni Celniho skla (napf. poskrabani stiratky, u vrstveného skla popraskani);
. prevysuje-li opotiebeni nebo poskozeni pneumatik pfipustnou mez;
. poskozené pérovani a tlumice pérovani;
. zjevné unikani paliva nebo oleje;
9. nesviti-li potkavaci, obrysové nebo brzdové svétlo u vozidla alespon na strané pfivracené ke stfedu vozovky nebo smérova
svétla nebo nesplnuji-li pfedepsanou svitivost;
10. nemoznost prepnuti dalkovych svétel na potkavaci;
11. chybné sefizené nebo poskozené svétlomety s potkavacimi svétly a svétlomety a svitilny se svétly do mlhy zpdsobujici
osInéni a chybné zapojena jednotliva svétla;
12. pouziti jiného nez schvaleného bezpecnostniho skla u vozidel vyrabénych (dovazenych) s témito skly;
13. poskozeni nebo deformace podvozku nebo karosérie, ktera mohou bezprostfedné ohrozit bezpecnost provozu;
14. prevySuje-li objemovy obsah oxidu uhelnatého (CO) nebo koncentrace nespalenych uhlovodikd (HC) ve vyfukovych
plynech zazehového motoru nebo stupen koufivosti vznétového naftového motoru nebo vnéjsi hluk vozidla povolenou hodnotu.

O NOULT A WN

§ 85
Technické kontroly motorovych a jejich pripojnych vozidel v provozu

(1) Provadéni kontrol technického stavu motorovych a jejich pfipojnych vozidel, ktera byla jiz uvedena do provozu, upravuji
zvIastni piedpisy. 14%)

(2) Pri technickych kontroldch motorovych a jejich pfipojnych vozidel se kontroluji predevSim Ustroji a funkce, jejichz
nevyhovujici technicky stav mize ohrozit bezpecnost a plynulost provozu nebo bezpecnost osob a majetku, zplisobit poskozeni
pozemni komunikace nebo narusit ve zvySené mife kvalitu Zivotniho prostfedi. Zplsob kontroly cinnosti jednotlivych Gstroji a
zarizeni vozidel stanovi federalni ministerstvo vnitra v dohodé s federalnim ministerstvem dopravy.

(3) Ustroji a zatizeni motorovych a jejich pripojnych vozidel, kontrolovand z hlediska jejich stavu a Cinnosti ve stanici
technické kontroly, jsou uvedena v priloze této vyhlasky.

§ 86
ZruSovaci ustanoveni
Ve vyhlasce federalniho ministerstva dopravy ¢. 90/1975 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich se
zrusuji:
. § 15 az 22 dnem 1,1.1985 pro vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.7.1984,
. § 24 dnem 1.1.1985 pro vozidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvalena po 1.7.1974,
. § 25 odst. 3 dnem 1.1.1985 pro vozidla, jejichz technicka zpUsobilost byla schvalena po 1.7.1984,
. § 26 odst. 6 az 16 dnem 1.1.1986 pro vozidla vyrobena nebo dovezend po 1.7.1984,
. § 29 odst. 3 dnem 1.1.1986,
. § 32 odst.3 dnem 1.1.1986,
. § 32 odst. 7 dnem 1.1.1985 pro vozidla, jejichz technicka zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985,
. § 36 odst. 1 dnem 1.1.1985 pro vozidla, jejich technicka zplsobilost byla schvélena pred 1.1.1985,
. § 38 odst. 2 dnem 1.1.1987,
10. § 43 odst. 3 dnem 1.1.1985,
11. § 55 odst. 1 a 2 dnem 1.1.1985,
12. § 63 odst. 4 dnem 1.1.1985 pro vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla schvalena pred 1.1.1985,
13. § 78 dnem 1.1.1986,
14. § 79 odst. 1 dnem 1.1.1985 pro vozidla vyrobena nebo dovezena pred 1.1.1985,
15. ostatni ustanoveni dnem nabyti tcinnosti této vyhlasky.

O WO N O UL A WN =

§ 87
Ucinnost
Tato vyhlaska nabyva Gc¢innosti dnem 1. ¢ervence 1984,
Ministr:
Ing. Blazek v.r.
Pril.1

Ustroji a zafizeni motorovych a jejich pripojnych vozidel kontrolovana z hlediska stavu a ¢innosti ve stanici technické kontroly

https://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?1d=36176&Section=1&ldPara=1&ParaC=2 48/58



20.7.2017 Vyhledavani ASPI | epravo.cz

1. Brzdové soustavy

a) ucinnost brzdového Ustroji pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni (brzdné sily na obvodech jednotlivych kol, ovladaci
sily) a rovnomérnost brzdného Ucinku na protilehlych kolech;

b) funkce odlehcovaci brzdy, popfipadé automatické brzdy privésu;

c) stav a ¢innost ovladaciho Ustroji brzd, tésnost rozvodu ovladaciho média (kapaliny, vzduchu);

d) nabéh tlaku vzduchu na nejnepfiznivéjsSim misté vozidla (jizdni soupravy).

2. Rizeni

a) stav a upevnéni volantu, sloupku a prevodovky fizeni;

b) obvodova viile volantu, plynulost pfenosu sily;

c) stav rejdového Ustroji, vile v kloubech a uloZeni;

d) geometrie fizeni (sbihavost a odklon kol, popfipadé pfiklon a zaklon ¢epi);

e) stav a Cinnost posilovace Fizeni.

3. Napravy, kola, pérovani, htidele a klouby

a) stav naprav a zavéseni kol, vlile v zavéseni a uloZeni kol;

b) stav pneumatik (tlak husténi, hloubka dezénu, poskozeni);

c) stav, upevnéni a hazivost kol, poskozeni disk{i nebo rafkd;

d) stav pérovani a tlumict pérovani;

e) stav spojovacich h¥idell a kloubdl.

4. Podvozek a karosérie

a) stav podvozku (nosna konstrukce);

b) stav a upevnéni pfednich a zadnich naraznik@;

c) vnéjsi stav karosérie a kabiny fidi¢e (kapota, blatniky, dvefe, bo¢nice, funkce zamk{ a jejich zajisténi, stav okennich
mechanismd, stav a druh skel apod.);

d) stav interiéru, karosérie a kabiny Fidice (sedadla, ¢alounéni, podlaha, tésnost apod.);

e) otvirani a zavirani dvefi;

f) stav, upevnéni a funkce predepsanych bezpecnostnich past;

g) stav, pocet, umisténi a upevnéni zpétnych zrcatek, clon proti slunci a hasicich pfistrojd;

h) stav, pocet a Cinnost stiracd a ostfikovacd skla;

i) upevnéni, zajisténi a pojistovaci zafizeni plosiny (korby) sklapéci karosérie a funkce a tésnost hydraulickych systéma.

5. Spaliny (vyfukové plyny)

a) hodnoty koncentrace oxidu uhelnatého (CO) a mnozstvi nespalenych uhlovodikd (HC) ve vyfukovych plynech zazehovych
motord;

b) stupen koufivosti vznétového naftového motoru;

c) stav a tésnost vyfukového potrubi a tlumice vyfuku, smér vyusténi.

6. Osvétleni a svételna signalizace

a) stav a funkce, popfipadé zavislost zapojeni hlavnich svétlometd, obrysovych svétel, osvétleni zadni statni poznavaci
znacky, brzdovych svétel, smérovych svétel a ostatnich predepsanych nebo povolenych osvétlovacich zafizeni;

b) sefizeni svétlometd s dalkovym a potkavacim svétlem;

c) stav, umisténi, geometricka viditelnost, tvar, barva a rozméry prednich a zadnich, popfipadé bocnich odrazek;

d) funkce, barva a umisténi predepsanych kontrolek;

e) stav a sefizeni svétlometd a svitilen se svétly do mihy.

7. Spojovaci zafizeni

a) stav, upevnéni a Cinnost zavésu pro prives, popfipadé zafizeni k pripojeni navésu;

b) stav elektrického propojeni a hadic k vedeni vzduchu nebo kapaliny pro spojeni tazného a pfipojného vozidla;

c) stav tazné oje privésu;

d) stav a upevnéni pojistného spojovaciho zarizeni.

8. Ostatni Ustroji a zafizeni

a) ¢innost zvukovych vystraznych zafizeni;

b) stav a upevnéni elektrickych vedeni (pokud jsou viditelnd) a akumulatoru;

C) tésnost Ustroji a potrubi proti unikani kapalin, maziv nebo vzduchu;

d) tésnost Ustroji a potrubi vytapéciho a vétraciho systému a objemovy obsah kysli¢niku uhelnatého (CO) ve spalinach u
nezavislého systému vytapéni;

e) stav a upevnéni palivové nadrze;

f) stav a funkce rychloméru (tachografu) véetné pohonu;

g) odruseni elektrickych pfistrojl a zafizeni, Gplnost odrusovacich prvka.

9. Vnéjsi hluk vozidla - funkce vyfukového systému.

10. Prevodové Ustroji

Razeni rychlostnich stupfifi a funkce spojky.
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11. Zvlastni vybava

Stav a uloZeni predepsané zvlastni vybavy nékterych druhl vozidel (plachta a oblouky, nadoby na zalozni palivo a jejich
drzaky, navijak, hydraulicka ruka, zvedaci ¢elo, tfmeny na lGZka v autobusech apod.) a hasici pfistroj, pokud je pfedepsan.

12. Uginnost a ¢innost brzd, funkce spojky a funkce fazeni rychlostnich stupii@ se kontroluje na valcové zkuebné brzd
(valcovém dynamometru) nebo decelerometrem (decelerografem); sefizeni svétlometll se provadi na kontrolni sténé nebo
optickym pfistrojem.

13, Pfed zahajenim technické kontroly se zkontroluji doklady vozidla (technicky priikaz a osvédceni o technickém priikazu);
zaroven se ovéfi, zda fyzicky stav vozidla odpovida ve vsech ¢astech tdajlim uvedenym v dokladech.

PFil.2

vvvvv

Objem valcCh motoru (v kubickych cm) dB (A)
mensi nebo rovno 80 78
mensi nebo rovno 125 80
mensi nebo rovno 350 83
mensi nebo rovno 500 85
vétsi nez 500 86

Kategorie vozidel dB (A)

M1 80

M2 jejichz hmotnost neprevySuje 3,5 t 81

M2 a M3 jejichz hmotnost prevysuje 3,5 t 82

M2 a M3 jejichz motor ma vykon 147 kW nebo vice 85

M2 a M3 urcend pro méstskou hromadnou dopravu osob 80 146
N1 81

N2 a N3 86

N3 jejichZz motor md vykon 147 kW nebo vice 88

PFil.3

Nejvyssi pFipustné hodnoty hladin vnéjsiho hluku vozidel kategorie M a N, jejichZ technicka zplsobilost bude schvalovana po 1.
fijnu 1993
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Kategorie vozidel Hladina
vnéjsiho hluku
dB (A)
M1 74

M2, jejichz celkova hmotnost
neprevysuje 3,5 t 77

M2 a M3, jejichz celkova hmotnost
prevysuje 3,5 t 78

M2 a M3, jejichz vykon motoru
je vyssSi nez 147 kW 80

M2 a M3 urcena pro méstskou
hromadnou dopravu osob 80

N1, jejichz celkova hmotnost
neprevysuje 2 t 76

N1, jejichz celkova hmotnost
prevysuje 2 t 77

N2 a N3, jejichz motor
neprevysuje vykon 75 kW 77

N2 a N3, jejichz motor ma vykon
75 kW a vice, avsak
neprevysuje 147 kW 79

N2 a N3, jejichz motor
prevySuje vykon 147 kW 80

1) § 1 odst. 2 zakona €. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon).

2) €SN 30 0024.

3) Umluva o silni¢nim provozu (Videri, 1968).

5) Zakon CNR &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich orgdnd statni spravy Ceské republiky, ve znéni dalSich
zmén a doplrkd (UpIné znéni ¢. 105/1991 Sb.).

6) Zakon SNR ¢. 347/1990 Sb., o organizaci ministerstev a jinych Ustfednich organl statni spravy Slovenské republiky.

7) Predpisy Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narod@l (dale jen "EHK"), které tvori pfilohy Dohody o pfijeti
jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovani shodnosti) a o vzdjemném uznavani homologace vystroje a soucasti
motorovych vozidel - Zeneva 1958 (vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ¢. 176/1960 Sb.). Ceské znéni Ize objednat jako
informacni materidl v Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel, Praha. Vyklad uvedenych predpist provadi federalni ministerstvo
dopravy ve spolupraci s pfislusnou zkusebnou povérenou homologaci.

8) Elektrotechnicky zkuSebni Ustav, Praha-Trdja (dale jen "EZU"), Ustav silniéni a méstské dopravy, Jansky vréek 13, Praha 1
(dale jen "USMD"), Ustav pro vyzkum motorovych vozidel, Lihovarskd 12, Praha 9 (dale jen "UVMV"), Vyzkumny Ustav
gumarenské a plastikarské technologie, Gottwaldov (déle jen "VUGPT").

9) Typy hasicich pristroji (§78) schvaluje ministerstvo vnitra CSR - Hlavni sprava pozarni ochrany nebo ministerstvo vnitra SSR -
Hlavni sprava pozarni ochrany podle pfedpisti o pozarni ochrané. Tento organ stanovi také podrobnéjsi podminky tykajici se
provedeni, upevnéni ve vozidle a kontroly hasicich pfistrojd.

9a) Predpis EHK ¢. 67.

9b) § 74 odst. 2 vyhlasky ministerstva vnitra ¢&. 145/1956 U.I. (U.v.), o provozu na silnicich.

10) Stavbu jednotlivého vozidla povoluje podle § 75 vyhlasky ministerstva vnitra & 145/1956 U.l. (U.v.) , o provozu na silnicich,
dopravni inspektorat VB. Souhlas narodniho vyboru je jen jednim z podklad{i pro rozhodnuti dopravniho inspektoratu VB.

11) Pfestavbu silniéniho motorového vozidla povoluje podle § 77 vyhlagky & 145/1956 U.l (U.v.) dopravni inspektorat VB.
Souhlas narodniho vyboru je jen jednim z podkladd pro rozhodnuti dopravniho inspektoratu VB.
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12a)

Vyhlaska FMD €. 10/1991 Sb., o podminkach provozu silni¢nich motorovych vozidel pohanénych stlacenym plynem.

13) § 26 a 27 zakona C. 51/1964 Sb., o drdhach. § 36 a 37 vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 52/1964 Sb., kterou se provadi
zakon o drahach. Vyhlaska federalniho ministerstva dopravy ¢. 18/1981 Sb., o schvalovani dréznich vozidel a zvlastnich draznich
mechanizacnich zafizeni.

14) Beze zmény podstatné ¢asti podle § 77 odst. 2 vyhlasky & 145/1956 U.I. (U.v.).

15) CSN 28 0312.

16) CSN 30 0552.

17) § 11 odst. 1 pism. a) vyhlasky federalniho ministerstva dopravy ¢. 35/1984 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich (silni¢ni zakon).

18) Poddajnosti se rozumi moznost vychyleni zafizeni silou 45 N plsobici na volny konec tykadla.

19) Celkova hmotnost vozidla v provozu midze byt z dlivodl znecisténi (blato, snih, voda apod.) pfekroc¢ena o 3%.

20) Vyhlagka & 35/1984 Sb.

21) Jde o jednondpravové privésy urcené pro prace v zemédelstvi, lesnictvi a stavebnictvi; v terminologii pouzivané v uvedenych
odvétvich jsou nazyvany navésy.

22) Predpis EHK & 13; provadénim homologaénich zkousek je povéten UVMV. Vynos federainiho ministerstva dopravy &. 10 729
ze dne 30. bfezna 1984 o podminkach, které musi z hlediska brzdéni splfiovat nékteré druhy vozidel a souprav.

23) Brzdéni se poklada za odstupriovatelné, pokud v normalnim rozsahu cinnosti zafizeni, a to jak pfi brzdéni, tak i pfi
odbrzd'ovani

- fidi¢ mdze v kazdém okamZiku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu pisobenim na ovladaci organ;

- brzdna sila se méni ve stejném smyslu jako plisobeni na ovladaci organ;

- je mozné snadno regulovat dostate¢né jemné brzdnou silu.

24) Termin "ovlddat beze zmény polohy trupu" vychazi z podminky, Ze fidi¢ je v sedadle upoutan tfibodovym bezpecnostnim
pasem. U jednostopych motorovych vozidel a u vozidel, pfi jejichz Fizeni Fidi¢ stoji, se timto terminem rozumi, ze jednotlivé
organy jsou fidi¢i snadno dosazitelné a Ze pfi jejich ovladani nemusi odvracet pozornost od jizdni drahy ani sejmout obé ruce z
fizeni vozidla.

25) €SN 30 3558.

26) ISO 3583.

27) Vzdalenosti se rozumi brzdna draha, kterou vozidlo ujede od okamZiku, kdy Fidi¢ zacne plsobit na ovladaci organ, az do
okamziku, kdy se vozidlo zastavi. PoCatecni rychlost je skutecna rychlost v okamziku, kdy Fidi¢ zacne plsobit na ovladaci organ
brzd. Ve vzorcich pro méfeni ucinnosti brzd se symboly rozumi s - brzdna draha v metrech V s dolnim indexem 0 - skuteCna
pocatecni rychlost v km/h; nedosahuje-li vozidlo rychlosti uvedené v tabulce, pak V s dolnim indexem 0 = nejvyssi dosaZitelné
rychlosti vozidla.

28) Podkladem schvaleni je protokol o dlouhodobé zkouSce motoru, ktery predloZi vyrobce, popfipadé dovozce. Protokol o
dlouhodobé zkousce motoru u vozidel kategorie M, N a L vyrabénych v CSSR vystavi UVMV.

29) Vykon se méfi a udava podle metody uvedené v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/78, Annex 1 (R.E.3), popfipadé ISO 1585,
CSN 30 2008.

1SO 4164 - pro mopedy.

ISO 4106 - pro motocykly.

ISO 2288 - pro zemédélské a lesnické traktory.

30) Tézkymi silni¢nimi tahaci se rozuméji specialni automobily zpravidla s tzv. mrtvou zatézi, uzplsobené pro tazeni tézkych
nadlimitnich pfipojnych vozidel, jako napt. podvalnikd, nizkoloZznych navést apod., kdy celkova hmotnost soupravy je vétsi nez
48 t.

31) Je nepfipustné montovat do jizdnich kol [§ 73 odst. 6 pism, c)] motory s objemem valcd pfesahujicim 50 kubickych cm;
stane-li se tak, je takové vozidlo povaZovano za motocykl.

32) Blizsi uréeni velikosti a umisténi oznaceni se ponechava na vili vyrobce.

33) Homologacni zkousky provadi UVMV podle navrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/GRRF/R.72.
34) V zavislosti na zdroji energie nezbytné pro nastaveni fizenych kol rozliSuje se fidici Ustroji

a) rucni Fizeni - sila pro zménu pohybu Fidiciho Ustroji je zabezpeCovana pouze svalovou silou fidice,

b) fizeni s posilovacem - sila pro zménu pohybu Fidiciho Ustroji je zabezpeCovana jak svalovou silou fidiCe, tak specialnim
zarizenim s mechanickou zpétnou vazbou,

c) strojni Fizeni - sila pro zménu pohybu fidiciho Ustroji je zabezpeCovana pouze specialnim zafizenim bez mechanické zpétné
vazby. Specidlni zafizeni zabezpecuje doplfiujici nebo nezavislou energii. Tato energie miZe byt ziskana prostfednictvim
mechanickych, hydraulickych, pneumatickych nebo elektrickych systémé nebo jejich kombinaci.

35) Hodnoty viile fizeni se méfi pfi umisténi Fidicich kol vozidla na to¢nach s valivym uloZzenim. Mé&fi se pfi pohotovostni i celkové
hmotnosti vozidla.

36) Predpis EHK ¢&. 12; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UMVM.

37) Operacni dosaZitelnost ovladaci se zjistuje podle ONA 30 0731.
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38) Ovéfovani provadi UVMV podle navrhu Predpisu EHK, obsaZzeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.1 Rev. 3 a CSN 30
0110.

39) CSN 30 0029.

40) U sdruzenych kruhovych pristrojt, to znamena u kruhovych stupnic, u nichz vertikalni slozka rozsahu stupnice pfevazuje nad
horizontaIni nebo je ji rovna, plati pohyb smérem nahoru.

41) OvéFovani provadi UVMV - pro vozidla kategorie M1 podle ndvrhu Predpisu EHK, obsazeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP
29/R.43; - pro vozidla kategorie M2 a M3 podle navrhu Predpisu EHK obsazeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.43; - pro
vozidla kategorie M a N podle metodiky UVMV & D - 11.2.

42) Predpis EHK & 46; provadénim homologa¢nich zkousek jsou povéfeny EZU z hlediska optickych vlastnosti a rozmérd
zrcadlové plochy a UVMV z hlediska rozmisténi na vozidle, z hlediska vyhledu z mista fidi¢e a z hlediska pasivni bezpe¢nosti.

43) CSN 64 0001.

44) Predpis EHK ¢. 30 pro vozidla kategorie M1 a jejich pfipojna vozidla; Pfedpis EHK €. 54 pro vozidla kategorie M2, M3 a N a
jejich pfipojna vozidla. Provadénim homologaénich zkoudek je povéfen VUGPT.

45) § 4 odst. 4 vyhlasky federalniho ministerstva vnitra ¢. 100/1975 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu.

46) Konstrukci pneumatiky se pro Gcely této vyhlasky rozumi konstrukce diagonalni, radialni, smiSena (BIAS.BELTED), STEEL a
ALL STEEL.

47) Typem desénu pneumatiky se rozumi desén letni, zimni (na bo¢nici pneumatiky musi byt oznaceni M+S, M.S nebo M/S nebo
MS), terénni a univerzalni.

48) Shodnou pneumatikou se rozumi pneumatika shodné konstrukce, typu desénu a znacky.

49) CSN 63 1910. CSN 63 1912.

50) Na obou stranach bocnice pneumatiky musi byt vyznacen symbol -\/- v krouzku, jehoZ prlmér je nejméné 20 mm, nebo
napis "REGROOVABLE".

51) Predpisy EHK ¢&. 29, 32 a 33; provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

52) Vyhlaska ministerstva zdravotnictvi CSR ¢&. 13/1977 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Vyhlaska
ministerstva zdravotnictvi SSR €. 14/1977 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Smérnice C. 41, 42 a 43
publikované ve Sbirce hygienickych predpisl svazek €. 37 z roku 1977. Smérnice ¢. 53 publikované ve Sbirce hygienickych
predpisl svazek ¢. 46 z roku 1977.

53) ISO 3795; ové&fovani provadi UVMV.

54) Predpis EHK ¢&. 21; provadénim homologacnich zkougek je povéren UVMV.

55) Homologacni zkousky provadi UVMV - pro vozidla kategorie M1 podle Predpisu EHK &. 26, - pro vozidla kategorie N a O podle
navrh{l Pfedpisd EHK obsazenych v dokumentech TRANS/SC 1/WP 29/R.244 a R.245,

56) Poctem mist k sezeni ve vztahu k Sifce vozidla se rozumi pocet mist v jedné pricné fadé. Vnitini svétla Sitka se méti ve vysce
495 mm nad bodem H.

57) Bodem H se rozumi st¥ed kycelniho kloubu zkusebni trojrozmérné figuriny podie CSN 30 0725.

58) Predpis EHK ¢. 52 - pro vozidla urenad pro dopravu 9 az 16 sedicich cestujicich (minibusy). Provadénim homologacnich
zkousek je povéfen UVMV.

59) Pfedpis EHK €. 36 - pro vozidla urcena pro dopravu 17 a vice sedicich cestujicich (autobusy). Provadénim homologacnich
zkousek je povéren UVMV.

60) Napf. z hlediska hodnot vibraci vyhlaska ¢. 13/1977 Sb. a vyhlaska ¢. 14/1977 Sb. ONA 30 0735.

61) Predpis EHK ¢&. 17; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

62) Mé&Feni Uhl& se provadi pomoci zkudebni trojrozmérné figuriny podle €SN 30 0725.

63) Predpis EHK ¢&. 35; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

64) Mé&Feno ve vzdalenosti 175 mm od bodu H na ose trupu figuriny podle CSN 30 0725.

65) Kontrola tohoto ustanoveni se provédi v poloze sedadla odpovidajici figuriné podle CSN 30 0725 50% velikostni skupiny pfi
vySkovém nastaveni sedadla do poloviny rozsahl sefizeni.

66) Predpis EHK ¢. 25; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

67) Piedpis EHK ¢. 21; provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

68) ONA 30 0575; ovéFovani provadi UVMV.

69) Pohyblivymi organy se rozumé&ji napf. pedaly, sloupek Fizeni, paka fazeni, paka parkovaci brzdy apod.

70) Piedpis EHK ¢&. 11; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

71) Tato &itka se méi ve vy&i ramen zkudebni trojrozmérné figuriny podle CSN 30 0725. U vozidel kategorie M2 a M3 se svétla
Sitka provoznich dveti méfi po celé vysce dveti.

72) Naboje kol a rafky kol se nepovazuji za zafizeni pro nastupovani a vystupovani,

73) Predpis EHK ¢&. 34; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

74) ONA 30 1002.

75) Piedpis EHK ¢. 40, 47, 15 a 83. Provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

75a) Mnozstvi CO, HC a NOx se zjistuji podle metodik predpisu EHK &. 83.
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76) Predpis EHK ¢. 24 a €. 49. Pokud vozidlo kategorie M1 a N1 se vznétovymi motory neni homologovano podle téchto predpisd,
musi byt homologovano podle predpisu EHK &, 83. Provadénim homologacnich zkoudek je povéren UVMV.

78) Vynos federalniho ministerstva dopravy ¢j. 10729 ze dne 30. bfezna 1984 o zjiStovani koufivosti vznétovych motord vozidel v
provozu.

79) Zabéhem vozidla se pro tyto UCely rozumi kilometricky pribéh vozidla v zarucni dobé do vyrobcem urcené prohlidky, pfi které
se sefizuje vozidlo z hlediska emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech, nejvyse vSak do 3000 km.

80a) § 83 vyhlagky ministerstva vnitra & 145/1956 U.l. (U.v.).

81) Predpis EHK ¢. 9 pro tfikolova motorova vozidla. Predpis EHK €. 41 pro motocykly. Pfedpis EHK ¢. 51 pro vozidla kategorie M
a N. Provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV. Homologaéni zkougky mopedd provadi UVMV podle névrhu predpisu
EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.261.

82) Vcetné mista fidice.

83) Nejvyssi celkova hmotnost vozidla.

84) Vynos federalniho ministerstva dopravy ¢j. 10 729 ze dne 30. bfezna 1984 o zjiStovani referencni hodnoty hladiny vnéjsiho
hluku vyfukového systému vozidel v provozu.

85) Vynos federalniho ministerstva dopravy ¢j. 10 729 ze dne 30. bfezna 1984 pro schvalovani motorovych vozidel z hlediska
jejich vnitfniho hluku,

86) CSN 30 4002.

87) ISO 1724-12 V(N). ISO 1185-24 V(N).

88) ISO 3732-12 V(S). ISO 3731-24 V(S).

89) Homologacni zkousky provadéji EZU (z hlediska provedeni) a UVMV (z funkéniho hlediska a z hlediska umist&ni) podle navrhé
Predpis( EHK obsazenych v dokumentech TRANS/SC 1/WP 29/R.12 a R.90/Rev.1.

90) Predpisy EHK €. 1 az 8, 19, 20, 23, 38, 50, 56 a 57 pro svételnd zafizeni a ¢. 37 pro svételné zdroje (Zarovky). Provadénim
homologacnich zkoudek je povéren EZU.

91) Predpis EHK €. 48 pro umisténi svételnych zafizeni na vozidlech kategorie M, N a O. Predpis EHK ¢. 53 pro umisténi
svételnych zafizeni na motocyklech. Provadénim homologacnich zkoudek je povéfen UVMV. Homologaéni zkousky z hlediska
umisténi svételnych zafizeni na mopedech provadi UVMV podle névrhu Predpisu EHK obsazeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP
29/87.

92) ON 47 0004.

93) Za optimalni se povazuje vyska do 900 mm.

94) Zadni obrysova svétla Cervené barvy jsou svétly koncovymi.

95) Za pohyblivy zavés se nepovazuji napf. dostatecné tuhé pryZové zavésy, které jsou pro dany Ucel specialné urceny.

96) Specialnimi automobily vykonavajicimi praci za jizdy jsou nap¥. zametaci, kropici, posypové a podobné automobily, odklizova
vozidla havarijni sluzby, automobily s montédznimi ploSinami pro opravu vrchnich tramvajovych, trolejbusovych a podobnych
vedeni, automobily silnicni sluzby se snéhovymi pluhy a radlicemi; pojizdnymi pracovnimi stroji jsou napf. silni¢ni grejdry, stroje
pro horizontalni znaceni silnic, silnicni valce pracujici na neuzavrenych verejnych pozemnich komunikacich.

97) § 11 vyhlagky & 35/1984 Sb.

98) Homologaéni zkougky provadi EZU podle navrhu Pfedpisu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.16/Rev. 1.
99) Pfedpis EHK ¢&. 28; provadénim homologacnich zkousek vozidel je povéien UVMV.

100) Predpis EHK ¢&. 28; provadénim homologacnich zkousek zvukovych zafizeni je povéren EZU.

101) Homologaéni zkousky provadi UVMV podle navrhll Predpist obsazenych v dokumentech TRANS/SC 1/WP 29/R.36/Rev.2 a
R.44/Rev.1.

102) Predpis EHK &. 45; provadénim homologacnich zkoudek vozidel je povéfen UVMV, provadénim homologacnich zkousek
zafizeni je povéren EZU.

103) § 9 a 19 zakona ¢ 110/1964 Sb., o telekomunikacich. § 8 vyhlasky Ustfedni spravy spojd ¢ 111/1964 Sb., kterou se
provadi zékon o telekomunikacich. CSN 34 2875.

104) Predpis EHK ¢&. 10; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

105) Bezpecnostni skla jsou z vrstveného nebo tvrzeného skla nebo z plastického materidlu. Vrstvené sklo je zasklivaci material
ze dvou nebo vice vrstev skla spojenych jednou nebo vice mezivrstvami z plastické hmoty (napf. polyvinylbutyralu). Tvrzené sklo
je homogenni zasklivaci material zvlast’ zpracovany tak, Ze je vysoce odolny vici narazu deformovatelného predmétu a po narazu
se charakteristicky rozpadne v nesCetné malé Glomky. Plastickym materidlem k zaskleni je minéno napf. akrylické sklo nebo jiné
rovnocenné materialy.

106) Predpis EHK ¢&. 43; provadénim homologacnich zkousek je povéren UVMV.

107) Predpis EHK &, 39; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.,

108) Bezprlivanovym pohybem vzduchu se rozumi proudéni vzduchu o stfedni rychlosti v prostoru hlav cestujicich nejvyse 0,5
m/s.

109) Rozumeéji se jiné dva stupné nez stupen, kdy je systém mimo cinnost.

110) ONA 30 0535; zkousky provadi UVMV.

111) Ve vzduchu pro vétrani a topeni nesmi koncentrace CO prekrocit 300 mg*m na minus treti.
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112) To znamena pfi uzavienych oknech, ventilacnich klapkach apod.

113) Predpis EHK ¢&. 18; provadénim homologacnich zkousek je povéten UVMV.,

114) Podminky méFeni stanovi zkugebni metodika oborové zkudebny Ceskoslovenskych automobilovych zavod@ "Kontrola a
pevnostni zkougka uzavéru fizeni". Ovéfovani provadi UVMV.

115) Homologacni zkousky provadi UVMV podle ndvrhu Predpisu obsazeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.90/Rev.1.

116) Predpis EHK &. 55.

117) BliZ&i rozmérové (daje jsou obsazeny v CSN 30 3664 nebo v ISO 337.

118) § 26 vyhlasky & 100/1975 Sb.

119) Predpis EHK ¢&. 42; provadénim homologacnich zkousek je povéfen UVMV.

120) Vynos federalniho ministerstva dopravy ¢j. 10 729 ze dne 30. brezna 1984 o zafizeni proti vklinéni malych vozidel pod velka
vozidla. Ovéfovéni provadi UVMV.

121) § 28 vyhladky & 100/1975 Sb.

122) Predpis EHK ¢, 16 pro bezpecnostni pasy a od 1.1,1985 podle série zmén 03; provadénim homologacnich zkousek je
povéren USMD. Predpis EHK &. 14 pro kotevni Gchyty; provadénim homologacnich zkoudek je povéfen UVMV.

123) Bezpecnostnim pasem s dvoubodovym uchycenim se rozumi - pas diagonalni, ktery vede pres ramenni Cast trupu a jehoZz
upevnéni do karosérie vozidla je provedeno do jednoho kotevniho Uchytu v podlaze nebo prostifednictvim odpovidajici soucasti po
strané sedadla a do druhého kotevniho Gchytu vySe nad podlahou v zadni nebo bocni Casti karosérie, - pas brisni, ktery vede
pfes bfisni ¢ast trupu a jehoz upevnéni do karosérie vozidla je provedeno do dvou kotevnich Uchytd v podlaze nebo
prostfednictvim odpovidajicich soucasti po stranach sedadla. Bezpecnostni pas s tfibodovym uchycenim je kombinaci
diagonalniho a bfiSniho pasu.

124) Predpis EHK ¢&. 44; provadénim homologacnich zkousek je povéren USMD a UVMV.

125) Homologaéni zkougky provadi UVMV podle ndvrhu Predpisu EHK obsazeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.90/Rev.1.
126) Nejvyssi rychlost traktorl se méfi na vozovce se sklonem do 1,5% na Useku nejméné 100 m dlouhém, s novymi
rychlostni stupen); pfitom skutecné naméfena nejvyssi rychlost nesmi prevySovat o vice nez 10% nejvyssi konstrukéni rychlost.
127) €SN 47 0002, €SN 30 0417, CSN 47 0070. Vyhlaska ministerstva zdravotnictvi CSR & 13/1977 Sb. a vyhlaska &. 14/1977
Sb., vynos ministerstva zdravotnictvi SSR €. 7/1978 o hygienickych poZadavcich na pracovni prostfedi (Véstnik ministerstva
zdravotnictvi SSR).

128) Homologacni zkousky provadi UVMV podle névrhu Piedpisu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.284.

129) Navrh predpisu EHK v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.274.

130) Utinky brzdéni se hodnoti pfi pohotovostni i celkové hmotnosti traktoru (jizdni soupravy) a rozlozeni hmotnosti p¥ipadajicich
na jednotlivé napravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.

131) K pracovnim strojim patfi napf. bagry, lopatkové nakladace, silni¢ni valce, lokomobily, plidni frézy, jefaby a podobna
zdvihaci zafizeni, odklizeci stroje, buldozery, grejdry apod.

132) Ucinky brzdéni se hodnoti pfi pohotovostni i celkové hmotnosti stroje (jizdni soupravy) a rozlozeni hmotnosti na jednotlivé
napravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.

133) Za tato vozidla se povazuji takova vozidla, ktera se pouzivaji jen v urcitém rocnim obdobi nebo jsou oblasné premist'ovana.
134) Pracovnimi stroji s prepravnim charakterem se rozuméji napf. dumper, privés jednonapravového tahace, scraper apod.

135) Svitivost tohoto svétla se hodnoti na zkusebni sténé ve vzdalenosti 10 m od cinné svitici plochy a pfitom se poZzaduje a) u
svétla svétlometu ve svételném stfedu osvétleni nejméné 3 Ix a v rozsahu plus minus 4 Uhlové stupné v horizontalni roviné
nejméné 50% hodnoty namérené ve svételném stfedu, b) u zadniho obrysového svétla Cervené barvy v rozmezi horizontalnich a
vertikalnich Uhld plus minus 10 Uhlovych stuprill od referencni osy svétla svitivost 0,1 cd.

136) Predpis EHK ¢&. 3; provadénim homologacnich zkousek je povéren EZU.

137) Predpis EHK ¢. 22.

138) Mezinarodni celosvétové identifikacni ¢islo vozidla. Norma CAZ 30 0170.

139) Priklad schvalovaciho znaku homologace:

E8 10R-01 0047

(E8 musi byt v kruhu) E8 = zemé schvaleni (CSSR)

10R = predpis EHK ¢. 10

01 = série zmén 01 predpisu EHK ¢, 10

0047 = Cislo protokolu o homologaci podle predpisu EHK.

140) § 21 odst. 2 vyhlasky federalniho ministerstva dopravy €. 122/1979 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé a
vnitrostatnim zasilatelstvi.

141) Podklady pro schvaleni zpracovava EZU.

142) ON 84 6635.

143) Vyhla$ka ministerstva dopravy ¢ 145/1958 U.l. (U.v.), o podminkéch provozu vozidel na silnicich.

Viyhlaska federalniho ministerstva dopravy ¢. 32/1972 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska federalniho ministerstva dopravy ¢. 90/1975 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
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145) § 83 vyhlasky ¢ 145/1956 U.l. (U.v.).
146) Vztahuje se na vozidla vyrobena nebo dovezena po 1.1.1985.
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